PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

583/11

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

5 czerwca 2011 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko EPRP

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B

Dowodca SP:

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

pilot szybowcowy
5o, . . Bez
Smiertelne Powaine Lekkie .,
obraien
- - - 1

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

Podmiot badajacy:

PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 09.09.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 05.06.2011 r o godzinie 12.01 wystartowatl zespdot samolot-szybowiec. Start byt
wylozony na kierunku 17. Pilot szybowca miat zosta¢ wyholowany na termike. Start przebiegat
prawidlowo. Na wysokos$ci okoto 100 m nad poziom lotniska pilot samolotu holujacego wykonat
pierwszy zakret w lewo, a po chwili drugi zakret rowniez w lewo. W relacji pilota szybowca
w tej fazie lotu holowanego byla znaczna turbulencja 1 okresami dato si¢ odczu¢ silne duszenia
ktore powodowaty brak wznoszenia zespotu, a wg relacji pilotow nawet jego opadanie. Pilot
szybowca widzac utrudnione wznoszenie, podjat decyzje o wyczepieniu si¢ po drugim zakrecie
w lewym kregu (okoto 1 km od skraju lotniska) 1 ladowaniu na lotnisku z wiatrem. Wczesniej na

skutek zluznienia liny naprezat ling poprzez uchylenie hamulcéw aerodynamicznych.
Po wyczepieniu pilot szybowca postanowit kontynuowac lot do lotniska, jednakze na skutek
zdenerwowania nie zauwazyt otwartych hamulcéw aerodynamicznych, ktére spowodowaly
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znaczne zmniejszenie doskonatosci szybowca. Pilot widzac, ze nie dojdzie do lotniska,
postanowit ladowa¢ na lace przylegajacej do lotniska. Na skutek zahaczenia prawa koncowka
skrzydla o drzewo owocowe nastapit cyrkiel, ktoéry spowodowat obrét szybowca o kat okoto
110°. W momencie uderzenia o ziemie nastgpito ztozenie si¢ podwozia gtownego, wg ogledzin
uszkodzona zostata prawa koncowka skrzydta (dziura glgbokosci okoto 20 cm na skutek
uderzenia w drzewko), skrzywiony zawias lotki prawego skrzydta, uszkodzone pokrycia
statecznika poziomego prawej potowki (pgkniecia pokrycia).

Samolotem holujacym byl PZL-101 Gawron, zatankowany do petna. Pilot samolotu
holujacego z ok. 30 godzinnym do$wiadczeniem w holowaniu na tym typie, predkos¢ holowania
ok. 120 km/h. Szybowiec Jantar 2B, bez wody, po starcie pilot nie schowat podwozia, planujac
zrobi¢ to po wyczepieniu. Temperatura ok. 26°C, wiatr 3-4 m/s.

Pilot: mezczyzna lat 45, nalot ogdlny 575 godz. 28 min., nalot samodzielny 523 godz. 31
min. W biezacym sezonie lotniczym, do dnia wypadku, wykonat 3 loty w czasie 6 godz. 31 min.
KWT wazne, badania lotniczo-lekarskie wazne. Mial uprawnienia do lotdow na 9 typach
szybowcoéw w tym od 2007 na szybowcu Jantar std. Na szybowcu Jantar 2B wykonywat 2 lot w
zyciu. Poprzedni lot (tzw. laszujacy) wykonat 21 maja 2011. Lot ten trwat 3 godz. 50 min.

Fot. 1 Widok miejsca wypadku
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Fot. 2 Widoczne $lady obrotu w prawo i przesuwania si¢ szybowca bokiem po trawie

Fot. 3-6 Uszkodzenia szybowca (zdjecia przekazane przez Aeroklub PLL LOT).
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przeoczenie niezablokowania i samoczynnego wysuni¢cia hamulcow aerodynamicznych po
wyczepieniu, co znaczaco pogorszylo wilasnosci aerodynamiczne szybowca, w wyniku czego
pilot byt zmuszony do ladowania w terenie przygodnym niezapewniajagcym bezpiecznego
ladowania.

Okoliczno$cig sprzyjajaca bylo stabe wznoszenie samolotu holujacego (ok. 1 m/s), co
W potaczeniu z silng turbulencjg powodowato chwilowy brak wznoszenia, a nawet opadanie
zespotu 1 mialo wptyw na decyzje pilota o wyczepieniu.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Po zdarzeniu przeprowadzono z personelem latajacym odprawe dotyczaca postepowania
w sytuacjach niebezpiecznych podczas holowania.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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