PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenianr: 329/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew.posiedzenia.......................... LASEK Maciej

Z-ca Przewodniczacego Komisji..........cooeviviiiiiiiiiiiiinnannnnne, JAWORSKI Jacek
Cztonek KOMISTi. .. ...ueeeneeee et KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOomisji........ouiuiiniiiiiiiiiiie e MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOomisji........ouiuiuiniiiiiiiiiee e RUTKOWSKI Ryszard
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 19 marca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu ATR-72-200, ktére miato miejsce 19 kwietnia 2011 r. podczas ladowania na lotnisku
EPRZ. Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podje¢ta decyzje o zakonczeniu badania na
podstawie danych zawartych w zgloszeniach zdarzenia i dodatkowych informacji nadestanych
przez Uzytkownika.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas kotowania po wylagdowaniu pojawita si¢ sygnalizacja HOT na panelu BRK TEMP, co
$wiadczy o osiggnigciu przez zesp6l hamulcowy temperatury 160°C. Po zatrzymaniu silnikow
cztonek obstugi naziemnej podczas podktadania podstawek pod kota podwozia gléwnego
z lewej strony zauwazyt wydobywajacy si¢ dym oraz ogien, ktory objat kota nr 1 1 nr 2.
Sytuacje zgloszono kapitanowi 1 rozpoczeto gaszenie dostepng gasnica proszkowa,
kontynuowane nastgpnie przez wezwang lotniskowa straz pozarng. Procedury awaryjnej nie
wprowadzano. Uszkodzenie zgloszono MCC. Ekipa techniczna wymienita zespdt podwozia
gléwnego oraz obie opony, a po usprawnieniu samolot powrocit lotem technicznym do
Warszawy z nieczynnym zespolem hamulcowym na kole nr 2 (zgodnie z MEL 32-42-1).
Wadliwy zesp6t hamulcowy wymieniono, dokonano przegladu podwozia i samolot powrécit
do eksploatacji. Stwierdzono wyciek ptynu hydraulicznego z instalacji hamulcowej kota nr 2
(wewnetrznego) na tloczku hamulca zamontowanym w obudowie zespotu, bezposrednio przy
klockach hamulcowych. Wyciek musiat wystapi¢ podczas lotu, gdyz wyptywajacy plyn
hamulcowy pokryt oba kota lewego podwozia gtdéwnego. Wydzielone podczas hamowania po
wyladowaniu ciepto spowodowato zapton ptynu hamulcowego 1 pozar podwozia.

Przyczyna zdarzenia:

Wyciek ptynu hamulcowego i1 pozar podwozia w wyniku nieszczelnosci w zespole
hamulcowym kota nr 2 z nieustalonego powodu.

Komisja nie formuluje zalecen profilaktycznych.
Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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