MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1245/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czionek Komisji: mgr inz. Wiestaw Jedynak
Cztonek Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 09 stycznia 2013 roku, okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Diamond DA20, ktore wydarzylo si¢ w dniu 24 wrze$nia 2011 roku w LTMA EPRZ,
dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje zawarte w raporcie otrzymanym od
panstwowego organu zarzadzania przestrzenig powietrzng za wystarczajace 1 podjela decyzje

0 zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot Diamond DA20 w locie na trasie z nad Soliny w kierunku punktow PAPA, LIMA,
D¢blin zgtosit si¢ do informatora FIS Krakéw na wysokosci 2500ft na QNH 1020hPa.
W odlegtosci 3NM od pkt. LIMA, samolot obserwowany na wskazniku radarowym otrzymat
instrukcje znizania do wysokosci 2200ft i dalszego lotu do pkt. LIMA. Kontroler ruchu
lotniczego TWR EPRZ otrzymatl informacje od FIS Krakow o samolocie Diamond DAZ20
w okolicach miejscowosci Przeworsk na wysokosci 2000ft. Po weryfikacji wysokosci lotu

samolotu, zatoga poinformowala o wysokosci 2200ft i nastawie wysokosciomierza 1012hPa.
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Po zgloszeniu si¢ samolotu na tacznos¢ z TWR EPRZ, zatoga zglosita pozycje oraz wysokos¢
2200ft przy cisnieniu 1020hPA. Podana wysoko$¢ znajduje si¢ w granicach pionowych sektora
»A” TMA EPRZ , ktore wynoszg 1804t-6500ft.

Przyczyna incydentu lotniczego:

1. Przyczyng zdarzenia byto nakazanie przez informatora FIS Krakéw wykonywania lotu przez
samolot Diamond DA20 na wysokosci 22001t bez skoordynowania tego z TWR EPRZ.

2. Roznice w odczytach wysokosci lotow na wskaznikach radarowych stanowiska FIS Krakow
oraz TWR EPRZ wynikaly z braku trzeciej strefy QNH w systemie komputerowym

obstugujacym te stanowiska.

Podjete dzialania profilaktyczne:

1. Przekazano raport koncowy z postgpowania wewnetrznego do zapoznania z personelem
operacyjnym i wykorzystania go w celach szkoleniowych.
2. W dniu 31 pazdziernika 2011 wprowadzono zmiang w system komputerowy w zakresie

obecnosci trzeciej strefy QNH.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat podpis na oryginale
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