MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1316/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

W dniu 7 sierpnia 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Aeroklub Warszawski wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca
SZD-51-1 Junior o znakach rozpoznawczych SP-3459, ktore wydarzyto si¢ w dniu 13 czerwca 2011 r.,
w okolicach miejscowosci Zegrze. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 12.06.2011 r. instruktor szybowcowy I klasy przeprowadzit przygotowanie naziemne
z dwoma uczniami-pilotami do przelotu warunkowego 50 km do licencji PL(G). Jako lotniska
docelowe rozpatrywano Przasnysz lub Grady. Omawiane byly: przygotowanie map i loggerow,
bezpieczenstwo lotu, techniki wykonywania przelotu oraz zachowania na wypadek koniecznosci
ladowania w terenie przygodnym. Instruktor przepytat ucznidéw-pilotdéw ze znajomos$ci zagadnienia,
zadajac pytania o sposob zachowania si¢ w konkretnych sytuacjach. Po ostatecznym potwierdzeniu
ich gotowosci stwierdzit, ze w przypadku sprzyjajacych warunkow pogodowych w dniu nastgpnym
beda mogli podjac¢ probe przelotu.

W dniu 13.06.2011 r. uczen-pilot przygotowat szybowiec i po rozmowie z instruktorem utwierdzit
si¢ w przekonaniu, ze warunki pogodowe wygladaja na sprzyjajace do podj¢cia proby przelotu.
Okoto godz. 13:00 uczen-pilot zaciggnat szybowiec na start. Instruktor obecny na starcie dokonat
sprawdzenia szybowca, a nast¢pnie odbyta si¢ odprawa przedstartowa, na ktérej omoéwione zostaly

warunki meteorologiczne oraz skrotowo przypomniana technika wykonywania przelotu.
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Omawiane byly rowniez informacje uzyskane z szybowcow, ktdre wystartowaly wczesniej.
Po wykonaniu lotu na holu po kregu i ladowania sprawdzajgcego, uczen-pilot otrzymat zgode na
wykonanie szkolnego przelotu warunkowego 50 km do licencji PL(G).

Start odbyt si¢ za samolotem holujgcym Cessna 172 z lotniska Warszawa - Babice (EPBC) o godz.
14:14 LMT. Miejscem planowanego ladowania byto ladowisko Przasnysz. Krazac w kominie
termicznym, bedac nad Kanatem Zeranskim, uczen-pilot uzyskat zgode na odejécie na trase.
Nastepnie utracit kontakt z noszeniami termicznymi. Na wysokosci ok. 1000 m podjat decyzje
0 przeskoku pod chmur¢ Cu, znajdujaca si¢ na polnoc w kierunku Zalewu Zegrzynskiego.
Nie znalazt tam zdecydowanego noszenia. B¢dac na wysokosci 700 m (poza stozkiem dolotowym
do lotniska) podjat decyzj¢ 0 poszukiwaniu terenu przygodnego do ladowania. W zasi¢gu dolotu
miat rozlegle pole, znajdujace si¢ przy Zalewie Zegrzynskim (pomigdzy miejscowosciami Zegrze
I Jadwisin). Na polu widoczne byly roznorodne uprawy, w tym pas intensywnie zielonej uprawy
(nizszej niz uprawy sgsiednie), umozliwiajacy ladowanie pod wiatr. W okolicach tego pola
poszukiwal noszen, lecz z powodu ich braku, podjat decyzje o ladowaniu w terenie przygodnym.
Uczen-pilot dolecial nad planowane miejsce ladowania i z wysokosci 300 m rozpoczat budowe
kregu ,,pétnocnego prawego”, dokonujac ostatecznego przegladu pola. Na podejsciu do ladowania
utrzymywat stroma $ciezke schodzenia z predkoscig 95 - 100 km/h. Uczen-pilot wyladowat
Z przepadni¢ciem na polu w uprawie o wysokosci 60 - 70 cm (pszenzyto jare). Po krotkim
dobiegu (2 - 3 m) lewe skrzydlo szybowca zaczepito o uprawg i szybowiec wykonat obrot w lewo
o ok. 30°, tzw. cyrkiel.

Zdarzenie zaistniato o godz. 14:45 LMT. Uczen-pilot nie doznat Zadnych obrazen i opuscit szybowiec
o wlasnych sitach. Nast¢pnie sprawdzit wizualnie stan szybowca, nie stwierdzajac zewngtrznych
uszkodzen. Zameldowat telefonicznie ladowanie w terenie przygodnym oraz brak uszkodzen szybowca.
Uszkodzenia zostaly zauwazone dopiero po przetransportowaniu szybowca na wozku do hangaru.
Wy relacji ucznia-pilota mechanik dokonal ogledzin szybowca i stwierdzit jego uszkodzenia
(pekniecie kadtuba i zabielenie zebra zamykajacego lewego skrzydta).

Przyczyna wypadku lotniczego:

Zbyt wysokie wyréwnanie i przepadnigcie szybowca podczas ladowania w terenie przygodnym.

OkKkolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

— Pierwsze ladowanie ucznia-pilota w terenie przygodnym;

— Ladowanie w uprawie o $redniej wysokosci (pszenzyto jare) i wykonanie cyrkla w fazie dobiegu.

Dzialania podje¢te przez uzytkownika:

Omowiono szczegdtowo z uczniem-pilotem przebieg zdarzenia.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

— Zdarzenie zaistniatlo w dniu 13.06.2011 r., natomiast do PKBWL zostato zgloszone w dniu

26.10.2011 r. Komisja przypomina o przestrzeganiu ustawowego terminu zgloszenia zdarzenia
lotniczego, ktore powinno by¢ dokonane niezwlocznie po zaistnieniu zdarzenia i nie pézniej niz

72 godz. od jego wystapienia,

2/3



— Na zgloszeniu zdarzenia lotniczego Zastepca przewodniczgcego Komisji, kwalifikujacy zdarzenie
jako wypadek, prosit o dotaczenie do raportu koncowego protokotu weryfikacyjnego uszkodzen
szybowca oraz protokotu jego naprawy. Prosby te nie zostaly spetnione, a raport koncowy

otrzymano w bardzo skroconej wersji (pozbawionej istotnych szczegdtow), po wielokrotnych
monitach w tej sprawie.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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