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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

 

Dot. zdarzenia nr: 949/12 

UCHWAŁA 
Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Przewodniczący posiedzenia 

Z-ca Przewodniczącego Komisji: mgr inż. pil. Andrzej Pussak 

Członek Komisji: dr inż. Michał Cichoń 

Członek Komisji: mgr inż. Tomasz Kuchciński 

Członek Komisji: mgr inż. Edward Łojek 

Członek Komisji: mgr inż. Tomasz Makowski 

Członek Komisji: mgr inż. Ryszard Rutkowski 

Członek Komisji: dr inż. Stanisław Żurkowski 

 

W dniu 12 grudnia 2012 r. podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała przedstawione 

przez użytkownika samolotu Cessna C560 XL wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia 

lotniczego, które wydarzyło się w dniu 6 sierpnia 2012 r., podczas lądowania na lotnisku 

EPWA. Działając w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego 

i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym 

oraz zapobiegania im oraz uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, 

poz. 35), Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych przyjęła ustalenia podmiotu 

i podjęła decyzję o zakończeniu badania.  

Przebieg i okoliczności zdarzenia.  

W trakcie podejścia do lądowania w EPWA po uruchomieniu instalacji wypuszczania 

podwozia wystąpiła sygnalizacja „LO BRK PRESS ANTI SKID INOP” (niskie ciśnienie 

w instalacji hamulcowej). Załoga przerwała podejście i uzyskała zgodę od kontroli ruchu 

lotniczego na oczekiwanie w holdingu w celu skontrolowania listy kontrolnej przed 

rozpoczęciem podejścia do ponownego lądowania. Ponieważ przewidziana w liście 

kontrolnej procedura nie przyniosła rozwiązania problemu załoga zgłosiła lądowanie 

awaryjne i przeprowadziła je bez zakłóceń na kierunku 15. W trakcie dobiegu prawidłowo 

zadziałał awaryjny system hamowania. Przeprowadzona po lądowaniu inspekcja instalacji 
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hamulcowej i hydraulicznej wykazała usterkę przełącznika KZ067 uruchamiającego 

pompę w instalacji hamulcowej. 

Przyczyną incydentu była: 

Usterka przełącznika .KZ067 (PN: MS24166-D2) uruchamiającego pompę w instalacji 

hamulcowej. 

Działania podjęte przez użytkownika: 

1. Wymiana uszkodzonego przełącznika zgodnie z AMM 24-50-03 rew.32. Kontrola 

instalacji hamulcowej po wymianie przełącznika potwierdziła jej prawidłowe działanie. 

2.  Poinformowanie pilotów o zdarzeniu. 

Komisja nie formułowała zaleceń w zakresie bezpieczeństwa. 

 

Nadzorujący badanie:  

mgr inż. Edward Łojek   podpis na oryginale 

 


