MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1185/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji — prowadzacy: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 listopada 2012 roku, okoliczno$ci zdarzenia
lotniczego samolotu B737, ktore wydarzyto si¢ w dniu 11 wrze$nia 2012 roku w trakcie znizania do
ladowania na lotnisku w Londynie (Heatrow), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje
zawarte w zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za wystarczajace 1 podjeta

decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas zmizania do lgdowania na lotnisku Londyn-Heatrow na poziomie lotu FL160
pojawita sie sygnalizacja FEEL DIFF PRESS oraz FLT CONTROL B LOW PRESSURE.
Wskazania cisnienia w instalacji B byly bliskie zera. Wigczyla sie sygnalizacia MASTER
CAUTION. Zatoga poprosita ATC o pierwszenstwo do lgdowania bez deklarowania EMERGENCY.
Podczas podejscia do lgdowania zaloga wykonata liste kontrolng ,,FLIGHT CONTROL LOW
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PRESSURE” oraz ,,LOSS OF SYSTEM B”. Lgdowanie zostato wykonane na klapach 15
wypuszczonych za pomocq systemu ALTERNATE FLAPS EXTENTION. Po lgdowaniu, stuzby
techniczne, wspolpracujgcej z operatorem organizacji obstugowej, wykonaty sprawdzenie oraz testy
instalacji hydraulicznej. Nie znaleziono potwierdzenia zaistnienia usterki instalacji hydraulicznej
,B”, na tej podstawie, w porozumieniu z obstugg techniczng operatora podjeto decyzje
0 dopuszczeniu samolotu do lotu powrotnego do EPWA. Usterka nie powtorzyta sie¢ w locie

powrotnym oraz w trakcie dalszej eksploatacji.

Przyczyna incydentu lotniczego:

nie mozna okresli¢ przyczyny pojawienia si¢ sygnalizacji usterek.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Waldemar Targalski podpis na oryginale
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