MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1319/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr LIPIEC
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI

W dniu 18 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione
przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu Cessna 152,
ktore wydarzylo si¢ wdniu 4 pazdziernika 2012 roku w trakcie locie na trasie
Krakow - Balice (EPKK) — Bielsko-Biata - Aleksandrowice (EPBA). Dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow

Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczenia
badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie lotu nawigacyjnego po okoto 3 minutach po punkcie nawigacyjnym SIERRA
lotniska Krakow-Balice zatoga rozpoczgta wznoszenie z wysokosci 2000 stop AMSL do 4000
stop. Po okoto 4 minutach na wysokosci 3050 stop nastapit spadek obrotow z 2350 obr/min do
2000 obr/min, predkos$¢ utrzymywano w zakresie 75 + 80 weztow. W tym momencie zaczeto si¢
niewielkie znizanie — brak mozliwosci utrzymania lotu poziomego. Pilot szkolony po
zauwazeniu spadku obrotow wyciagnat catkowicie dzwigni¢ podgrzewu gaZznika (wlaczyt
podgrzew). Po wlaczeniu podgrzewu, w trakcie znizania (okoto 17 minut) wskazoéwka
wskaznika powietrza wchodzacego do gaznika utrzymywata si¢ nieco powyzej zoltego pola,
wskazujac okoto 12+13°C. Zaloga probowata wylaczy¢ na chwile podgrzew gaznika,
ale powodowato to spadek obrotow, w zwiazku z czym zatoga kontynuowata lot z wlaczonym
podgrzewem gaznika. Poniewaz nie bylo mozliwe utrzymanie lotu poziomego dowddca
zdecydowal o wykonaniu lagdowania zapobiegawczego. Poprosit kontrolera Stuzby Informacji
Powietrznej Krakow (FIS Krakow) 0 wektorowanie do ladowiska Zator. Poniewaz lot odbywat
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si¢ ze znizaniem, dowodca wybral pole i wykonat ladowanie zapobiegawcze. Ladowanie
I dobieg odbyty si¢ prawidtowo. Nie byto zadnych uszkodzen samolotu.

Nastepnego dnia zostal wykonany przeglad samolotu i silnika. Sprawdzono: czystos¢ paliwa,
$wiece zaplonowe, uktady sterowania silnikiem, system podgrzewu gaznika, spadek cisnien na
cylindrach, uktad zasilania silnika, czystos¢ filtrow powietrza i paliwa oraz gaznik. Wszystkie
sprawdzone elementy byly zgodne z wymaganiami. Wykonano probe silnika. Wszystkie
parametry byly prawidlowe. Dopuszczono samolot do lotu probnego kontrolnego. W czasie lotu

wszystkie parametry pracy silnika byly prawidlowe.

Do analizy prawdopodobienstwa wystgpienia oblodzenia gaznika wykorzystano wykres
zaczerpnicty z danych Australijskiego Biura Bezpieczenstwa w Transporcie przedstawiajacy
prawdopodobienstwo wystgpienia oblodzenia gaznika w zalezno$ci od panujacych warunkow

atmosferycznych i fazy lotu.

Prawdopodobng przyczyng incydentu bylo:

oblodzenie gaznika.

Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
1) Oméwienie incydentu z pilotami.

2) Podczas przeszkalania na samolot Cessna serii 100, kontroli techniki pilotowania i szkolen
doskonalgcych uwzglednia¢ zagadnienia zwigzane z oblodzeniem gaznika.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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