MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1407/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYNSKA

Cztonek Komisji mgr inz. Bogdan FYDRYCH

Czlonek Komisji mgr Wiestaw JEDYNAK

Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK

W dniu 13 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione

przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu An-2, ktore
wydarzyto si¢ wdniu 20 pazdziernika 2012 roku na ladowisku Kaniow (EPKW). Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po zakonczeniu skanowania terenu, w trakcie podejscia do ladowania na lagdowisku Kaniow,
0 godzinie 18:45 czasu lokalnego zaloga wykonatla procedure nieudanego podejscia ze wzgledu
na brak o$wietlenia pasa (o$wietlenie wilacza si¢ potautomatycznie). Podczas drugiego podejscia
do ladowania ponownie wykonano procedur¢ nieudanego podejscia z powodu zbyt duzego
gradientu znizania oraz z powodu zbyt duzej predkosci podejscia. Po wykonaniu trzeciego
nieudanego podejscia zatoga skierowata samolot na lotnisko zapasowe, Katowice-Pyrzowice
(EPKT), gdzie ladowanie nastgpito o godzinie 19:06 czasu lokalnego.

Po locie, zatoga relacjonowata o braku mozliwosci zmniejszenia mocy silnika na podejsciu do
ladowania.

Nastgpnego dnia po zdarzeniu mechanik dokonat sprawdzenia silnika, stwierdzajac, ze obroty
silnika na biegu jalowym byly zbyt wysokie (o okoto 300 obr/min).

Przyczyna incydentu lotniczego:

Rozregulowanie sterowania mocg silnika, co skutkowalo wigkszymi o okolo 300 obrotami
biegu jalowego i zwi¢kszalo predkos¢ do ladowania.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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