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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

 

Dot. zdarzenia nr: 1407/12 

UCHWAŁA 
 

Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Przewodniczący posiedzenia, 

Z-ca przewodniczącego Komisji: 

 

mgr inż. Jacek JAWORSKI 

Przewodniczący Komisji: dr inż. Maciej LASEK 

Sekretarz Komisji: mgr Agata KACZYŃSKA 

Członek Komisji mgr inż. Bogdan FYDRYCH 

Członek Komisji mgr Wiesław JEDYNAK 

Członek Komisji: mgr Tomasz KUCHCIŃSKI 

Członek Komisji: mgr inż. Edward ŁOJEK 

W dniu 13 grudnia 2012 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywała przedstawione 

przez Użytkownika, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu An-2, które 

wydarzyło się w dniu 20 października 2012 roku na lądowisku Kaniów (EPKW). Działając 

w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 

w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz 

uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa Komisja 

Badania Wypadków Lotniczych uznała dostarczone informacje za wystarczające i podjęła decyzję 

o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Po zakończeniu skanowania terenu, w trakcie podejścia do lądowania na lądowisku Kaniów, 

o godzinie 18:45 czasu lokalnego załoga wykonała procedurę nieudanego podejścia ze względu 

na brak oświetlenia pasa (oświetlenie włącza się półautomatycznie). Podczas drugiego podejścia 

do lądowania ponownie wykonano procedurę nieudanego podejścia z powodu zbyt dużego 

gradientu zniżania oraz z powodu zbyt dużej prędkości podejścia. Po wykonaniu trzeciego 

nieudanego podejścia załoga skierowała samolot na lotnisko zapasowe, Katowice-Pyrzowice 

(EPKT), gdzie lądowanie nastąpiło o godzinie 19:06 czasu lokalnego.  

Po locie, załoga relacjonowała o braku możliwości zmniejszenia mocy silnika na podejściu do 

lądowania.  

Następnego dnia po zdarzeniu mechanik dokonał sprawdzenia silnika, stwierdzając, że obroty 

silnika na biegu jałowym były zbyt wysokie (o około 300 obr/min). 

Przyczyna incydentu lotniczego: 

Rozregulowanie sterowania mocą silnika, co skutkowało większymi o około 300 obrotami 

biegu jałowego i zwiększało prędkość do lądowania. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa.  

Nadzorujący badanie:  

mgr inż. Jacek Jaworski    podpis na oryginale 


