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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 
 

Dot. zdarzenia nr: 1451/12 
 

UCHWAŁA 
 
Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie:  

Przewodniczący Komisji: dr inż. Maciej Lasek  
Zastępca Przewodniczącego Komisji: mgr inż. Jacek Jaworski 

Członek Komisji: mgr inż. Bogdan Fydrych 
Członek Komisji: mgr inż. Edward Łojek 
Członek Komisji: mgr inż. Piotr Lipiec 
Członek Komisji: mgr inż. Tomasz Makowski 

 

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 listopada 2012 r., okoliczności zdarzenia lotniczego 
samolotu EMBRAER E170-100, które wydarzyło się w dniu 01 listopada 2012 r., po starcie 
z Warszawy, działając w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego 
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz 
zapobiegania im oraz uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), 
Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych uznała informacje zawarte w zgłoszeniu 
zdarzenia za wystarczające i podjęła decyzję o zakończeniu badania.  

Opis okoliczności zdarzenia lotniczego: 

W trakcie lotu poziomego na poziomie FL380, około 30 minut po starcie pojawiły się 

komunikaty „FUEL FEED 2 FAULT” oraz „SPDA FAIL” (SPDA- Secondary Power 

Distribution Assembly). Komunikat „SPDA FAIL” cyklicznie pojawiał się i znikał wielokrotnie, 

pojawił się również komunikat „FUEL AC PUMP 2 FAIL”. Po konsultacji z centrum 

operacyjnym operatora załoga podjęła decyzję o powrocie do Warszawy. Po wypuszczeniu 

podwozia do lądowania zza panelu dźwigni wypuszczania podwozia zaczęły dochodzić stuki 

(klikanie przełącznika), podobne klikanie dochodziło również z pod manetek, przy użyciu 

rewersów. Kapitan nie deklarował sytuacji awaryjnej. Lądowanie odbyło się bez dodatkowych 

problemów. Samolot został przekazany obsłudze technicznej. 

W pokładowym dzienniku technicznym LDP-60 załoga dokonała następujących wpisów: 

- „SPDA FAIL DURING CRUISE”, 

- „FUEL FEED 3 FAULT DURING FLIGHT”, 

- „FUEL AC PUMP 2 FAIL DURING FLIGHT”. 
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Obsługa techniczna, w wyniku lokalizacji usterki znalazła uszkodzoną kartę „ASCB COMM 

MODULE” zabudowaną w slocie nr 10 w SPDA nr 1. Moduł ten odpowiada za sterowanie 

(komunikacja) połową energetyki na samolocie. W efekcie tej usterki m.in. DC ESS BUSS 1 i 3, 

AC STBY BUS i AC ESS BUS nie były należycie zasilane. W efekcie tego wystąpiły 

sygnalizacje wszystkich pozostałych usterek, które były sygnalizowane na wyświetlaczu EICAS 

oraz klikanie solenoidów dźwigni podwozia i pod manetkami, przy użyciu rewersów. 

Samolot został skierowany na planowane prace okresowe. Nowa karta „ASCB COMM 

MODULE” została zabudowana i zaprogramowana niezwłocznie po przywróceniu zasilania 

w dniu 9.11.2012.  Samolot po pracach okresowych powrócił do eksploatacji w dn. 11.11.2012. 

 

Przyczyna incydentu lotniczego:  

Usterka karty ASCB COMM MODULE. 

 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

 

Nadzorujący badanie: 

 

mgr inż. Piotr Lipiec podpis na oryginale 


