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MINISTERSTWO TRANSPORTU, 

BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ 

Państwowa Komisja Badania Wypadków Lotniczych 

Dot. zdarzenia nr: 1646/12 

UCHWAŁA 
Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych, w składzie: 

Przewodniczący posiedzenia: mgr inż. Andrzej Pussak 

Przewodniczący komisji:  dr inż. Maciej Lasek 

Z-ca przewodniczącego: mgr inż. Jacek Jaworski 

Członek Komisji: dr inż. Michał Cichoń 

Członek Komisji: dr inż. Dariusz Frątczak 

Członek Komisji: mgr inż. Piotr Lipiec 

Członek Komisji: inż. Tomasz Makowski 

Członek Komisji: mgr inż. Ryszard Rutkowski 

Członek Komisji: dr inż. Stanisław Żurkowski 

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2012 r. okoliczności zdarzenia lotniczego 

z udziałem samolotu BOMBARDIER Q 8-400, które wydarzyło się w dniu 14 grudnia 2012 r., 

działając w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporządzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 

Nr 996/2010 w sprawie badania wypadków i incydentów w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania 

im oraz uchylające dyrektywę 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Państwowa 

Komisja Badania Wypadków Lotniczych uznała informacje przekazane przez użytkownika 

za wystarczające i podjęła decyzję o zakończeniu badania. 

Przebieg i okoliczności zdarzenia: 

Podczas wznoszenia, na wysokości ok 7000ft, uszczelka w głównych drzwiach pasażerskich nie 

wypełniła się uszczelniając przestrzeń pomiędzy drzwiami i kadłubem. Załoga zatrzymała 

wznoszenie na poziomie 100 FL i rozpoczęła zniżanie. Podczas zniżania uszczelka wypełniła 

szczeliny. Po rozpoczęciu wznoszenia do poziomu 140 uszczelka ponownie rozszczelniła się. 

Załoga zawróciła na lotnisko startu. Po lądowaniu samolot przekazano służbom technicznym, 

które dokonały sprawdzenia uszczelek oraz instalacji hermetyzacji. W trakcie postoju 

zauważono także wodę wyciekającą z otworów drenażowych po rozgrzaniu samolotu. Po 

sprawdzeniu szczelności instalacji i przeprowadzeniu próby hermetyzacji potwierdzono 

prawidłowe działanie systemu.  

Przyczyna incydentu lotniczego: 

Prawdopodobną przyczyną zdarzenia było nagromadzenie się drobinek lodu w instalacji 

pneumatycznej samolotu co uniemożliwiło prawidłową hermetyzację samolotu. 

Podjęte przez użytkownika działania profilaktyczne: 

Poinformowano agentów handlingowych o konieczności podgrzewania samolotów na 2h przed 

rozpoczęciem operacji w przypadku nocnego postoju samolotów w temperaturach poniżej 0°C. 

Komisja nie formułowała zaleceń dotyczących bezpieczeństwa. 

Nadzorujący badanie 

dr inż. Maciej Lasek: 
 

   podpis na oryginale 

 


