PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 520/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji:

Z-ca przewodniczacego Komisji:
Cztonek Komisji:

Czlonek Komisji:

Cztonek Komisji:

Czlonek Komisji:

Cztonek Komisji:

Czlonek Komisji:

Cztonek Komisji:

dr inz. Maciej Lasek

mgr inz. Jacek Jaworski

dr inz. Michat Cichon

dr inz. Dariusz Fratczak
mgr inz. Jerzy Kedzierski
mgr Tomasz Kuchcinski
inz. Tomasz Makowski

lic. Robert Ochwat

dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 5 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika okolicznosci zdarzenia samolotu Boeing 737-400, ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 maja
2012 r. na lotnisku Poznan-tawica (EPPO). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas przygotowania zatogi do lotu nastgpito automatyczne wytaczenie APU, ktore pracowato
pod obcigzeniem (APU GEN on busses, APU BLEED AIR switch ON).
Podczas automatycznego wytaczenia zatoga zaobserwowata:

— generator zostal automatycznie odigczony od szyny napigciowej;

— lampka MAINT zaswiecita si¢;

lampka FAULT zaswiecita sig;

wskazania amperomierza pradu przemiennego (A.C. AMPS) wskazywata 0A;

— tuz przed wylaczeniem temperatura EGT byta w zakresie 800-820°C przez ok. 1s.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia bylo oderwanie si¢ lopatki turbiny APU co wskutek powstalego
niewyréwnowazenia doprowadzilo do znacznych uszkodzen w sekcji goracej urzadzenia
I do niewielkich uszkodzen w sekcji sprezarki.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Stanistaw Zurkowski, Eur Ing podpis na oryginale
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