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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia................ PUSSAK Andrzej

Z-ca Przewodniczacego Komisji...........oovviiiiiiiiiiiiiininnnnnnn. JAWORSKI Jacek
Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiniitiiiiii i FRATCZAK Dariusz
Cztonek KOmiSji.....ouvieiniiniiiiiii i KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvvuiuiiniiiiiii i LOJEK Edward
Cztonek KOmiSji.....ouevuiniiniitii i MAKOWSKI Tomasz

W dniu 29 maja 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu SAAB-340A, ktore miato miejsce 19 lipca 2012 r. podczas ladowania na lotnisku
Warszawa-Okecie [EPWA]. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta raport koncowy
Uzytkownika wraz z informacjami dodatkowymi 1 podj¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po wyladowaniu na drodze startowej ,,33” i opuszczeniu samolotu na ptycie postojowej PPS1
zatoga stwierdzila uszkodzenie kota nr 4 (zewngtrznego) prawego podwozia gltownego.
Brakowato ok.1/3 obrzeza metalowej zewngtrznej obreczy kota 1 stwierdzono spadek ci$nienia
azotu w ogumieniu uszkodzonego kota. Odtamany fragment obrgczy zostal odnaleziony
w postaci dwdch odtamkow na skrzyzowaniu drég kotowania ,,D” 1 ,,A”. W ocenie zatogi,
w trakcie ladowania i1 kolowania nic nie wskazywato na wystapienie takiego uszkodzenia.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Wada produkcyjna materialu zastosowanego do wykonania obreczy két P/N 5010488.
Czynniki sprzyjajace:

1. Zjawiska mikrokorozyjne, spowodowane kontaktem obreczy z chemikaliami
do odladzania nawierzchni lotnisk;

Twarde ladowania;
Zbyt duza predkos¢ kolowania;

Zakrety wykonywane na zbyt malym promieniu.
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Komentarz Komisji:
Jest to kolejny przypadek analogicznego uszkodzenia obreczy kota podwozia gtownego, tym
razem na samolocie SAAB-340 (poprzednie wystepowaly na uzytkowanych w Polsce
samolotach BAe Jetstream 32). Podobne przypadki uszkodzen obreczy kot miaty miejsce takze
u innych uzytkownikéw samolotow Jetstream 32.
Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa, poniewaz producent kot
zmodyfikowat konstrukcje obreczy i wprowadzit juz w 1997 r. odpowiedni Biuletyn Serwisowy
340-32-41. Biuletyn ten wprowadza do stosowania nowg obr¢cz (o innym numerze cz¢$ci P/N)
1 wstrzymuje produkcje obreczy P/N 5010488, dopuszczajac jednocze$nie jej stosowanie
az do wyczerpania zapasO6w magazynowych, co pozostaje do decyzji Uzytkownika.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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