MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 838/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

W dniu 20 listopada 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez uzytkownika, okoliczno$ci incydentu lotniczego ktory wydarzyt si¢ w dniu 20 lipca 2012
roku podczas lotu rejsowego samolotu Boeing 737-800. Dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podj¢ta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie wznoszenia na poziomie FL243 zatoga zaobserwowata wskazania ci$nienia
roznicowego wynoszace 8,9 jednostki. Pilot lecacy przerwal wznoszenie przy uzyciu trybu pracy
autopilota ,,ALT HOLD”. Wczesniejsza kontrola wskazan, podczas wykonywania procedury
.BEFORE TAXI” oraz podczas przekraczania poziomu FL100 nie wykazywata odstepstw od
wartosci standardowych. Zaloga uznata, Zze hermetyzacja kabiny w trybie automatycznym nie
przebiega prawidtowo, chociaz nie bylo to potwierdzone sygnalizacja ,,MASTER CAUTION”
oraz ,,AUTO FAIL” i przetaczyta tryb pracy instalacji na ,,STAND BY”. Po ustabilizowaniu
ci$nienia r6znicowego na wartosci odpowiedniej dla danej wysoko$ci kontynuowano wznoszenie
do poziomu przelotowego FL330. Praca instalacji w trybie ,,STAND BY” przebiegata
prawidlowo. Dalszy lot przebiegal bez uwag. Po ladowaniu, w bazie technicznej, samolot zostat
poddany sprawdzeniu przez zakontraktowang jednostke¢ obstugowa zgodnie z AMM 21-91-11-
864-021-001. (,,Test of the outflow valve”) Test zakonczyt si¢ pozytywnie i samolot zostal
dopuszczony do dalszych lotow bez ograniczen. Zdarzenie nie powtdrzylo si¢ w kolejnych
lotach.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Chwilowe zablokowanie si¢ zaworu ,,Outflow valve” w trybie pracy ,,AUTO”.
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Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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