PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 873/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: mgr inz. Jaceck BOGATKO
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 16 stycznia 2014 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Cessna 150, ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 lipca 2012 roku w krggu nadlotniskowym
lotniska Warszawa-Babice (EPBC), dziatajac woparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
przyjeta ustalenia uzytkownika i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Loty rozpoczeto o godzinie 7:45. Temperatura zewnetrzna utrzymywata si¢ ponizej +15°C.
Uczen-pilot wykonujacy lot samodzielny zostal pouczony o potrzebie wlaczenia podgrzewu
gaznika po osiggnigciu wysokosci lotu poziomego kregu. Seria lotow trwata ok. 2 godzin.
Temperatura zewnetrzna wzrosta do ponad +18°C. Podgrzew caly czas byl wiaczony.

Instruktor nadzorowal loty przebywajac w strefie przyziemienia. Uczen wykonywat loty
prawidlowo, tak, Ze instruktor nie widziat potrzeby dodatkowego instruowania ucznia przez radio.

W ostatnim samodzielnym locie, o godzinie 9:40, przed III zakretem, nastgpit spadek obrotow
silnika 1 nierownomierna jego praca. Trwalo to kilka sekund. Lot zostal dokonczony bez
koniecznosci awaryjnego powrotu na lotnisko. Uczen poinformowat instruktora o spadku obrotow.
Ladowanie przebiegto normalnie. Po lagdowaniu uczen poinformowal instruktora o zaistniatej
sytuacji. Instruktor przekazal informacje do CAMO 1 wpisat uwage w PDT. Samolot zostat
sprawdzony przez organizacj¢ obstugowg Part145.

Sprawdzenie w organizacji obstugowej wykazato, ze $wiece zaplonowe zanieczyszczone sa
nagarem w takim stopniu, ze moze powodowac to ich mostkowanie i przeptyw pradu przez ten
mostek, co skutkuje brakiem iskry.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

zanieczyszczenie nagarem Swiecy zaplonowej w stopniu powodujacym jej mostkowanie, co
spowodowalo brak iskry w wyniku czego nastapila nier0wnomierna praca silnika i spadek
jego obrotow.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byly:

- uzywanie przez ucznia podgrzewu gaznika we wszystkich lotach tego dnia, czyli dostarczaniu do
gaznika bogatej mieszanki, co sprzyja powstawaniu nagaru,

- stan §wiec zaptonowych — koficowy okres ich uzytkowania
Dzialania podjete przez Uzytkownika:

- poinstruowano instruktorow, aby zawracali szczeg6lng uwage na temperatur¢ zewngtrzng
powietrza w trakcie samodzielnych lotow uczniéw-pilotow,

- instruktorzy w czasie nadzoru nad uczniami-pilotami wykonujacymi loty samodzielnego krggu
powinni przynajmniej raz na godzing zapyta¢ ucznia o warunki wykonywanych przez nich lotow.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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