PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1730/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 07 maja 2014 roku podczas posiedzenia, Komisja rozpatrywata przedstawione przez
panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym okolicznosci incydentu lotniczego, ktory wydarzyt
si¢ w dniu 31 grudnia 2012 roku podczas lotu samolotow A330-300 oraz B737-800. Dzialajac

w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych na podstawie zebranych informacji podj¢ta decyzje o zakonczeniu
badania incydentu.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot A330-300 (A333) wykonujacy lot na trasie z EKCH do OBTD otrzymat instrukcje
wznoszenia do FL390. Ze wzgledu na potencjalnie konfliktowy wobec jego trasy przelot B737-800
(B738) na FL380, zaloga A333 zostala zapytana przez kontrolera ruchu lotniczego (Krl)
o mozliwo$¢ zwigkszenia pionowej predkosci wznoszenia do wartosci 1200ft/min i utrzymania jej
do osiggniecia nakazanego poziomu lotu FL390. Zatoga potwierdzita mozliwo$¢ utrzymywania tej
restrykcji. Kontroler ruchu lotniczego przekazuje zalodze A333 informacje o kolizyjnym ruchu
lotniczym na FL380 w odleglosci 20NM. Pilot A333 potwierdzil przyjecie informacji o ruchu oraz
przekazatl, ze obserwuje go na zobrazowaniu TCAS. Kontroler nakazuje zalodze B737-800 skret w
lewo o 10 stopni i chwile pdzniej zatodze A333 skret w lewo o 15 stopni. Samolot A333 przecina w
tej chwili FL384 i po chwili ze wzgledu na kolejny samolot na FL380, zaloga A333 otrzymuje
dalszg instrukcje skretu o 15 stopni w lewo. W wyniku zastosowanych manewréw statki powietrzne

znajduja si¢ od siebie w odleglosci poziomej 5.18NM oraz 4001t odleglosci pionowe;.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Niezastosowanie si¢ przez zatoge A333 do deklarowanej mozliwosci utrzymywania predkosci
pionowej wznoszenia 1200ft/min. do osiggni¢cia poziomu FL390. Op6zniona reakcja kontrolera
ruchu lotniczego na redukcje predkosci pionowej wznoszenia przez zaloge A333 i w efekcie

koniecznos¢ zastosowania manewrow skretu dla zachowania separacji poziome;.

Komisja sformulowala nastepujace zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Przekazanie raportu koncowego oraz zebranych materiatow do Osrodka Szkolenia Lotniczego
w celu wykorzystania ich w procesie szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontroleréw
ruchu lotniczego. Zapoznanie zaangazowanego Kkontrolera z zebranym w wyniku post¢powania

wyjasniajgcego materiatem.

Nadzorujacy badanie:

Robert Ochwat  podpis 1a oryginale
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