MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 27/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Przewodniczgcy Komisji:  dr inz. pil. Maciej Lasek

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 23 stycznia 2013 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
$migtowca EC 135 P2+, ktore wydarzyto si¢ w dniu 8 stycznia 2013 r. na lotnisku EPGD, dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu za
wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas przygotowania do ptukania sprezarek, po wilaczeniu na pulpicie ,,ENGINE MODE
SEL” przelacznika prawego silnika w pozycje ,,VENT”, nastgpito uruchomienie prado-
rozrusznika w trybie pracy rozrusznika, jednakze bez przetozenia napedu na silnik. Brak
przekazania napgdu objawial si¢ nienarastaniem obrotow sprezarki N1, wirnik gltowny
$miglowca rdéwniez nie obracal si¢. Smiglowiec zawieszono w eksploatacji. Mechanik
zdemontowat uszkodzony prado-rozrusznik P/N 23081-073 S/N 1368/CA i zabudowat prado-
rozrusznik P/N 23081-073 S/N P2885. Wykonano uruchomienie silnikow i dokonano pomiaréw
napiecia lewej i prawej skrzynki elektrycznej — bez uwag. Smigtowiec dopuszczono do dalszej
eksploataciji.

Przyczyna niesprawnosci bylo urwanie walka napedowego prado-rozrusznika. Uszkodzenie
wystapilo w miejscu technologicznego przewezenia walu na tzw. ,,bezpieczniku”, ktory stanowi
jego najstabsze ogniwo, zabezpieczajace przed zbyt duzym obcigzeniem momentem
skrecajacym. Oslabienie tego elementu bylo spowodowane zmeczeniem materialowym, ktore
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moglo by¢ wynikiem codziennych my¢ odsalajacych silnikow z powodu eksploatacji Smiglowca
w bazie nadmorskiej.

Dzialania podjete przez uzytkownika: zapoznanie z okoliczno$ciami zdarzenia personelu
operacyjnego Zaktadu.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

SP ZOZ L otnicze Pogotowie Ratunkowe:*

Rozwazy¢ wprowadzenie dodatkowego przegladu watka napedowego prado-rozrusznika
po 500 godzinach eksploatacji.

Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecerr dotyczgcych bezpieczenstwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do_przestania Komisji informacji o dziataniach, ktére podjgt lub ktorych podjecie
rozwaza oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy dziatan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia. Informacje powyzsze prosze przesta¢ na adres siedziby Komisji: MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ ul. Chatubinskiego 4/6; 00-928 Warszawa,
tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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