PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 352/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej PUSSAK
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz FRATCZAK
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr Tomasz KUCHCINSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 stycznia 2014 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Boeing 737-400, ktore wydarzyto si¢ w dniu 26 marca 2013 r. na lotnisku Chopina w
Warszawie (EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr
295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika
1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po zakonczeniu lotu zdawczego przed zwrotem samolotu leasingodawcy, zgodnie ze stosowng
procedura, silniki powinny wylaczy¢ si¢ po wyciagnigciu dzwigni przeciwpozarowej w kabinie
zatogi. Po wykonaniu tej czynnosci nie wylaczyt si¢ lewy silnik.

Podczas badania usterki stwierdzono korozj¢ ztacza (ang. splice) przewodu elektrycznego, przez
ktory podawany jest sygnat sterujacy zaworem odcinajagcym paliwo.

Sprawdzenie funkcjonalne zaworu odcinajacego paliwo wykonywane jest na kazdym przegladzie
,C”. Ostatni taki przeglad wykonano kilka dni przed zdarzeniem w organizacji obstugowej, ktorej
Uzytkownik zlecit wykonanie przegladu ,,C”. Bylo to pojedyncze zlecenie i dalszej wspolpracy z tg
organizacja Uzytkownik nie przewiduje.

Dziat techniczny Uzytkownika prowadzil korespondencje z organizacjg obstugowsg wykonujaca
przeglad ,,C” celem ustalenia prawidtowosci przeprowadzonego tam przegladu. Uzyskano peing
dokumentacje z zakresu wykonanych prac oraz pisemne oswiadczenie, ze proby silnikow po
przegladzie jak 1 po oblocie technicznym przebiegly prawidtowo.

W dokumentacji badania zdarzenia przekazanej do PKBWL pojawity si¢ réznice w numerach
czesci (ztacza i przewodu) pomigdzy Uzytkownikiem a organizacjg obstugowg. Wg oswiadczenia
Uzytkownika, z powodu restrukturyzacji firmy i redukcji floty samolotoéw Boeing 737, wyjasnienie
tej réznicy jest mocno utrudnione. Samolot, na ktérym doszlo do zdarzenia nie jest dalej
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eksploatowany przez Uzytkownika. Dzial Bezpieczenstwa Lotniczego Uzytkownika uznal, ze
opisywane zdarzenie byto przypadkiem jednostkowym.

Biorgc pod uwage powyzsze wyjasnienia PKBWL uznata, Ze na tym etapie mozna zakonczy¢
badanie zdarzenia.

W przyczynie zdarzenia podano numery czesci okreslone przez Uzytkownika.
Prawdopodobna przyczyna incydentu lotniczego:

korozja przewodu W0804-005-20 podlaczonego do zlacza SP4208.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
brak

Dzialania podjete przez Uzytkownika:
1. Powiadomiono producenta samolotu o zdarzeniu.

2. Omowiono zdarzenie z zainteresowanym personelem.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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