MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 632/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 14 sierpnia 2013 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
$miglowca EC 135 P2+, ktore wykryto si¢ w dniu 16 maja 2013 r. w Stacji Obstugi Technicznej
Warszawa-Babice, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika 1 podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas wykonywania na $miglowcu prac obstugowych w SOT Warszawa-Babice, zgodnie
z zamoOwiong obstuga nr WO/HXX/014/2013/pobrano probki oleju z przektadni gltownej
1 wystano do analizy laboratoryjnej. Wyniki sktadu oleju wykazaly nadmierng ilo$¢ tytanu.
W zwigzku z powyzszym zlecono wykonanie dodatkowej obstugi — zgodnie ze zleceniem
nr WO/027/HXX/2013, w ramach ktorego zostalty wykonane prace obstugowe zgodnie
z MSM/05-25/61/63-3-Remove spacer tube and inspect. Zdj¢to maszt wirnika nosnego w celu
dokonania inspekcji tulei (spacer tube), na ktorej znajduja si¢ tytanowe zeby ustalajace jej
pozycje wzgledem tozyska masztu wirnika no$nego. W czasie przeprowadzonej inspekcji
stwierdzono wytarcie tytanowych zebow ustalajacych poza dopuszczalny zakres. Po wykonaniu
wszystkich zadan wynikajacych z programu obstugi, wymianie tulei oraz po przeprowadzeniu
lotéw probnych kontrolnych, $miglowiec zostat dopuszczony do dalszej eksploatacji

Przyczyna zdarzenia:

Przyczyng uszkodzenia tulei ustalajacej watu napgdowego byt nadmierny luz nakretki watu,
spowodowany jej samoczynnym luzowaniem sig.
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Dzialania podjete przez uzytkownika:

» na dotychczasowych zasadach prowadzi¢ analize i ocen¢ zawartosci tytanu w oleju
przektadni gltownej. Po pojawieniu si¢ zwigkszonej zawarto$ci tytanu dokonywac
wizualnego sprawdzenia stanu tulei, w celu okreslenia jej przydatnosci do dalszej
eksploataciji;

» rozwazy¢ wdrozenie nowego rozwigzania technologicznego po wydaniu Stosownego

biuletynu przez ECD;
» ze zdarzeniem zapozna¢ personel operacyjny Zaktadu.

Po zakonczeniu badania Komisja nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale
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