PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 849/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Cztonek Komisji: mgr inz. Jaceck BOGATKO
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward LOJEK
Cztonek Komisji: inz. Tomasz MAKOWSKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 16 stycznia 2014 r. okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
samolotu Socata TB-9 “Tampico”, ktére wydarzyto si¢ 18 czerwca 2013 r. w CTR EPRZ, okolice
punktu NOVEMBER, dziatajac woparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr
295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia uzytkownika
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zatoga uczen-pilot i instruktor wykonywata lot szkolny po trasie. Uruchomienie oraz proba silnika
przebiegly prawidtowo. Po zajgciu pasa uczen-pilot skontrolowal przyrzady i otrzymat zgod¢ na
start. Po oderwaniu, na wysokosci ok. 50 stop AGL (na poziom gruntu), uczen-pilot zauwazyt
Swiecacg si¢ lampke alternatora. Wskazowka woltomierza byla na zottym zakresie (zakres
ostrzegawczy). Podjeto decyzje o kontynuowaniu wznoszenia i lotu do punktu November lotniska
EPRZ, gdzie na wysokosci 2000 stop AMSL (nad poziom morza) wykonano procedure zawartg
w Instrukcji Uzytkowania w Locie samolotu na te¢ okoliczno$¢. Podjete dzialanie nie spowodowato
przywrdcenia pracy alternatora, w zwigzku z czym, Uczen-pilot zglosit kontrolerowi TWR Rzeszow
che¢¢ ladowania z powodu awarii alternatora. Ladowanie bez zglaszania sytuacji awaryjnej oraz
kotowanie pod hangar przebieglo prawidtowo.

Wykonujac czynno$ci majace na celu usunigcie niesprawnosci zgltoszonej przez zatoge samolotu,
stwierdzono brak napigcia na wyjsciu bezpiecznika. Po jego zdemontowaniu wykryto pekniecie
plastikowej obudowy bezpiecznika, na ktorej opierajg si¢ styki przylaczeniowe, co spowodowato
przemieszczenie styku i roztgczenie obwodu wewnatrz bezpiecznika.

Ostatni przeglad instalacji alternatora wykonano dnia 17 maja 2013, wykonujac przeglad platowca
po 2000 h eksploatacji, zgodnie z Instrukcjg Obstugi Technicznej samolotu, punkt 24-30. Zgodnie
z tym punktem wykonano wizualng inspekcj¢ instalacji elektrycznej nie stwierdzajac niesprawnos$ci
w uktadzie wzbudzenia alternatora. Wykrycie wyzej opisanej niesprawnosci nie bylo mozliwe ze
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wzgledu na fakt, iz peknigcie obudowy nastapilo od strony niewidocznej dla osoby
przeprowadzajacej wizualng inspekcje.

Przyczyna incydentu lotniczego:

bylo uszkodzenie automatycznego bezpiecznika w ukladzie wzbudzenia alternatora,
polegajace na peknieciu jego plastikowej obudowy, na Kktorej opieraja sie styki
przylaczeniowe, co spowodowalo przemieszczenie styku i rozlaczenie obwodu wewngtrz
bezpiecznika.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:
brak

Dzialania podjete przez Uzytkownika:

brak

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Jacek Jaworski podpis na oryginale
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