PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 889/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

W dniu 3 stycznia 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Aeroklub Elblgski wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego z udziatem szybowca PW-5,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 22 czerwca 2013 r., na lotnisku EPEL. Dziatajac w oparciu 0 art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz.U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 22 czerwca 2013 r. na lotnisku Aeroklubu Elblaskiego odbywaty si¢ loty szybowcowe.
Starty wykonywane byly za samolotem Morane Rallye MS 235 na kierunku 280°. Pilot zaplanowat
treningowy lot termiczny na ZAD B/VIII CW 1 na szybowcu PW-5. Start nastgpit o godz. 15:55 LMT.
Wyczepienie odbyto si¢ na wysokosci 800 m. Na skutek zaniku noszen termicznych pilot podjat
decyzje o ladowaniu. Wedtlug wyjasnien pilota wykonat on krag nadlotniskowy i ,,wszedl”” nad znaki
na wysokosci 450 m. WyjScie na prosta nastgpito na wysokosci ok. 150 m, a predkos¢ podejscia
wynosita ok. 90 km/h. Wyréwnanie nastgpito zbyt nisko, co spowodowalo uderzenie przednim kotem

o murawe lotniska. Uszkodzeniu uleglo mocowanie przedniego kota. Pilot nie odniost obrazen.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Blad w technice ladowania polegajacy na zbyt p0Zznym wyrownaniu i uderzeniu przednim

kolem szybowca w nawierzchni¢ lotniska.
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Okolicznos$¢ sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

Pierwszy lot pilota na tym typie szybowca od ponad roku i jednocze$nie pierwszy lot w sezonie
lotniczym 2013 r.

Dzialania podje¢te przez podmiot badajacy:
Zalecono wykona¢ loty na szybowcu dwusterowym z instruktorem. Ilos¢ lotow — wedtug
uznania instruktora.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichon podpis na oryginale
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