PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1398/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Czlonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 12 lutego 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Embraer 170 (E170), ktoére wydarzyto si¢ w dniu 2 wrzesnia 2013 r. na
lotnisku im. F. Chopina (EPWA) — naruszenie bezpieczenstwa drogi startowej przez Dyzurnego
Portu (DOPL) wykonujacy inspekcje po rejonie skrzyzowania z drogg kolowania A (TWY A)
w momencie, gdy E170 byt w odlegltosci ok. 2NM od progu RWY 29 (THR 29). Dziatajac
W oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im orazg
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta
decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Do ladowania na RWY 29 podchodzit E170. W tym samym czasie DOPL wykonywat
samochodem kontrolny objazd lotniska.
O godzinie 12:39:24 - E170 otrzymat ADC-TWR zgode na ladowanie na pasie 29. Zatoga zgode
te pokwitowata prawidtowo.
O godzinie 12:40:01 — As. TWR wydat DOPL zgode na cigcie pasa 29/11 po TWY A. Faktyczne
cigcie pasa nastgpito, gdy E170 (wedtug opisu kontrolera) znajdowat si¢ ok. 2 NM od progu pasa
29.
Kontroler ADC-TWR uznal, ze wobec zaistniatego juz faktu szybkiego przejazdu przez pas 29/11
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samochodu DOPL oraz znacznego jeszcze dystansu do osiggnigcia wysokosci decyzji ladujacego
samolotu E170, najwlasciwszg reakcja bedzie nie ingerowanie w postep przejazdu samochodu

1 podejscia koncowego samolotu.

Naruszenie bezpieczenstwa drogi startowej (RI) trwato kilka sekund, a 1l3dowanie E170 odbylo si¢

juz w warunkach catkowicie bezpiecznych.

As. TWR wydat zgodg na cigcie pasa przez samochdéd DOPL bez uzgodnienia z ADC-TWR, gdy
samolot na prostej 29 otrzymal juz wcze$niej zgode na ladowanie. Kontroler ADC-TWR
zorientowal si¢ o zaistniatym fakcie Rl juz w trakcie jego zaistnienia i pozwolit na jego szybki
przebieg, co bylo optymalnym rozwigzaniem.

W  zarejestrowanej korespondencji radiowo-telefonicznej nie odnotowano jakiejkolwiek
koordynacji pomiedzy As. TWR a ADC TWR w kwestii wydania zgody na cigcie pasa przez
DOPL.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Stwierdzono btedy w pracy ATM, polegajace na braku koordynacji pomi¢dzy dwoma stanowiskami
TWR, warto przypomnie¢, ze poziom pracy asystenta TWR moze mie¢ rowniez zasadniczy wpltyw

na bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska Warszawa w celu
zapoznania asystentow/kontrolerow z wynikami badania zdarzenia wraz z omoéwieniem
popetnionych btedow.

2. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Lotniczego (OSL) w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontroleréw

ruchu lotniczego.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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