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Dot. zdarzenianr: 1566/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
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Cztonek KOmiSji.....ouviuiniiniiiiiii i LOJEK Edward
Czlonek KOmisji....oouvvuiieiiiiii i, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 30 pazdziernika 2013 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
technicznego dotyczacego samolotow Embraer 170 i Embraer 175, ktorego zaistnienie stwierdzono
23 sierpnia 2013 r. podczas analizy certyfikatow EASA Form 1 trapéw ewakuacyjnych
w certyfikowanej organizacji obstugowej. Dzialajgc w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie informacji zawartych w zgloszeniu zdarzenia
nadestanym przez certyfikowang organizacje obstugows.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas analizy certyfikatow EASA Form 1 trapéw ewakuacyjnych samolotow Embraer 170
i Embraer 175 stwierdzono niezgodnosci migdzy zapisami w certyfikatach a danymi
wprowadzonymi do systemu Merlin — wprowadzone ograniczenia odnosity si¢ do zadan Task
25-65-01-001 (Hard Time) zamiast Task 25-65-01-001/03/L01 (Hard Time, AD), wskutek czego
btednie zastosowano tolerancje odnoszace si¢ do zadania z ograniczeniem AD. Okolicznoscia
sprzyjajaca popehnieniu tej pomytki w interpretacji zastosowania tolerancji byto pokrywanie si¢
dat wykonania obu ww. zadan. Ponadto na certyfikatach EASA Form 1 nie umieszczono
numeréw dyrektywy zdatnosci (AD), a w tresci pola ,,12” znajdowat si¢ tylko numer
wykonanego biuletynu serwisowego (SB 25A402). Zadanie Task 25-65-01-001/03/L01
w programie obstugi odnosi si¢ tylko do AD 2011-12-01 nie podajac numeru SB.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nieprawidlowa identyfikacja tolerancji wykonania zadan z ograniczeniami, spowodowana
niezgodnosciami migdzy zapisami zawartymi w certyfikatach EASA Form 1 dla trapoéw
ewakuacyjnych a ich danymi wprowadzonymi do systemu Merlin.

Okolicznosci sprzyjajace:
e Zbiezno$¢ dat wykonania zadan;

e Ograniczone mozliwos$ci systemu Merlin.
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Dzialania profilaktyczne podjete przez certyfikowang organizacje obslugowa:

1.

Zlecenie w trybie natychmiastowym przebudowy trapéw ewakuacyjnych s/n ED0190 oraz
s/mn ED0903 (odpowiednio z samolotow SP-LDE i SP-LIA) oraz zainstalowanie na nich
trapow sprawnych ze znajdujacego si¢ w obstudze hangarowej samolotu SP-LIC;

Doktadna analiza wszystkich certyfikatéw EASA Form 1 dla trapéw ewakuacyjnych P/N
4A4030-5 zainstalowanych na samolotach Embraer 170/175, podlegajacych wykonywaniu
zadania Task 25-65-01-001/03/L01 (AD 2011-12-01, SB 25A402) — w trakcie analizy nie
stwierdzono innych przypadkéw przekroczenia interwaléw podanych w AD;

Wprowadzenie do systemu Merlin, w razie stwierdzenia rozbieznosci, poprawek terminow
ograniczen otrzymanych po dokladnej analizie zapisow w certyfikatach EASA Form 1
[podtrzymano wcze$niejsze ustalenia dot. wprowadzenia dat ograniczen dla ww. trapow
ewakuacyjnych: SHELF LIFE — ograniczenie dla zadania 25-65-01-001/03/L01 — Repacking
(AD2011-12-01) i EXPIRY DATE - ograniczenie dla zadania 25-65-01-001 — Restoration
(Hard Time Task);

Poinformowanie Operatora o zdarzeniu;

Przekazano informacje o zdarzeniu do sekcji szkolenia personelu technicznego
w certyfikowanej organizacji obstugowej w celu wykorzystania podczas szkolen okresowych
w zakresie czynnika ludzkiego oraz szkolen na typ samolotu.

Ponadto w ramach certyfikowanej organizacji obslugowej podjeto dzialania prewencyjne
dla zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przyszlosci:

a)

b)

d)

Certyfikaty EASA Form 1 przygotowywane przez warsztaty obslugowe certyfikowanej
organizacji obstugowej w polu ,,12” bedg =zawieraly oprocz doktadnego opisu
wykonywanych praz takze powigzanie ich z AD oraz zadaniami remontowymi (,,overhaul”)
w sposOb umozliwiajacy jednoznaczne okreslenie kolejnych terminéw obstug;

Magazyn przyje¢ certyfikowanej organizacji obstugowej podczas przyjmowania
komponentoéw oraz wprowadzania ich ograniczen do systemu Merlin bedzie zwraca¢ uwage
na jednoznaczno$¢ okre$lenia terminow 1 obstug, poswiadczonych na certyfikacie EASA
Form 1, a wszelkie niejasnosci bedy zglaszane do stuzb inzynierskich certyfikowanej
organizacji obstugowej lub Operatora celem wyjasnienia;

Dziat TPOC certyfikowanej organizacji obstugowej bedzie przygotowywat listy
komponentow przeznaczonych do obstugi zarowno w systemie Merlin (jak dotychczas) oraz
dodatkowo w postaci plikow formatu excel wysytanych mailowo do Operatora, ktore to pliki
zawiera¢ beda dodatkowe dane o zadaniach AD 1 AWL wraz z terminami ograniczajagcymi
wykonanie tych zadan;

Dla przypadku trapéw ewakuacyjnych P/N 4A4030-5 zainstalowanych na samolotach floty
Embraer 170/175, dla ktorych obowigzuje wykonanie zadan Task 25-65-01-001/03/L01 —
Repacking — interwatl: 18 miesiecy oraz Task 25-65-01-001 — Restoration — interwat: 36
miesi¢cy, powigzane z AD 2011-12-01 (SB 25A402) podczas przygotowywania listy
komponentow do obstugi wprowadzone beda oba te zadania wraz z informacjg o obu
terminach prac do wykonania, jezeli terminy wykonania obu prac beda niezbyt odlegte.
Jezeli natomiast terminy te beda si¢ pokrywaly, na wykazie komponentow jako pierwsze
wykazywane bedzie zadanie z ograniczeniem typu AD;
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e) W ramach certyfikowanej organizacji obstugowej omowiono dziatania systemowe, jakie
nalezatoby wprowadzi¢ dla wyeliminowania bledu ludzkiego mozliwego do popetienia
podczas procesu przygotowywania wykazow komponentéw przeznaczonych do obshugi.
Mozliwosci zmian systemowych poddano analizie ze wzgledu na stopien skomplikowania
systemu Merlin i jego ograniczenia funkcjonalne.

Komisja formuluje nastepujace zalecenie w zakresie bezpieczenstwa (do realizacji przez
certyfikowana organizacje obstugowa — LOT AMS w uzgodnieniu z Operatorem samolotow —
PLL ,,LOT” SA):

Rozwazy¢ dokonanie modyfikacji systemu Merlin dla rozszerzenia jego mozliwosci w celu
wyeliminowania niedostatkow w przekazywanych przezen informacjach.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecerr dotyczgcych bezpieczenstwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do_przestania Komisji informacji o dziataniach, ktére podjgt lub ktorych podjecie
rozwaza oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, aw przypadku gdy dziatan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia. Informacje powyzsze prosze przesta¢ na adres siedziby Komisji: MINISTERSTWO
TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ ul. Chatubinskiego 4/6; 00-928 Warszawa,
tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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