MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1641/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Bogatko
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

W dniu 23 pazdziernika 2013 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez Uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego ktory wydarzyt si¢
w dniu 13 pazdziernika 2013 roku podczas lotu samolotu BOEING 737-800. Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie lotu na poziomie przelotowym, 20 minut po starcie, zatoga zaobserwowata na panelu
instalacji elektrycznej ostrzegawczg sygnalizacje ,,ELEC” oraz ,,TR UNIT”. Wskazania na TR1
wynosily zero, pozostatle wskazania byly prawidlowe. Zaloga zastosowata si¢ do procedury
okreslonej w ,,Non-normal Checklist” 1 kontynuowata lot. Po 45 minutach pojawito si¢ kolejne
ostrzezenie ,,ELEC” oraz ,,SOURCE OFF GEN2”. Zatoga zgodnie z procedurag NNC uruchomita
APU 1 podiaczyta generator do szyny, ktora utracita zasilanie. Wskazania GEN2 wynosity zero.
Dalszy lot odbywat si¢ bez przeszkdd. Po ladowaniu zakontraktowana jednostka obslugowa
przeprowadzila testy na bloku GDU (Generator Drive Unit), na ktorym zostata wygenerowana
informacja o usterce IDG (Integrated Drive Generator). Samolot zostal dopuszczony na rejs
powrotny zgodnie z MEL 24.1.2, ktory wymaga wlaczenia w trakcie lotu APU jako Zrodta
dodatkowego zasilania. W dniu 16 pazdziernika 2013 r. wymieniono IDG oraz dopuszczono
samolot do eksploatacji bez ograniczen.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Usterka (IDG) Integrated Drive Generator.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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