PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1832/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 26 marca 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udzialem samolotéw Airbus
A320 i Airbus A321, ktére wydarzylo si¢ w dniu 26 listopada 2013 r. w przestrzeni powietrznej
FIR Warszawa (EPWW). Dzialajac w oparciu oart. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Zanizenie separacji w sektorze ACC ,,C", w ktorym udzial braty dwa statki powietrzne: A321
(EDDM - UUEE) na FL330 lecacy z zachodu na punkt RUDKA oraz lecacy z przeciwka (na
zbieznym torze lotu) A320 (EPWA - LSZH) po starcie z EPWA wnoszacy si¢ poczatkowo do FL320
(przelotowy FL380). Kontroler ruchu lotniczego (KRL) po zidentyfikowaniu A320 i zezwoleniu na
lot po prostej na punkt nawigacyjny RUDKA nakazat A321 przecinajacemu FL 293 wykonanie
zmiany kursu w lewo o 10 stopni "for spacing" i zezwolil na wznoszenie do FL380. Po dwodch
minutach KRL dodatkowo nakazat A320 wykonanie zakretu o 10 stopni w lewo "for spacing".
Pomimo wektorowania obydwa samoloty minety si¢ z separacjag boczng 6NM (wymagana 7NM)

i roznicg wysokos$ci 600 ft (wymagane 1000ft).
FAKTY:

A320 zgtlosit si¢ na taczno$¢ sektora "C" przecinajac FL200 wznoszac si¢ do FL240. KRL nie

dostyszat i poprosit o powtdrzenie. Po powtdrzeniu KRL zidentyfikowal A320 i zapytat o planowany
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poziom przelotowy. Pilot A320 poprosi 0 FL380. KRL zezwolit A321 na wznoszenie do FL320. Do
KRL zglosit si¢ A321 na FL330 z kursem na punkt RUDKA. KRL nie dostyszal i poprosi
o powtorzenie. PO powtorzeniu KRL identyfikuje A321. Pomiar od A320 do punktu RUDKA
wskazywat na ok.2NM separacje A321 z linig drogi A320. KRL wigczyt na ok 5 sekund 5-cio
minutowe wektory aby zobaczy¢ przewidywane potozenie A321 i A320. KRL nakazat wykonanie
zmiany kursu o 10 stopni w lewo dla A321 oraz zezwolit ha wznoszenie do FL380. Na wskazniku
radarowym wyswietlita si¢ sygnalizacja STCA - alert zotty. KRL dokonat pomiaru przewidywanej
odlegtosci pomiedzy A321 i A320, ktora wynosita 6.5NM. KRL nakazat dla A320 wykonanie
zmiany kursu w lewo o 10 stopni w celu zachowania separacji. Samoloty byty w stosunku do siebie
"na godzinie pierwszej" i 25 sek. do momentu osiggni¢cia minimalnej separacji. Na wskazniku
radarowym wyswietlita si¢ sygnalizacja STCA - alert czerwony. Samoloty mijajg si¢
w odlegtosci 5.84NM w poziomie i 600ft w pionie. A321 otrzymal zezwolenie na lot z wiasng

nawigacja do punktu TOMTL

A321 otrzymat zezwolenie na lot do punktu RUDKA. Zanikta sygnalizacja STCA - alert czerwony.
A320 zostat przekazany na kolejny sektor.

USTALENIA

1. W zdarzeniu udziat braty dwa statki powietrz A320 (EPWA-LSZH), lecacy po trasie EPWA-
TOMTI i A321 (EDDM-UUEE) lecacy po trasie LAGAR-RUDKA

2. Samoloty leciaty na przeciwlegtych kursach.

3. Kontroler w pore zauwazyt konflikt, lecz btgdnie oszacowal warto$¢ stopni zmiany Kkursu
nakazanego A320 tlumaczac to brakiem wyszkolenia symulatorowego, oraz obycia z nowym
systemem P21. Technika uzyskiwania separacji radarowej nie zalezy od systemu radarowego, lecz
od poprawnego oszacowania sytuacji i nakazania zmiany kursu o odpowiednig wartos¢ katowa
w celu zachowania miniméw separacji. W analizowanym przypadku nakazana zmiana kursu o 10
stopni okazala si¢ niewystarczajaca.

4. W nocy 25/26 listopada o godz. 00:00 UTC rozpoczeto prace na nowym systemie kontroli ruchu
lotniczego P21.

5. Po wygenerowaniu STCA - alertu zottego, kontroler nakazat A321 zmiang kursu, ktory okazat si¢
manewrem spoznionym.

6. W dniu 26 listopada 2013 roku w czasie wektorowania A320 i A321, a wiec w przedziale
czasowym 14:04:00-14:08:00 UTC na tacznosci w sektorze "C" byto jednoczesnie 13 samolotow.
Planowana "occupancy" w tej fazie wdrazania P21 zostata okreslona na 8 samolotow.

7. W tym samym okresie planowana pojemno$¢ sektora "C" powinna wynosi¢ 27 samolotow.
Faktyczna liczba samolotéw na tacznosci w sektorze "C" w godzinach 13:39-14:39 UTC wynosita

26, a wigc ponizej pojemnosci sektorowe;.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania podje¢te przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy, oraz materiaty do Dzialu Kontroli Obszaru w celu zapoznania KRL
z wynikami badania zdarzenia.

2. Przekazac raport koncowy i zebrane materiaty do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu wlaczenia
ich do zasobu (bazy danych) materialdw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych przez
instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz odswiezajacych dla kontroleréw ruchu

lotniczego.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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