Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1850/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

W dniu 19 lutego 2014 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu BOEING B737-400,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 30 listopada 2013 r., podczas przelotu na poziomie FL360. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Opis okolicznosci zdarzenia lotniczego:

Podczas lotu na poziomie przelotowym FL360 w okolicach punktu EKSEK zaswiecita si¢
sygnalizacja ELEC 2 HYDRAULIC PUMP LOW PRESS AND OVERHEAT. Zatoga wykonata
NNC Hydraulic Pump Low Pressure, w wyniku ktorej wylagczona zostata pompa elektryczna nr 2.
Zaloga skonsultowata zaistnialg sytuacj¢ droga radiowa z dzialem Operacyjnym i1 Technicznym
firmy, a nastepnie podjeta decyzje o powrocie do bazy technicznej ze wzgledu na brak posiadania
odpowiedniej obstugi technicznej na lotnisku docelowym mogacej usungé usterke. Po ladowaniu
samolot zostal poddany przegladowi zgodnie z AMM 29-15-22, 29-15-34,52-71-32 REV 77 MAR
25/2013, w wyniku ktorego wymieniono Electric Motor Driven Pump nr 2 oraz filtr czastek statych.
Po wymianie sprawdzono filtr czastek statych z wynikiem pozytywnym (nie znaleziono
zanieczyszczen metalicznych). Samolot zostat dopuszczony do dalszej eksploatacji bez ograniczen.
W kolejnych lotach nie stwierdzono pojawienia si¢ usterki.

Przyczyna incydentu byla awaria EMDP nr 2.

Komisja nie okreslita zalecen dotyczacych bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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