PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenianr: 98/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew.posiedzenia................ JAWORSKI Jacek

(072 ()11 9 Q) 111 1) | P PPN BOGATKO Jacek
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e CICHON Michat

(072 ()11 9 €0 111 1] | P PSRN FYDRYCH Bogdan
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
(072 ()1 1) 9 Q) 111 ) | P U RUTKOWSKI Ryszard

W dniu 29 stycznia 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Embraer ERJ-170, ktore miato miejsce 17 stycznia 2014 r. podczas przelotu. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W sprawie badania wypadkoéw iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie danych
zawartych w zgloszeniu zdarzenia oraz informacjach dodatkowych nadestanych przez
Uzytkownika.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas przelotu na FL350 na EICAS pojawit si¢ komunikat ,,PRESS AUTO FAIL”, ktéremu
towarzyszyl gwattowny wzrost wysokosci kabinowej. Do przekroczenia dopuszczalnej
wysokosci kabinowej 10000ft nie doszto, osiagnigta zostata maksymalna wysokos$¢ 8200ft.
Zaloga przelaczyta mod sterowania wysokoscig kabinowg z AUTO na MANUAL i rozpoczela
wczesniejsze znizanie do ladowania na lotnisku docelowym. W trakcie znizania wystgpowaty
ktopoty z ustawieniem tempa zmiany wysoko$ci kabinowej (predkosci znizania kabiny) —
potrzebne byly czeste zmiany ustawienia sektora tempa zmiany wysokosci kabinowej w trakcie
znizania z FL330 do FL110. Na FL110 sterowanie wysoko$cig kabinowa ponownie zostato
przetaczone w mod AUTO, a dalsza praca uktadu byla prawidlowa. Obstuga techniczna w
WAW  wykonala testy uktadu hermetyzacji wg FIM21-31-00-810-806-A00 Rev.32.
Nieprawidlowos$ci nie wykryto, dokonano odpowiednich wpisow w dokumentacji technicznej
samolotu.

Przyczyny zdarzenia nie udalo si¢ ustali¢.

Komisja nie formuluje zalecen profilaktycznych.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale

1/1



