INFORMACJA O ZDARZENIU

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

Nr akt sprawy

1314191/ [114]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska, woj. pomorskie

Miejscowosé, X — w poblizu / wspétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

¢

Ka}ty Rybackie N 54° 20’ 23”7 ; E 19° 14’ 32”;
ZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

|2|o|1|4| |o|3| |3|0|

Rok Miesigc Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[L]7] [3]5 ]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP

Skrzydto: Air Creation

Typ SP

Skrzydto: Ixess 15

Znaki rejestracyjne SP

[s[p|- IM]I [K[R]

Panstwo rejestracji SP

Polska

Nazwa uzytkownika SP

Prywatny

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Il - PRZEBIEG LOTU

Rodzaj lotu

1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny

7. [ nieznany

S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy

I [ lot miedzynarodowy

Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

|klols [l [N[k|A]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

klols|i[i In[k]a]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [X zdarzenie zaistniato-na-ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

[EnY

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D X zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna
1 X vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

LOT Z NAD MIERZEJA WISLANA; TRASA;
POZAR W REJONIE ZBIORNIKA PALIWA |
SILNIKA MOTOLOTNI;

ZGASNIECIE SILNIKA;

ZNIZANIE LOTEM SLIZGOWYM;

WODOWANIE AWARYJNE.




CZESC OPISOWA:

Pilot zaplanowat lot z pasazerem z lgdowiska Koslinka k/Sztumu nad Mierzeje Wislang i z powrotem. Gdy
leciat z kursem poétnocnym nad Mierzejg Wislang, w poblizu miejscowosci Katy Rybackie, pasazer
zaalarmowat go, ze z tylu motolotni jest pozar. W tym samym czasie przestat pracowac silnik. Pilot
wykonujgc zakret w lewo znizat sie w locie slizgowym. W koncowej fazie lotu przeleciat nad portem Katy
Rybackie i wodowat okoto 200 m na wschéd od wejscia do tego portu. Po wodowaniu zapalito sie rozlewisko
paliwa, ktére wydostato sie z przepalonego zbiornika motolotni. Pilot, ktéry wczesniej rozpigt swoje pasy
bezpieczenstwa, z ptongcego rozlewiska paliwa przeprowadzit ewakuacje pasazera. Pilot i pasazer zostali
podjeci z plytkiej wody przez zatoge kutra, ktdra widzgc wypadek wyptyneta na pomoc z portu Katy
Rybackie.

Dotychczasowe ustalenia Komisji:
— pilot posiadat wazne swiadectwo kwalifikacji i orzeczenie lotniczo-lekarskie;
— po ostatnim dopuszczeniu motolotni do lotu w dniu 25.04.2013 r., pilot dokonat wymiany wézka
Blues na Clipper 912 GTE, w ktérym zmodyfikowat toze i zabudowat silnik BMW R-1150.
— Po wymianie wozka i zabudowaniu silnika BMW motolotnia wylatata okoto 40 godz.

Przeprowadzone ogledziny motolotni nie wskazujg, aby pozar byt nastepstwem rozszczelnienia uktadu
paliwowego bgdz zwarcia w instalacji elektrycznej. Stwierdzono natomiast, ze rury wydechowe (szczegdlnie
lewa) silnika przebiegaty bardzo blisko tylnej $ciany plastikowego zbiornika paliwa (fot. 1).
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Fot.1. Czerwona strzatka Wsk'ézuje rejon zniszczonej tylnej s'hcianylzb'io nika paliwa. Zota strzatka wskazuje
rure wydechowg biegngca od lewego cylindra. Cze$c rury wydechowej byta owinieta biatym bandazem z

niepalnej tkaniny. Fot. PKBWL.

Dodatkowo, w miejscu gdzie lewa rura wydechowa przebiegata najblizej zbiornika paliwa, w odlegtosci okoto
20 cm od cylindra stwierdzono pekniecia spawu rury. Brakujgce czesci spawu tworzyly otwory, z ktérych
niektore byty skierowane na $ciane zbiornika paliwa (fot. 2).

-
Fot. 2. Czerwona strzatka wskazuje pekniecie rury wydechowej i brakujgce czesci spawu. Zdjecie wykonano
od strony najwiekszego uszkodzenia zbiornika paliwa, po zdjeciu z rury wydechowej bandaza z niepalnej
tkaniny. Fot. PKBWL.



Komisja rozpatruje najbardziej prawdopodobng na tym etapie badania hipoteze, ze pekniecie spawu rury
wydechowej spowodowato wydostawanie sie bardzo gorgcych spalin i ptomienia w kierunku zbiornika paliwa
i jego perforacje. Doprowadzito to do zapalenia par paliwa i pozaru motolotni w powietrzu.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Nie wydano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Komisja zaleca osobom dopuszczajagcym motolotnie do lotu, aby zwracaty uwage na stan techniczny

i przebieg uktadéw wydechowych w bezpiecznej odlegtosci od zbiornikéw i przewoddéw paliwowych.

W koniecznych przypadkach, przy spetnieniu wszystkich wymogoéw formalnych, nalezy rozwazy¢ stosowanie
oston, ktére zmniejszaty by nagrzewanie zbiornikdw paliwa, a w przypadku uszkodzenia rury wydechowej
izolowaty od przegrzania i zrédta ognia.

Komisja przestrzega uzytkownikéw przed dokonywaniem samodzielnych, nieuprawnionych modyfikacji
motolotni.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM
podpis na oryginale

NK: 117928/14



