PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 409/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji:  dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji:  dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski

W dniu 16 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez przedsigbiorstwo obstugi naziemnej informacje i okolicznosci incydentu lotniczego, ktory
wydarzyt si¢ w dniu 6 kwietnia 2014 r. podczas obstugi naziemnej samolotu Embraer 170.
Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace 1 podjeta
decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas obstugi naziemnej samolotu, podstawiajac pod przedni bagaznik tasmociag, kierowca
nie zatrzymat w odpowiednim momencie pojazdu i w efekcie uszkodzit anten¢ znajdujaca sie
pod kadlubem statku powietrznego. Przeprowadzone badanie techniczne pojazdu wykazato
sprawnos$¢ jego uktadu hamulcowego. Wszyscy pracownicy uczestniczacy w zdarzeniu posiadali
niezbedne szkolenia. W trakcie wizji lokalnej stwierdzono, ze najbardziej prawdopodobnag
przyczyna zdarzenia byto niewlasciwe ustawienie przez kierowce stopy na pedale hamulca co
ograniczylo efektywny zakres ruchu pedalu 1 w efekcie nieskuteczne dziatanie uktadu
hamulcowego. Dodatkowo stres spowodowany brakiem zadziatania uktadu hamulcowego
ograniczyl mozliwos¢ wiasciwej reakcji pracownika tj. uzycie hamulca rgcznego, odigczenie
napedu lub uzycie awaryjnego wylaczenia tasmociggu. Podczas wizji ustalono, ze kazda
Z powyzszych czynno$ci podjeta niezaleznie doprowadzitaby do zatrzymania tasmociagu.

Przyczyna incydentu lotniczego:
1. Btad kierowcy w uzyciu hamulca tasmociagu.
2. Niewykorzystanie mozliwo$ci awaryjnego zatrzymania pojazdu.
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Dzialania podjete przez przedsi¢biorstwo obslugi naziemne;j:.
1. Omowienie zdarzenia podczas szkolen od§wiezajacych.

2. Wydanie biuletynu informacyjnego

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek W W m%,w«a&
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