Dot. incydentu nr: 789/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 8 pazdziernika 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania
przestrzenig powietrzng informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotow
dwoch samolotow Embraer E170, ktore wydarzyto si¢ w dniu 5 czerwca 2014 r. w przestrzeni
powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dziatajac w oparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE?, Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjela ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zblizenie dwoch samolotow Embraer 170 (zwanych dalej ABC i XYZ) w przestrzeni powietrznej
EPWW. Samolot ABC wykonywatl znizanie do Warszawy z FL 300 do zezwolonego FL 170
natomiast samolot XYZ wykonywal wznoszenie z Warszawy do FL 330 wedlug procedury
odlotowej na punkt wylotowy BOKSU. Samolot ABC zostal ustawiony rownolegle do lecacego
z kursem przeciwnym samolotem XYZ, celem minigcia. Brak komendy kontrolera (krl) dla zatogi
samolotu XYZ nakazujgcej utrzymywanie biezacego kursu spowodowato zanizenie separacji do 6
NM pomigdzy samolotami.

ZEBRANE MATERIALY

Zapis obrazu i dzwieku ze wskaznika kontrolera executive.

Zapis obrazu i dzwigku ze wskaznika kontrolera planning.

Raport Supervisora ATM.

Formularz zgloszenia zdarzenia ATM.

Formularz ATIR.

Analizy trajektorii lotu.

FPL dla XYZ i ABC z dnia 05/06/2014.

Harmonogram pracy na miesigc czerwiec 2014.

Karta "Obsada stanowisk operacyjnych ACC na dzien 05/06/2014.

10. Wykresy EUROCONTROL NM "Traffic volume Entry Hour/20min".
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FAKTY

13:08:45 - samolot ABC zglasza si¢ na czgstotliwos¢ sektora ACC. Zglasza znizanie do FL300
z kursem na punkt ABERO. Zostaje zidentyfikowany i otrzymuje instrukcje STAR.

13:09:10 - krl ACC wywotuje BEIL, identyfikuje samolot i wyraza zgode na znizanie do FL160.

13:12:05- krl koordynator ACC przekazuje dyspozycje APP skierowania samolot ABC na punkt
AGESI.

13:12:15 - samolot ABC otrzymuje zgodg lotu po prostej na punkt AGESI.

13:13:00 - BE9L zgtasza rozpoczecie znizania do FL160.

13:13:20- samolot ABC prosi o instrukcje znizania. Otrzymuje poczatkowa zgode na zajecie
FL290 z uwagi na BE9L ponizej, ktory jest ponaglony do zwigkszenia predkosci
znizania 2000 stép/min lub wigce;.

13:13:40 - krl ACC nakazuje samolotowi ABC wykonanie zakretu 0 10 stopni w prawo, oraz
znizanie do FL170 z predkoscia 2000 stop/min lub mniej. Powyzsze dziatanie
wprowadza samolot ABC na kurs kolizyjny z samolotem XYZ wchodzacym do
FL230 po starcie z EPWA 1 bedacym na czgstotliwosci APP.

13:13:50 - BE9L otrzymuje nakaz wykonania zakretu w lewo o 10 stopni.

13:14:10- na pytanie o obecny kurs pilot samolotu ABC odpowiada ,,275". Pomiar pomiedzy

samolotem ABC i samolotem XYZ pokazuje R=46,7NM przy X=0,64NM.

13:15:10- samolot ABC otrzymuje nakaz wykonania zakrgtu w lewo na kurs 265.

13:15:30 - BEIL pytany o aktualny kurs, odpowiada ,,238". Otrzymuje nakaz wykonania zakretu
w lewo na kurs 235 w celu zapewnienia whasciwej separacji.

13:15:40- samolot ABC otrzymuje nakaz wykonania zakretu w lewo na kurs 255 z predkoscia
znizania 2500 stop/min lub wiecej. Samolot ABC przecina FL263. Odleglos¢ pomigdzy
samolotami wynosi R=29NM, a spodziewana separacja przy obecnych kursach wynosi
X=0,22NM.

13:15:55- na czgstotliwos¢ sektora ACC zglasza si¢ samolot XYZ. Przecina FL145 z predkoscia
wznoszenia 2200 stop/min. Otrzymuje zgode na zaj¢cie FL330, a prosi o FL370. Na
ekranie radaru wySwietlona zostaje trasa (SID + trasa z FPL) pokazujaca
zdecydowany zakret w prawo samolotu XYZ w momencie mijania z samolotem ABC.

13:16:10 - krl ACC nakazuje samolotowi XYZ przys$pieszenie wchodzenia do przecigcia FL200
z uwagi na zblizanie si¢ samolotu do granicy strefy lotoéw wojskowych (FL195).

13:17:05 - samolot ABC otrzymuje nakaz wykonania zakretu na kurs 280.

13:17:35 - krl ACC ponownie zezwala samolotowi ABC na lot po prostej do punktu AGESI.

13:17:47 - na wskazniku radarowym wyswietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert zotty.
Dystans pomiedzy samolotami wynosi R=7,9NM.

13:18:00 - na wskazniku radarowym wyswietlona zostaje sygnalizacja STCA - alert czerwony,
R=6,6NM, samolot ABC przecina FL200, a samolot XYZ FL196.
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13:18:08 - samoloty przecinajg FL198, a odleglo$¢ miedzy nimi wynosi R=6,0NM.

13:18:12- samolot ABC jest proszony o potwierdzenie utrzymywania kursu na punkt AGESI.

13:18:20 - samolot XYZ otrzymuje nakaz wykonania zakretu na kurs 050.
13:18:30 - samolot ABC zostaje przestany na APP 128.8.
USTALENIA

1.

W zdarzeniu udziat braty dwa samoloty:

a. samolot ABC, typ E170, UUEE - EPWA.

b. samolot XYZ, typ E170, EPWA - EETN.

Byl to pierwszy dzief pracy po jednym dniu wolnym kontrolera.

llos¢ otwartych sektorow byla odpowiednia, nat¢zenie ruchu byto w granicach
dopuszczalnych wartosci.

Kontroler nie skorzystat z procedury STAR stuzacej do zapewnienia wilasciwej separacji
samolotow podchodzacych do ladowania na lotnisko EPWA z samolotami po starcie z tego
lotniska.

Na zyczenie kontrolera APP, kontroler ACC nakazatl wykonanie zakretu samolotowi ABC
na punkt AGESI. Tym samym kierujac go wprost na bedacy po starcie samolot XYZ.
Kontroler polecit samolotowi ABC, bedacemu na kolizyjnym kursie z samolot XYZ
wchodzacego do FL230, znizanie do FL170. Samoloty byly wowczas na tgcznosci dwoch
réznych organéw kontroli.

Samolot XYZ nie otrzymal polecenia utrzymywania aktualnego kursu, pomimo ze
z wy$wietlonej wczesniej trasy lotu wynikato, iz zakreci on na zblizajacy si¢ samolot ABC.
Kontroler nie skoordynowat przejecia/wyseparowania samolotow przez APP, gdy mijaty si¢

one na granicy sektorow 1 byly ponizej gornej granicy TMA.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Stwierdzono btgdy w pracy ATM - naruszenie minimow separacji.

Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

1.

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wiaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialéw ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz od$wiezajacych dla
kontrolerow ruchu lotniczego z zakresu wykorzystywania procedur SID/STAR.

Zespot Badania Zdarzen ATM poinformuje zainteresowanego krl o zakonczeniu badania

zdarzenia.

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podin s orggimals
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