Dot. incydentu nr: 853/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 10 wrze$nia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
o okoliczno$ciach zaistnienia incydentu lotniczego, ktory wydarzyt si¢ 12 czerwca 2014 r. w trakcie
lotu samolotu Socata TB-9, dzialajagc w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow 1 incydentoéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznala badanie za zakonczone i przyjeta tres¢ raportu koncowego

z badania incydentu lotniczego.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Do zdarzenia doszto podczas lotu szkolnego wykonywanego w rejonie TMA EPRZ, na
wysokosci ponizej przestrzeni kontrolowanej przy monitorowaniu czestotliwosci TWR lotniska.
Zgodnie z wydanymi instrukcjami przez kontrol¢ ruchu lotniczego zatoga miala zglosi¢ trawers
punktu nawigacyjnego WHISKEY. Okoto godziny 20:20 UTC zaloga probowata kilkukrotnie,
bezskutecznie nawigza¢ laczno$¢ z kontrolerem EPRZ TWR. Mozliwy byl odbidr transmisji
kontroli ruchu lotniczego i innych statkow powietrznych natomiast nie byto mozliwosci nadawania
zarOwno z miejsca zajmowanego przez ucznia-pilota jak i instruktora. W zwigzku z zaistnialg
sytuacja zatoga wiaczyta kod transpondera 7600 co zostalo zarejestrowane przez kontrolera ruchu
lotniczego ok. godz. 20:24. Instruktor skontaktowat si¢ telefonicznie z instruktorem prowadzacym
nadzor operacyjny w osrodku szkoleniowym. Nadzorujacy przekazat kontrolerowi TWR informacje
o braku dwustronnej lacznosci. Kontroler nadajac ,na $lepo” wydal zgod¢ na wlot w rejon
kontrolowany lotniska oraz instrukcj¢ dolotu do lotniska EPRJ. W trakcie dolotu, w rejonie punktu
nawigacyjnego SIERRA, zatoga utracila catkowicie taczno$¢ oraz dodatkowo pojawiaty sie
niekontrolowane przez nig nadawania fali nosnej. Instruktor ponownie korzystajac z lacznosci
telefonicznej przekazat o tym informacj¢ nadzorujagcemu, ktory poinformowal o tym kontrolera
TWR. Kontroler zapewnit separacj¢ innym statkom powietrznym znajdujagcym si¢ w przestrzeni
lotniska 1 poprosit nadzorujacego o przekazanie telefonicznie zatodze zgody na podejscie do

ladowania jako numer jeden. Ladowanie na lotnisku EPRJ odbylo sie 0 20:44.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Usterka przycisku nadawania umieszczonego na lewym wolancie oraz uszkodzenie (zerwanie)

przewodu przycisku nadawania umieszczonego na prawym wolancie.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Zdarzenie omoéwiono z zatogami wykonujacymi loty w osrodku szkolenia.

2. Wystosowano zalecenie posiadania aktualnego numeru telefonu TWR EPRZ w pamigci
telefonu komorkowego kazdego pilota osrodka szkoleniowego wykonujgcego loty
W przestrzeni kontrolowanej EPRZ aby umozliwi¢ bezposrednia komunikacje migdzy

zatoga a kontrolg ruchu lotniczego w przypadku utraty tacznosci radiowe;.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji: w przypadku nie budzacym najmniejszych watpliwosci braku dwustronne;j
facznos$ci na skutek usterki technicznej 1 pojawiajacych sie przypadkowych wiaczeniach nadajnika
na czestotliwosci, na ktorej byta prowadzona laczno$¢, uzasadnione jest catkowite wytaczenie
radiostacji poktadowej w celu wyeliminowania mozliwosci zaktocen dla innych stacji

prowadzacych w tym czasie korespondencje.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale

mgr inz. Edward Lojek
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