Dot. powaznego incydentu nr: 1118/14

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 6 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez organizatora skokow informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego spadochronéw Crossfire2 149 i Stiletto 135,
ktore wydarzytlo si¢ 19 lipca 2014 r.,, w Chrcynnie k/Nasielska, dziatajagc w oparciu
0 art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcedo
dyrektywe 94/56/WE", Pafhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje
zawarte w zgloszeniu za wystarczajace i podj¢ta decyzje o zakonczenia badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Skoczkowie wykonywali skok na zadanie RW-10. Po zakonczeniu zadania wykonywanego
W czasie swobodnego spadania, na wysokosci 1400 — 1300 m formacja rozdzielita sie,
a skoczkowie otworzyli spadochrony. Ladowali w wyznaczonym rejonie lagdowiska. Skoczek ,,A”
(279 skokow) uzywajacy spadochronu Stiletto 135 po wyladowaniu zapinat uchwyty sterownicze.
Skoczek ,,B” (439 skokow) uzywajacy spadochronu Crossfire2 149, w koncowej fazie podejscia do
ladowania zderzyl si¢ ze stojacym w miejscu skoczkiem ,,A”. Ze wzgledu na podejrzenie
powaznych urazow ciala, skoczek ,,A” zostal przetransportowany Smigtowcem do szpitala. Skoczek
,»B” rowniez zostal poddany badaniom lekarskim. Po przeprowadzeniu badan, nie stwierdzono
powaznych urazow ciata u zadnego ze skoczkow.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Niedostateczna obserwacja przez skoczka ,,B” terenu na planowanym torze lotu
spadochronu;

2. Niewykonanie manewru w celu ominiecia skoczka ,,A” bedacego na torze lotu
spadochronu skoczka ,,B”.

Komentarz organizatora skokow:

Podczas podchodzenia do lgdowania powinna by¢ prowadzona obserwacja innych skoczkow
bedacych w powietrzu i1 na ziemi. Nalezy zachowywac bezpieczng separacj¢ poziomg od skoczkow
1 innych przeszkod na ziemi. Jesli przeszkoda zostanie zauwazona dopiero podczas lotu na matej
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wysokosci, to nalezy zdecydowanie zareagowaé, odchylajac kierunek lotu maksymalnie o 30
stopni.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Komisja przypomina, ze w wyniku zderzenia podchodzacego do ladowania skoczka z osoba
przebywajaca na ziemi (wypadek 254/09), obie osoby uczestniczace w zdarzeniu doznaty bardzo
powaznych obrazen ciala wymagajacych dtugotrwatego leczenia i rehabilitacji.

Podpis nadzorujacego badanie
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