Dot. incydentu nr: 1400/14
UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 21 sierpnia 2014 r. przedstawionych przez Uzytkownika okolicznosci
zdarzenia lotniczego szybowca SZD-50-3 Puchacz, ktére miato miejsce 16 sierpnia 2014 r. po
starcie z lotniska Mielec [EPML], dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkoéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta informacje przedstawione w zgloszeniu zdarzenia przez

Uzytkownika za wystarczajace do jego wyjasnienia i uznala badanie za zakonczone.
Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 16 sierpnia 2014 r. podczas wykonywania przez ucznia-pilota lotu samodzielnego na
zadanie AVII/2 z wykorzystaniem startu za wyciggarka, po prawidlowym wprowadzeniu
w prawy korkociag i wykonaniu jednej zwitki, w trakcie wyprowadzania, po energicznym
nacisnieciu lewego pedatu uczen-pilot ustyszal glosny trzask, po czym zwolnil si¢ lewy pedat
1 dat si¢ zauwazy¢ koniec linki steru kierunku z wyrwanym fragmentem kompozytu oraz §rubg
mocujacg linke do konstrukcji przedniej czesci kadtuba. Poniewaz rotacja ustata, uczen-pilot
bezpiecznie wyprowadzil szybowiec do lotu poziomego za pomoca steru wysokosci, a nastgpnie
sprawdzit zachowanie szybowca, stwierdzajac, ze nie ma mozliwosci wychylania steru kierunku
w lewo, po czym rozpoczat tagodne wytracanie wysokosci 1 bezpiecznie wyladowal.

Szybowiec ten, o numerze fabrycznym B-1385, po zdarzeniu poddano przegladowi
w certyfikowanej organizacji obstlugowej (PL.MG.048), gdzie stwierdzono wyrwanie
mocowania lewej linki steru kierunku z konstrukcji przedniej czesci kadtuba wraz z fragmentem
mocujacego ja elementu kompozytowego 1 $rubg. Certyfikowana organizacja obstlugowa
powiadomita PKBWL o zdarzeniu nadsylajac Technical Occurrence Report. Zdarzenie

wystapito po wylataniu przez szybowiec 8657 cykli lotu w tgcznym czasie 2250 godzin

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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ustraj pkazujq uszkodzenie szbowca - strzatkg wskazany wyrwany framn moztu.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Wyrwanie mocowania lewej linki steru kierunku z konstrukcji przedniej czesci kadtuba

z nieustalonego powodu.
Komisja sformutowata nastepujace zalecenie dotyczace bezpieczenstwa (do realizacji przez ULC):

Rozwazy¢ wydanie dyrektywy zdatno$ci, wymagajacej dokonania sukcesywnego sprawdzenia
mocowan linek steru kierunku do konstrukcji przedniej czeSci kadluba na wszystkich

szybowcach SZD-50-3, poczynajac od najstarszych.

Podpis nadzorujgcego badanie

podis s anygiml

* Zgodnie z art. 18 ust. 1 Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika
2010 r. w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE, adresat zalecerr dotyczgcych bezpieczenistwa jest zobowigzany, W ciggu 90 dni od dnia
otrzymania niniejszych zalecen, do przestania Komisji informacji o dzialaniach, ktére podjgl lub ktérych podjecie
rozwaza oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a W przypadku gdy dziatan nie
podjeto — o przyczynach niepodjecia. Informacje powyzisze proszg¢ przesta¢ na adres siedziby Komisji:
ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17
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