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UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Na posiedzeniu w dniu 5 listopada 2014 r., Komisja rozpatrzyta okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
motolotni Stratus P-15, bez znakoéw rozpoznawczych, ktore wydarzyto si¢ w dniu 14 pazdziernika
2014 r., w miejscowosci Janowiec, powiat putawski.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Zgodnie z informacja przekazang przez pilota, zdarzenie miato nastgpujacy przebieg:

Start zostal wykonany okoto godz. 11.30 z miejscowosci Rysie k/ Debe Wielkie. Po doleceniu
W poblize miejscowosci Ulez, pilot wyladowat i po okoto 5 minutowym postoju ponownie
wystartowal. Omijajac od potudnia aktywny MATZ EPDE poleciat do miejscowosci Janowiec,
gdzie ponownie zamierzal wyladowaé. Na miejsce ladowania wybrat rzysko zorientowane
w kierunku N-S, o dtugosci okoto 330 m, potozone na potudnie od Janowca. Wykonujac krag do
ladowania, zwrodcit uwage na rzad drzew przed rzyskiem i lini¢ elektryczng $redniego napiecia,
biegnaca w poprzek kierunku lgdowania, okoto 50 m od poczatku tego rzyska. Pilot ocenit, ze
dhugos¢ rzyska, jaka pozostanie po przeleceniu nad linig, bedzie wystarczajaca do bezpiecznego
wyladowania. Podczas podchodzenia do ladowania motolotnia przeleciata nad drzewami
znajdujgcymi si¢ przed rzyskiem i linig elektryczng, ale zderzyla si¢ kolami podwozia gtdéwnego
z druga linig elektryczng, biegnaca réwnolegle do pierwszej linii, okoto 30 m dalej w kierunku
ladowania. Przewdd tej linii zostat zerwany, jednak zakidcito to ladowanie tak, ze przyziemienie
nastgpito na przednie kolo, po czym motolotnia przewrdcita si¢ na lewa strong. Pilot nie odniost
zadnych obrazen, jednak motolotnia zostata powazne uszkodzona.

Wedtug opisu pilota, fakt niezauwazenia jednej z linii elektrycznych wyniknat z tego, ze: ,,0t0
widze drzewa, linie, lgduje nad nimi, jest piekne rZysko, idealny do tego wiatr potudniowy, widze
wszystko, jest dobrze. Nie szukatem wiecej przeszkod, bo juz je "wszystkie zauwazytem". Ponadto,
stup pierwszej linii znajdowat si¢ na rzysku, a stupy drugiej linii ,,Schowane” byty w krzakach
znajdujacych si¢ na sasiednich polach, co utrudniato ich zauwazenie. Pilot do samej kolizji nie
widziat tej linii, gdyz podczas podejscia do ladowania, przewody zastaniata maska wozka.

Komisja przypomina, ze podczas ladowania poza lotniskami i lagdowiskami nalezy zwracaé
szczegdlng uwage na przeszkody terenowe, w postaci linii elektrycznych, rowow, czy studzienek.
Przeszkody te sa nieraz bardzo trudne do zauwazenia z powietrza, co wymaga od pilotow
maksymalnej koncentracji, az do zakonczenia dobiegu. Zdaniem Komisji, pilot dobrze ocenit
przyczyny zdarzenia, tacznie z faktem ,,uspokojenia si¢” po zauwazeniu jednej przeszkody.
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Nalezy zauwazy¢, ze opisany wyzej problem dotyczy nie tylko pilotow motolotni. Jest on wspolny
dla wszystkich pozostatych, ktorzy laduja poza lotniskami i ladowiskami.

Przeprowadzona przez Komisj¢ analiza wykazata ponadto ze:

— Pilot nie posiadat aktualnych uprawnien do pilotowania motolotni;

— W zwiazku z niewpisaniem do ewidencji statkow powietrznych, na motolotni nie byly
umieszczone znaki rozpoznawcze;

— Motolotnia nie byta dopuszczona do lotow;

— Motolotnia nie byta ubezpieczona w zakresie OC uzytkownika.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niezauwazenie jednej z niebezpiecznych przeszkéd znajdujacej sie¢ na wybranym do
ladowania terenie przygodnym.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2013.1393 z zm.),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych postanowita:

Odstapi¢ od badania zdarzenia lotniczego, w oparciu o art. 135 ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2013.1393 z zm.).

,Art. 135.6. W przypadku stwierdzenia, ze:

1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byt uzywany przez osobg¢ nieuprawniona,

2) [..]

3) statek powietrzny byt zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z obowiazujacymi przepisami [...]

- Komisja moze odstgpi¢ od badania [...]”

Kierujacy badaniem:

podjis na orgginale
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