NK 203580/15

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyiany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)
W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

T O O O B R A B A o1 VA SR B

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Ladowisko Konstancin; N52°04°59”/E021°11°55”. Miejscem zdarzenia byla prawa
strona drogi startowej 30 na trawersie hangarow.

0

ZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

[2]o]1|s| [o]7] [o]2]
Rok

Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[1]o]  [1]0]
Godz. Min.
STATEK POWIETRZNY
Producent SP
WSK-Mielec

Typ SP
Samolot kat. Specjalny TS-8 Bies

Znaki rejestracyjne SP

[s{pl-lv[g o] [ | [ [ ][ ]]
Panstwo rejestracji SP
Polska
Nazwa uzytkownika SP
Osoba prywatna

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. panstw.
4. X uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lLlalplolwli Islklol IklolnlsItlalnlcliIng T 1 1 |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlalplolwliIslklol IxlolnlsltlalnlclhiIn [ | [ |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dlugotrwatos¢ lotu /godz. min./

lolo]| lols]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A N I

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

O zniszczony S [X] powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [1 nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

e Godz. 10:05 UTC (12:05 LMT) - start samolotu
TS-8 Bies zn.rozp. SP-YBD 2z I|gdowiska
Konstancin.

e Godz. 10:10 UTC (12:10 LMT) — przyziemienie
na DS 30; ztozenie sie prawego podwozia
gfownego w trakcie dobiegu i utrata kierunku
dobiegu w prawo.

ETAP LOTU:

Start.

Wznoszenie, stwierdzenie przez pilota braku
mozliwo$ci schowania podwozia.

Pilot uswiadomit sobie, ze zapomniat odkrecic¢
gtéwny zawér instalacji pneumatycznej.

Wejscie na krag nadlotniskowy.

Podejscie do Iadowania i lgdowanie.

Po Igdowaniu, w trakcie dobiegu, schowanie sie
prawego podwozia gtéwnego i zejscie z kierunku
dobiegu w prawo, nastepnie kontakt prawego
Skrzydta z uprawg po prawej stronie drogi
startowej, wytoczenie sie poza droge startowg i
obrét w prawo na terenie uprawy (rzepak) z
powstaniem uszkodzen ptatowca.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wigcej niz 200 stéw i przedstawiac¢ informacje w nastepujgcej kolejnosci:
1) Krétki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktore sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Dnia 02.07.2015 r. w godzinach porannych pilot z licencjg PPL(A) przystgpit do wykonywania lotéw na
samolocie kategorii Specjalnej TS-8 Bies po zakoriczonej naprawie i oblocie po naprawie, wykonanym
wczednigj przez pilota doswiadczalnego. Po wykonaniu pierwszego lotu zakrecit zawér gtowny
instalacji pneumatycznej. Przystepujgc po krotkiej przerwie do drugiego lotu, przed uruchomieniem
silnika nie odkrecit tego zaworu. Rozgrzany silnik dat sie uruchomi¢ przy uzyciu resztki sprezonego
powietrza z instalacji, lecz niemozliwe okazato sie schowanie podwozia po starcie. Pilot ograniczyt lot
do kregu nadlotniskowego i ok. godz. 10:10 LMT wyladowat na kierunku 30. Pod koniec dobiegu
zaczetfa sie skiada¢ golen prawego podwozia gtownego, wskutek czego nastgpity uszkodzenia
dolnych pokry¢ tylnej czesci kadtuba, a samolot zaczat traci¢ kierunek w prawo az do kontaktu
prawego skrzydfa z do$¢ wysokg uprawg rzepaku, ktéra znajdowata sie po obu stronach drogi
startowej. Kontakt prawego skrzydfa z uprawg pogftebit zakret, powodujgc wpadniecie samolotu w
uprawe rzepaku po prawej stronie drogi startowej, ostateczne wyhamowanie ruchu postepowego z
obrotem (,cyrklem”) w prawo o ok. 180° oraz powstanie przy tym uszkodzen lewego skrzydta, klap
lewego skrzydfta, steru wysokoSci i steru kierunku. Nikt nie odniést Zadnych obrazen.

Przyczyng wypadku byt bifgd pilota, polegajacy na nie przestrzeganiu procedury
uruchamiania silnika.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Doraznych zalecen profilaktycznych nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie ma.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis ma orgginale

Warszawa, 31.07.2015 .




