PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1215/15

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych
bezpieczeristwa, ktdre zostato sporzqgdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego
sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc¢ traktowany jako ostatecznie zakoriczony. Badanie
moze zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik
badawczych, ktére mogg mie¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn,
okolicznosci i zalecen dotyczgcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujgcej w
postepowaniach innych organdéw zobowigzywanych do podejmowania dziatarn w zwigzku z
zaistnieniem zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwiqzku z art. 5 ust. 5 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq byc traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqzku z powyZszym
wszelkie formy wykorzystania raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do bfednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zalacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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Numer ewidencyjny zdarzenia:

1215/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

2 lipca 2015 r..

Miejsce zdarzenia:

Lososina Dolna

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-51-1 Junior

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3827

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Podhalanski

Dowddca SP: Uczen pilot szybowcowy
Smiertelne | Powazne | Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28 paidziernika 2015r.

1. Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 2 lipca 2015 roku, godzina 15:50 LMT

Wszystkie czasy w raporcie to czasy lokalne - LMT.

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Lososina Dolna EPNL

3. Miejsce zdarzenia: Lososina Dolna N 49°44°27"" E 20°37°04"

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen: szybowiec SZD-50-1 Junior, SP- 3827, wiasciciel i uzytkownik — Aeroklub

Podhalanski .

Uszkodzenia: szybowiec zostal powaznie uszkodzony. llustracje nr 1.
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FOTO AEROKLUB PODCHALANSKI

Foto Aeroklub Podhalariski

llustracje nr 1. Uszkodzenia szybowca.
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5. Typ operacji: przelot warunkowy do licenciji.

6. Faza lotu: prosta do ladowania.

7. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym.

8. Czynniki pogody: pogoda nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

9. Organizator lotow: Aeroklub Podhalanski.

10. Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego: uczen - pilot szybowcowy, kobieta
lat 24. Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL z data wazno$ci do 18.06.2019 r. wpis
ograniczenia VDL. Uczen pilot wykonata 171 lotow na szybowcach, w czasie 51 godzin 54
minut, z czego jako dowddca 28 godzin 15 minut. Nalot w ostatnich 30 dniach 4 godziny 21
minut, nalot ogolny w 2015 r. 6 godzin. Loty kontrolne dopuszczajace do lotoéw samodzielnych
wykonano w dniu 12.05.2015 r . KWT wazne do 08.03.2016 r. Uprawniona do samodzielnego
wykonywania lotow na szybowcach SZD-9 Bis BocianlE, SZD-50-3 Puchacz, SZD-51-1
Junior oraz PW-5 Smyk.

11. Obrazenia zalogi: bez obrazen.

12. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Komisja analizujac dokumentacje¢ techniczng
stwierdzita, ze szybowiec posiadal podpisany PDT i niezbedna dokumentacj¢. W dniu
2 lipca 2015 r. uczen - pilot przybyta na lotnisko Lososia Dolna EPNL okoto godziny 8:30.
z zamiarem wykonania przelotu 50 km do licencji. Wg o$wiadczenia byta wypoczeta. Okoto
godziny 10:00 po przygotowaniu szybowca uczen-pilot przetransportowata go na start gdzie
odbyta si¢ odprawa przedlotowa. Instruktor prowadzacy loty zapoznat obecnych z prognoza
pogody, oméwit sprawy ruchowe oraz rozdzielit zadania. Poniewaz planowane byty przeloty
szkolne, przypomniat zasady wybierania pola i technik¢ ladowania w terenie przygodnym i na
wysokich uprawach. O godzinie 11:41 uczen wystartowata szybowcem Junior do lotu
sprawdzajacego na celno$¢ ladowania. Poniewaz wyladowata z niedolotem instruktor
prowadzacy loty omowit z nig popetnione bledy i polecit powtdrzy¢ lot. Nastgpny lot uczen-
pilot wykonata poprawnie i instruktor postanowil dopusci¢ ja do przelotu po trasie trojkata
118,7 km. Jednak po okolo godzinnym locie wyladowata ona na lotnisku. Po krotkim
odpoczynku, o godzinie 13:28 uczen-pilot ponownie wystartowata z zadaniem wykonania
przelotu. Tym razem udalo jej si¢ wykona¢ przelot po trasie trojkata o dtugosci 73,6 km. Jak
pokazano na ilustracji nr 2. Uczen-pilot wrocita z przelotu w rejon lotniska na wysokosci okoto

900 m i1 powoli wytracata wysokos¢, aby wyladowac i przekaza¢ szybowiec innemu pilotowi.
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llustracja nr 2. Trasy przelotu zadeklarowanego i wykonanego przez uczen — pilot.

Na wysokos$ci okoto 320 m (podane ponizej wysokosci sa AGL) uczen-pilot weszta w krag
nadlotniskowy 1 zglosila pozycj¢ nad znakami. Poniewaz wlatujac nad lotnisko napotkata
obszar pradow zstepujacych, wiec postanowita wykona¢ mniejszy krag nadlotniskowy
i zaplanowata bardziej strome podej$cie do ladowania. Wprowadzajac szybowiec do czwartego
zakretu miata okolo 150 m wysoko$ci, wyprowadzajac na prosta do ladowania wysoko$¢
wynosita okolo 134 m. Szybowiec wlatywal ponownie w obszar pradoéw zstepujacych.

llustracja nr 3.

Wysokosc, predkosc i opadanie
w poszczegdlnych punktach
orficowejf fazy lotu odczytane
pliku IGC.

1-442m ;119 km/h ;-3,0m/s
2-442m; 96 km/h ; -3,6 m/s
3-420m; 89 km/h;-3,1m/s
4-290m ; 98 km/h ; -1,3 m/s
5-286m; 86 km/h;-1,8 m/s
6-279m ; 82 km/h ; -2,8 m/s
7-264m ; 85 km/h ; -4,1 m/s
8-206m ; 79 km/h ; -3,6 m/s
9-177m; 74 km/h ; -3,6 m/s
10- 160m; 69 km/h; - 5,2 m/s
11-145m

llustracja nr 3. Wysokos$¢, predkos¢ i opadanie w koncowej fazie lotu.
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W zaistnialej sytuacji uczen-pilot powinna zdecydowanie zwickszy¢ predkos¢ lotu i zamkngé
hamulce aerodynamiczne, aby jak najszybciej z jak najmniejszg utratg wysokosci przelecieé
przez obszar pradéw zstepujacych i dolecie¢ do lotniska. Na ilustracji nr 4 pokazano na
wykresie biegunowej predkosci, z jaka predkoscig powinien lecie¢ szybowiec, aby posiadat
najwiekszg doskonatos$¢ i zasieg lotu w danych warunkach (w rozwazaniach pominigta zostata
predkosc¢ wiatru).

2.61m/s

Doskonatosc, dla predkosci
sredniej z jaka leciat

szybowiec w danych Zakres predkoscidla
warunkach. najwiekszej doskonafosci
szybowca w danych
- warunkach.

90 100 770 120 130 140 | 150 160 17170 180,
WV [km

y W..[Im/sT]

T Predkosc opadajacego

powietrza 2,61 m/s

V=130 km/h w=-1,6 m/s

V=77 km/h W=-0,7m/s

Przeleciana odlegtfos¢ w metrach 833

V- predkosc lotu szybowca
W-opadanie wiasne szybowca przy danej predkosci

Przy predkosci V=77 km/h opadanie szybowca wynosi -2,61- 0,7 =-3.31 m/s a czas przelotu 833 m
wynosi 40° co daje utrate wysokosci 134m

Przy predkesci V=130 km/h poadanie szybowca wynosi -2,61-1,60=-4,21 m/s a czas przelotu 833 m
wynosi 23" co daje utrate wysokosci 96,83 m,

llustracja nr 4. Biegunowa predkosci i zasieg szybowca Junior dla wybranych warunkéw.
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Oczywiscie trudno oczekiwaé, aby w locie uczen-pilot miata czas na analiz¢ biegunowej
predkosci, natomiast mozgla ona skorzysta¢ z krazka Mac Cready’ego, z ktdrego mozna
odczyta¢, predko$¢ optymalng szybowca w zalezno$ci od predkosci opadania, wyznaczone na

podstawie biegunowej predkosci. llustracja nr 5.

Krqiek Mac. Cready'ego

Predkosé optymalana lotu

dla predkosci opadania
okoto 2,61 m/s.

Ilustracja nr 5.

Uczen-pilot mogta w tym wypadku wykona¢ lot na malej wysoko$ci z wykorzystaniem
wplywu ziemi. Na ilustracji nr 6 pokazano w uproszczeniu jak zachowuje si¢ opadajgce
powietrze i dlaczego w zaistnialej sytuacji lot na wigkszej predkosci blizej ziemi zwigksza

zasieg szybowca.

< T T T3

<3

Ec = Ek + Ep = const

g o
Ep= mgh

| V2 N )//&%/’_‘\
V v. A\ %Kiﬁo T

e Lot przez obszar prgdéw zstepujgcych na matych predkosciach.

Lot na wigkszych predkosciach w obszarze gdzie w matym stopniu oddzialywujqg prqdy zstepujgce.
W takich przypadkach oplaca sig¢ zamieni¢ energig potencjalng jaka posiada ' szybowiec w energie kinetryczng.

Jak widaé na ilustracji predkoéé powietrza przy ziemi Vi1 jest mniejsza niz predkosc powietrza wyiej Va.

llustracja nr 6.
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Instruktor, ktory obserwowat lot szybowca po czwartym zakrecie ocenit, ze bez problemu
doleci on do wylozonych znakéw. Jednak, po chwili zauwazyt, ze szybowiec znajduje si¢
ponize] prawidlowej S$ciezki podejscia jak to okreslit ,,w ptaskiej konfiguracji”. Wydat
komendg przez radio ,,jeste$ nisko zamknij hamulce”. W tej samej chwili uczen widzac, ze jest
bardzo nisko nad sadem zamkneta hamulce aerodynamiczne. Styszata, ze instruktor co$ do niej
moéwi, ale nie zrozumiata korespondencji. Chciata ,,podciagnaé szybowiec do gory” jednak,
miata zbyt mata predkosé. Nastapito przyziemienie szybowca na terenie sadu w odlegtosci

okoto 45 m od krawedzi lotniska. Ilustracja nr 7 pokazuje koncowg fazg lotu szybowca.

GOQGLE earth

Iustracja nr 7 . Koncowa faza lotu szybowca.

Samego momentu przyziemienia uczen nie pamigta, w momencie, kiedy szybowiec si¢
zatrzymat rozejrzata si¢ dookota i dotarlo do niej, co si¢ stalo. Nie odczuwata Zadnych
dolegliwosci. Instruktor przez radio zapytal czy wszystko z nig w porzadku - odpowiedziata, ze
tak i opuscita kabing szybowca. Po chwili na miejscu wypadku pojawil si¢ mechanik,
a nastgpnie instruktor i kuzyn uczen-pilot. Po przewiezieniu uczen-pilot na teren aeroklubu

przebywajacy tam lekarz zbadat jg i nie stwierdzit zadnych obrazen. Instruktor telefonicznie
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powiadomit PKBWL 0 wypadku, a nast¢pnie wraz z uczen-pilot udali si¢ na komisariat policji
w Lososinie Dolnej, gdzie przebadano ich na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu
z wynikiem 0,00 mg/I.

13. Przyczyna zdarzenia:

nieprawidlowo wykonana korekta $ciezki podejscia do ladowania po IV zakrecie (przelot przez
strefe zwigkszonego opadania na zbyt matej predkosci oraz zbyt pdzne przymknigcie
hamulcoéw aerodynamicznych).

14. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

e matle doswiadczenie uczen — pilot.

e brak podpowiedzi radiowej ze strony instruktora, aby uczen-pilot oprocz zamknigcia
hamulcoéw aerodynamicznych zwigkszyta predkosé lotu.

15. Zastosowane $rodki profilaktyczne:

nie sformutowano zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

16. Komentarz Komisji:

analizujac zapis IGC przelotu, Komisja stwierdzita, ze uczen wykazata si¢ staba znajomoscia

taktyki przelotowe;j.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko podfis na W&
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