PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Wstepna informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 2500/1 6

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 18 wrzesnia 2016 r.
Miejsce zdarzenia: Lotnisko im. F. Chopina w Warszawie
Rodzaj, typ statku powietrznego: Samolot, Airbus A 320 (A320)
I, P P go: Saab 340 (SF34)
Dowédca SP: Pilot samolotowy liniowy
. . Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
Podczas kotowania do startu samolotu A320 w wyniku uderzenia lewym skrzydlem doszto do
uszkodzenia statecznika pionowego samolotu Saab 340.
Po analizie posiadanych zapisow korespondencji radiowej pomigdzy: kontrolerem ruchu
lotniczego, zatoga samolotu A320, koordynatorem ruchu naziemnego, zapisami monitoringu
kamer CCVT oraz dokumentacji fotograficznej oznakowania lotniska stwierdzono, ze:
1.0znakowanie poziome i pionowe pola manewrowego lotniska byto prawidtowe.
2.Warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na przebieg zdarzenia.
3.Kontroler TWR (krl TWR) przekazatl prawidtowo i wtasciwymi drogami kotowania (DK)
zezwolenie na kolowanie dla zalogi samolotu A320.
4.Zaloga samolotu A320 prawidlowo potwierdzila otrzymane od krl TWR zezwolenie na
kotowanie.
5.Zatoga samolotu A320 ponownie nawigzata tqcznosé¢ (bez podania znaku wywotawczego —
callsign) z krl TWR powtarzajqc tres¢ zezwolenia, ktore otrzymata zatoga innego samolotu.
Krl TWR jeszcze raz powtorzyl prawidtowo zezwolenie na kotowanie dla zatogi samolotu
A320.
6. Zatoga samolotu A320, pomimo prawidtowo potwierdzonego zezwolenia na kotowanie do
drogi startowej 15, wykonala zakret w niewtasciwg DK (w ,, W’ zamiast ,,U”), ktorej
szerokos¢ nie zapewniata bezpiecznego przemieszczania si¢ samolotu o takiej rozpigtosci

Jjakg ma A320.
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7. W wyniku dalszego przemieszczania si¢ samolotu A320 DK ,, W’ nastgpito uderzenie
koncowkq lewego skrzydta w prawidlowo zaparkowany samolot Saab 340 i uszkodzenia jego
statecznika pionowego.

Po wstepnej analizie przebiegu zdarzenia uznano, ze do zderzenia doprowadzita bledna decyzja

zatogi A320 o kolowaniu niewtasciwg DK. Stwierdzono, ze bez analizy zapisOw rejestratoréw

CVR/FDR, o$wiadczen pilotéw, weryfikacji dokumentacji operacyjnej i osobistej pilotow oraz

dotyczacej czasu pracy zatogi, ktora znajduje si¢ na terenie Federacji Rosyjskiej, nie mozna

okresli¢ przyczyny podjecia takiej decyzji przez zatoge samolotu A320.

Biorac pod uwagg, ze:

a) samolot Saab 340 byt prawidlowo zaparkowany,

b) dziatania krl TWR byto prawidlowe,

C) oznakowanie poziome i pionowe pola manewrowego lotniska bylo prawidtowe,

d) ww. dokumentacja i rejestratory sg w posiadaniu strony rosyjskiej,

e) zdarzenie byto wynikiem nieprawidtowego dziatania zatogi A320,

Komisja stwierdzita, ze wlasciwym podmiotem do badania dalszych okolicznosci i przebiegu

zdarzenia, w szczeg6lnosci dotyczacych wspotpracy zatogi i stosowania procedur operacyjnych

jest strona rosyjska.

W zwigzku z powyzszym oraz ze wzgledu na brak osob poszkodowanych fizycznie, zostata

dokonana zmiana kwalifikacji zdarzenia z ,,Powaznego incydentu” na ,,Incydent” i przekazano

dalsze badanie stronie rosyjskiej pod nadzorem PKBWL.

Aktualnie Komisja otrzymata potwierdzenie o wszczeciu badania przez stron¢ rosyjska

i oczekuje na informacje dotyczace badania.

Po otrzymaniu wyzej wymienionych informacji od strony rosyjskiej Komisja zakonczy badanie

1 opublikuje ,,Informacj¢ o zdarzeniu [raport].

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Na tym etapie badania - nie ustalono

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja na tym etapie badania nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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