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REKOMENDACUJA

Na podstawie art. 17 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017 r. poz.
2222, z poézn. zm.) rekomenduje do stosowania w zakresie przygotowania inwestycji, budowy,
przebudowy, remontu oraz utrzymania drég publicznych, jako standard, opracowanie pt.:

»Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”

wykonane przez konsorcjum w skfadzie: Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie i firme ,Teresa
Zamana M&G Consulting Marketing”, na zlecenie Skarbu Panstwa — Ministra Infrastruktury.

Przedmiotowe opracowanie nie stanowi przepiséw techniczno-budowlanych, w rozumieniu art. 7 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332, z p6zn. zm.), i — zgodnie z art. 17
ust. 4 ustawy o drogach publicznych — przeznaczone jest do dobrowolnego stosowania.

g

Ministerstwo Infrastruktury, ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa
www.mi.gov.pl, infolinia: 222 500 135, e-mail: kancelaria@mi.gov.pl, Twitter @MI_GOV_PL
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1.1 Charakterystyka problemu

W koG u |1l dekekuwyn&xXzNow wzrosgda rola roweru jako Src
rekreaciji i turystyki oraz generalnie jako sposobu na
czynni k- w, w tym swdbada Norzpmhii evs§ 2c zani a sin obyniat el kKr a
Europejskiej, wzrost il oSci czasu wolnego moUliwego do przeznacz
[ rekreacijn, potrzeby Il udzi obcowania z przapraodN i pr ow
rozw- ji nt er modail nlomp| ement atrenm-Sw it rsyresportowych w skali
i regionalnej.

Rower st ag sin i retlegmeanltreymsystemu transportowego miast, r
Nar odowe strategi e zakgadaj N znaczNcy wzrost wykorzy
transportu i tu rystyki, czemu towarzys z N p | @omawoju infrastruktury dla ruchu
rowerowego . Wzr ost wykorzystania roweru jako Srodka | okomoc|j
szczeg-lnie w miastach i agl omen&t| po,r - §¢ zind ez mpa zzerka

odl eggoSci 5 km, co o dtpaefunkgahano c-keehniczheft eoweru.

W wielu miastach kraj-w zachodnioeuropejskich zakgada
w obsgugn transport owh najepsigg oygkob z e UlLj WNcy cechy funkcj or
techniczne tegmo$8ij odka olbsk ayclafankcjach mw-ograniczonym ruchu

mi ejskim oraz na trasach dojazdowych do whizgdg-w przesi a
publicznego. Dotyczy to przede wszystkim wykorzystania roweru:

A jako samodzielnego Srodka transportu w plkndr - Uach kr
w kt-rych rower efektywniSe okdkrakmir ujrea nzs piomrntyumimi ej s ki

A jako el ement u gaCEcucha transportowego, gdzi e rowe
dojazdowy do wiazdkeo wegones unkcjonuj Ncego w pogNczeni
transportu publicznego:k ol ej N, tramwaj em i aut obusem.

Problematyka  ruchu rowerowego na poziomie Unii Europejskigj (UE) jest jednym

z el e me n polityki transportowej i strategii zr - wnawUonego r @emwoi]ul2],

[31),. Europej ska Konf erencj a Mi ni str - ®004T rokun sagsady t u przyj
zr -wnowaUonego transportu mi ej ski ego, uwzgl ndni aj Nce r
real i zacja Ueatiansportu miejskiego [4] . W 2009 roku w AZig!| Krsi ndzeodo Uni i
Europejskiej [1] rower z o s tuangny zaSr odek transportu, kt-ry w znaczNc)
zgagodzil problemy transportowe miast iUaabl kmert &djcih, s
(O 5 .kmpPodr - Ue kr-tkie stanowi N ok. w fMi#stacwszystkich
europej skich. Europej ska F 018 r mkuj a p r Giyckolwlasjtar et enwgi n
rower owN UnisikiHGroamevji er asjzNecrNe g d z i akr§sedbew pz ecze Est wa
ruchu drogowego, kt -re Komisja Europejska powinna uwzgl fdnil

2008/ 96/ WE w sprawie bezpiecze@E&st wi] i widyrekgpwie ukt ury dr
2004/ 54/ WE w sprawie minbmabngchewky mwdrd &l a tunel.i

Ruch rower owy j est r-wnie0 przedmi ot em ¢panadagaE or ga
europejskim . Agenda Regi owm altmave j$ Organi zaciji Zdr owi a na E
Europejska Komisja Gospodarcza ONZ w swoim paneuropejskim  Programie Transport,

Zdr owi e i $rodowi sko wuwzglfdniajN dziagania na rzecz I
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instrument u pr omocj i zdrowego trypustlgeiuabeézmpiopazmevEst wa
kategorii ud8g&@stnik-w
Swi atowa Organizacja Wsp-gpracy i Rozwoju (OECD) w

Transportu opublikowagda dokaamwaewsrudutrgwerawegoy [10]e z p i
w kt - -rym sf omrekamgnoagja c&al a kr aj - w ¢z §onk o wtakspartdwejd o p o |
i bezpi ecw=akEsit wehu rowerowego.

W dniu 12 kwietnia 2018 roku Zgr omadzeni e Og-| ne Or ¢ dnoczoaychj i Nar
przyjngo rezolucjn, uchwalajNcN dzie® 3 czerwca $w
uznanie rangi roweru jako niskoenergetycizsposahw Sr o

na Uywmazedzi aga® na rzecz z[H} .oW iniaiejstejurezaluxjs zaleca sin
paEstwom czgonkowsikn.m OWZzZg ie fivd rplanewaniu i projektowaniu
bezpiecznej infrastruktury dla rower - w.

W prowadzonych przez Uni A E uudialpoe-pasidntrycp r[i®jg [13] iB4f h s
[15] [16] obserwuje sifn nowN tendencjn ,wvysadspiNeN di
ukierunkowaniem kompleksowych dzi a®a @ z ar z N a&miSew. Benchmarking

Jest to c i Ng § gtematywany proces analizowaniai por - wnywpnzwkgad-w dobi
praktyk i, umo Ul i WioamNgwwami onal nyicwprowadzaniewi ch w Uyci e.

WSr-d aktywnych uczestni k-w pr oces$ politykiow stosupliwa ni a

do roweru coraz bardzi ej znaczNca rol a przypada
uUOytkowni k-w rower - -w, kt - mwycrhozawa a n grau(cohwia nspmwia r owe g
Oe w wieluwu krajach, zar - wno na szczelbsltwmj Nolaleny m

partnerem dla wgadz.

Coraz  powszechniejsze  wykorzystywanie roweru wymaga rozwoju bezpiecznej

i funkcjonal nej infrastruktury komuni kacyj nej dedy
kt -ra powi nna zmniejszal zagroUeni e rower ZYygitw- .
infrastruktury dl a rower - w j est uwzgl Adni any w
i aglomeracj i, w tym m.in. w Warszawie [17] [18] , a budowa infrastruktury dla ruchu

rowerowego rozwija s i n W P o basizn e dynamicznie , brak jest dotychczas

og- |l nopol sk imerguo plardstydzno -projektowego  dla bezpiecznej infrastruktury

W efekcie wi el e istniejNcych rozwi Nza® nie spegnia star
standard-w technicznych odvlea oiweffr asatwaukteurwy Rozpor z N
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawi e warunk- w, jakim powinny

publiczne i ich usytuowanie [19] maj Nardzo ograniczony zakres regu
tego obszaru . Niekt - re duUe skie, avstymam.irp Warszawa [20] , PO z n §20F ,
Szczecin [22] Wr o c § R3Y, Gd a (B4] k G - [#5F, Kr a k6] w Metropolia Silesia

(G-rnoSI Nski Zwilitdlayg k27Mepr apowagdy w ostatnich | atac
standardy techniczne, kt -re bi eUmpirbposndwaeymit or odwi
fun kcjonalno -technicznymi . Wi ikszoSi miias §r endinyiy @ th ,gmirawiejskack U e

takich standard- wBrrmmike jpsdi ajdeadnol i t e]j platformy za
rozwi Nzani a projektowe, co u tprojuetitomiarae bezpieomeyi ani e
infrastruktury rower owej . DIl atego teQU, maj Nc na \
bezpiecze®twa uUytkownik-w roweru oraz infrastrukt
drogowego , Kr aj owa Rada BezpieczeE&t waw Rmact ve alRacjp g owe ¢
Nar odowego Progr amu Bezpiecze@Est wa R u-208Qu D
i programu realizacyjnego na lata 2015 -16 (FILAR Bezpiecznedrogi i zadani e D5) o0gg
przetarg , w trybie Zzam- wi e@a pobpriacowpah e AWytycznych
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bezpiecznego ruc hu rowerowego 0. Zadani e zostago zreali zowahe w dw: c
obej muj Ncych
Aprzeprowadzenie bada® terenowych na wybranych pol |
w r-Unych miejscach, na terenie kraju
Aopracowanie podriczni ka pod tytugem niddyuchuczne or gar
rowerowegod wa@dNczAK«&tieelmog przykgadowych rozwi NzaE i
dl a rower.zyst - - wo

1.2 Celizakres podrnczni ka

Celem niniejszego p wskazahie z poprawaychj eéest skut ecznych rozwi Nz
w zakresie projektowania infrastruktury r owerowej , zgodnej z aktualny m stanem
prawnym oraz zapewni aj Nce|j bezpiecze®E&two uczestnik-w r

Zakres podrincznika obejmuje nastfinpujNce rozdziagdgy:

Rozdzi ag 1.. W3m-Awi ono whanriankt er ystykn probl emu, cel
podrinczniakaakUe prosddsmndvki st osowanych termin-w.

Rozdzi ag 2. Pl anowani e, projektowani e, budowa i ekspl
rowerowej . Rozdzi ag stanowi wprowadzeni e do wytycznych or
ruchu rowerowego i opracowany zostag mwiczieplaaiowd u o doSwi
or az wgasny dor obzeskwo daw¥ owoe spogu @mt wr ekbegzwasady

i kryteria |l okalizacji, budown oraz utrzymanie infrastr
Rozdziag 3. Aspekty prawne ksztagt oevawej.i aW rozdzialeast r ukt ur
tym przedst awi one zostagy masqwaniat yprojgktoveamian & organizacji
infrastruktury rowerowej, w tym analiza obowi Nzuj Ncycth

ruchu rowerowego w kontekScie standariainfrastruktarg hni cznych
rowerowej oraz aspekty prawne dla organizacji ruchu rowerowego , w tym zasady

umieszczania i znaczenie znak-w i sygnag-w drogowych
Rozdzi ag 4 . Charakterystyka . Wuazdziale tyno przedstawiang o
zagadni eni a stanowi Nce podstawn k szttaukturyowalni a bezpi

rower zy, $.t potrzeby i oczekiwania rowerzysty jako uczestnika ruchu drogowego ,

rodz aj e wy kor zystywa n yprazh charaldenystyk- w zagr oUe® bezpiecze@Estw
rowerzyst - w [ sposoby i ch di agnae opvamiiceamu zzagdoUe &i e
uUOydwni k-w rower - w w- wioonsec ez o sQwa § pealine uwarunkowania

uczestnictwa r owe r z ywruchudrogowym, w tym dotwypdNs@Ueni a.rower - w

RozdziagarzNdzani e bezpiecze@&twem r.0W hozdziale dyme r o we g o
przedstawiono metody oceny zag roUe® ruchu r,kwerawm&go dzi aga® na pods
di agnozy probl emu, sposoby i Srodki realizacji dzi ag
rowerzyst-w w ruchMskdzagowymwni eU tychedhizii apa @romwaz proces
wdraUani a.

Rozdziag 6. UraeNidaganiaaidl a poprawy bezpiecze@Etwa rowe
W rozdziale tym przedstawiono r-Unorodne rozwi Nzania i
dotyczNce ksztagtowania bezpiecznego ruchu rowerowego.
o dotychczasowe dodawiwymizlk inwykomadyahE na potrzeby niniejszego
opracowani a. | nfr astzyuskttwwaiz dzZl al aokoaMeirzacj N w przekroju
przedstawiono w obszarach zabudowanych i poza nimi

10
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W podrinczni ku rozwi Ndla ir @ wie n & ymdztelonudna:

A rozwi Nzania dlda -miditd nk -swkr zy Jowani ami,

A rozwi Nzani a sdkrr-zgy Zowan®r astruktur N rower owN,

A inne urzNdzeni a infrastruktury i organi zacij. r
ruchu rowerowego i komfort rowerzyst . - w.

A W dal szej c zangduc io n-owzidoznio :

/:\wjazdy i zjazdy z drogi dla rower - - w

Ainfrastrukturr“zyvsstraenjkorwi &k opruni kacij i mi ej skiej,

A nawierzchndlea drrovwge r - w

A oSwietl endlea drrovger - w

A urzNdzeni a wsrpchlomejoay N

Rozdziagd 7. Wyb-r dziaga® 7ajuNcyNdz ezfFa grnonUeerjise . r owe |
W rozdziale tym przedstawiono procedumniwylsamajy Nay
zagroUeni e r owesady gcerty-rygyka i oszacowani a potencj agu redukecj i
wypadk - - w z roweroacmneini orsskzut eetrkByivpnodrcaz wy konal n
proponowanych dziaga® redukuj Ncych ryzyko wypadk-
r-wnieU zagadnienia wdraUania i monitorowarydyko wybr
kolizjii wypadk-w z rowerzyst ami

Rozdziag 8. Pods Wmazdziale itgm podsumowano cagoSi opraco
wyodr ibmiagmoUni ej sze tezy.

Podr nczni k: giaNeragury,a spis r y s u n k, spig fotografii oraz spis tabel .

Za g Nc ziemi kK do podrficzni kAKatalopestprzykgadowyolzwi NzaE
infrastruktury dl ao stonvewizNesy -iwnt egral nN cziaSi. Zost
w oparciu o} wy nWk ik a tbaldadH wykor zyst andschamdty,ici a,
z uwzgl Aadni eni emeeprowadzorychw b a d at@enowych i i nnych mater.
zgromadzonych i przeanalizowanych w ramach niniej szego opracowania . Przedstawiono
takPezykgady dobrwiym pw aakresie kdns trukcji nawierzchni i organizacji

ruchuy szacunkowe koszty realizaciji (wdroUeni a) or az
wdr oUepnoisazczeg:- -l nych rozwi NzaGE

1.3 Przedmiot i zak res wykonanych bada@E

Przeprowadzone badania funkcio nowani a el ement -w infrastruktury dl
objAagy:

terenowe badania poligonowe infrastruktury dl a rowerzyst . - w

A obserwacje i wywi ady dr - ul yakrésie wykordystami  a roweru
iinfr astruktury dl a rowerzyst - - w

A pomiary parametr-w ruchat ir eweir eo woergiedhkui Sczas
ewakuacji r ower zyrsd -swvkr zy Uowani ach)

A zebranie opinii zabaRaeagoriw, dr - g

A badanie internetowe preferencji uczestni k- w ruchuw dakregieo we g o
uUOyt kowania indrastow&tnygt - w

11
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Badania terenowe przeprowadzono w 18 mi ast ach i gmi nach na terenie ¢
(rys. 1.1). Obj figne 16 r - Unychi nfyrpasst ruktury dla rower-w oraz

ruc

hu rowerowego (tab . 1.1). DI a kaUdegmol i gon- w badani a przeprow

dwukrotnie: w okresie jesiennym (2017 r.) oraz wiosennym (2018 r.) w dni robocze

iw
i

dni wolne od pracy (soboty). Szczeg: - gowa IpwoKadlgiomaon ebadawczych wg mi
gmin oraz szczeg- §ognmke wykenanych bada®& wgli gon- w dostfhpne

s Nw materi agach Tr - Aamavwyic &) Mc Seyretariacie Krajowej Rady
Bezpiecze®twa Ruchu Drogowego.
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Rys. 1.1. Lokalizacja poligon-w badawczych wraz ze wskazaniem | i
w danej mi ej scowoSci

Przed przystNpide@i pmz edlpor oomadzono kangddtamjna de - g
terenie kt-rych wytypowamwnktokvaldaabpdania el ement-w or

ruchu rowerowego w ramach projektu. Konsul tacje mi agy charakter
bezpoSrednich na t emat i ndj roms t gceni t przedstawiongctv e r o w
schemat -w organmysgstkjch badanych typ-w rozwi Nza® ruchu
kNtem ich przydatnoSci i czyt elznaorScNd cor adzr - lye zwpsi keaczzael ¢
r-wni esivoj e uwag.i odnoSni e przedstawionych schema
przepr owadzono z nastfipuj Ncymi 17 instytucj ami

/| ZarzNd Dr-g Miejskich w Warszawie

/ UrzNd Miejski w GdaG@Esku

/| ZarzNd Dr-g i Most-w w Lublinie

/ ZarzNd Dr-g i Transportu w Godzi

/ UrzNd Miejski Wrocgaw

/ UrzNd Miasta ToruGE

/| ZarzNd Infrastruktury KomurakoWimej i Transportu w K

/ UrzNd Miasta Egk

/ UrzNd Miejski w MrNgowi e
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Tabela 1. 1.

Mi asta Swidni
UrzNd Gminy Czosn-w
D55YA! hRRIALFD #
GDDKi A Oddzi ag§
GDDKi A Oddzi ag§
Podl aski Zar zNd
ZarzNd Dr - g
Nadl eSnictwo

Ur z Nd

w  Ki

Dr

~ — — — ~— ~— — -

Lubart

Tematyka

k

Al vevyaidz dz

el

g
Powi at owy ch

w

cach
w Ol sztyni e

Wojew-dzkich
w Lubartowi

terenowych

w Biagymstoku

bada®& poligonowych

wg

mi ast

badanie

nazwa badania

Warszawa

w

Kr ak -

d¥

Wrocgaw
Gd a Es k

Lublin

ToruGE

Swidni k

- W

Zambr

Mr Ngowo

G-

Zielona

Gm. Radoszyce

Gm. Ruciane Nida

Gm.

w

Czosn-

- W

no

Gm.Lubart

Gm.

Goni Ndz

Gm.

1

QD

dwukierunkowy ruch  r o we rw aobszarze
zabudowanym bez podguUnego
poziomego po ulicach jednokierunkowych, gdzie
pridkoSi jest ograniczona
w tym z parkowaniem prosto

[

1b

dwukierunkowy ruch  r o we rwabszarze _
zabudowanym bez podguUnego
poziomego po ulicach jednokierunkowych, gdzie
prAidkoSl jest winksza od 3
z uwzg nieniem oznakowan

S
|
(kontra -w), w tym z par
prostop

ySmly mu

1c
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wer
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14 Sgowni k stosowanych pojnl

w

rozdzial e tym zostagdgy przedstawi one najcznSci ej u

(@]

odnoszNce si n do e ktakiuryo drdg@wejj przeznaczdnegjas d |l a rower - w.

Zebrane

definicje s N z g odn e zapisami Prawa o ruchu drogowym

akt -w pokdewdmpchkeSnie na ko@Besu ajyzdwyijaalSini one najczt
powt arzaj Nce sin okreSleni a char akt eiecygnsgo yrachun e dl a or
rowerowego.

OkreSlenia wylhsitkeayyNcRr azwo o ruchu dr ogowyrnP8li 2%kt -w pokr

[30] [31] [32] oraz z Ustawy o drogach publicznych [33] i prawa budowlanego [19] :

A Audyt bezpieczeEstwa ruchiu nide oagloev@rga, szczeg- gow
techniczna ocena cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej Iu b
uUyt kowane|j drogi publicznej pod wzglndem bezpiecz
drogowego .

A Chodnik i czn8i drogi przeznaczona do ruchu pieszych

A Droga i wydzielony pas terenu skgadaj Ncy sin z jezdni,
dla pieszych lub drogNczhiae roweor wwi skiem pojazd- w
znajduj Ncym sif wW obrnbie tego pasa, przeznaczon
pojazd-w, ruchu pieszych, jazdy wi.erzchem | ub phAdze

A Droga dl a rowerpmwzepi sach prawa budowl anego okreS
Sci aldverowa) i droga | ub | ej czinSi perhzueznaweonw, do
oznaczona odpowi edni mi znakami drogowy mi ; droga dl @
od i nnych dr - g l ub jezdni t ej same|j drogi
za pomocN urzNdze®& bezpiecze@E&twa ruchu drogowego.

A Dr oga dla pieszych i roweri-dwoga | ub | ej cznSi przeznaczon
pieszych i rower - w, oznaczona odpowiedni mi znakami

A Droga publiczna T droga zaliczona do jednej z kategorii d
korzystal kaUdy, zgodnie =z jogjraprerenaaminiienyj Nt
okreSl onymi w przepisach; kategorie dr-g publiczn)
powiatowe i gminne.

A Droga twarda i droga z jezdni N o] nawi erzchni bitumic
kost kowej , klinkierowej | ub br uk ohMaebkaméepnoo-r az z pdgy
betonowych, jeUel i dgugoSi nawi erzchni przekrac
sN drogami grunt owymi

A Droga wewnnfntirainaeazal i czona do U a ddnre:j gublicznykhat e gor i i
i niezlokalizowana w pasie drogowym tych d r -:droga, droga rowerowa, parking
oraz plac przeznaczony. do ruchu pojazd-w

A Jezdnia i cznSi drogi przeznaczona do ruchu pojazd-w
dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni.

A Nawierzchnia drogi i cagoSi konstrukcji przenoszNcej obci N
gruntowe od ruchu samochodo wego, rower owego, pieszego or az
w spoczynku .

A Pasruchu i kaUdy z podguUnych pas-w jezdni wystarczaj N
rzndu pojazd-w wi el oSl adowych, oznaczony Il ub n
drogowymi.

14
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A Pas ruchu dlI a rowei -cw i S1 dnij pezeznaczon a do ruchu rower - w
w jednym kierunku oznaczona odpowiednimi znakami

A Pobocze i cziSi drogi przylegga do jezdni, kt . re
do ruchu pieszych lub niekt-rych pojazd- w, pos
l ub phfidzenia zwierzNt.

A Pojazd 7 Srodekansportu przeznaczony do poruszani
maszyna | ub urzNdzenie do tego przystosowane.

A Pr zejazd dl a r oiveowerdiria jezdni lub torowiska przeznaczona
do przejeUdUani a przez rowerzyst - w, oznaczo
drogowymi.

A Przyczepa i pojazd bez silnika, przystosowany do
pojazdem.

A Rower i pojazd o szerokoSci nieprzekraczaj Nce,j 0
osoby jadNce,j tym pojazdem,; rower moUe byl w
naciskiem na pedagyfngombektcyggzmppzasilany pr K

nie wyUszymonizhh a4n8 oviowej mo cwi fickisNegegeWy inlk te2 50 g o

mo ¢ wyj Sci owa zmni ej sza sin s t oonprzekvwoozeniil spad
pridkoSci 25 km/ h.

A SkrzyUowdnmnpirezeci nicie sifi wijeedimym pmjiNemch |jez
pogNczenie lub rozwidlenie, gNcznie z powi er z
przecinci a, podgNczeni a Il ub rozwidl eni a; okreS

pogNczenia |l ub rozwidlenia drogik twetgrbewi Nx Ndr c
dojazd do obiektu znaj dujlNche go dsriofg Np rwzeyw ndirt or dzzneN

A Strefa ograniczonej p r i d ki osBetaioznatcronaddpowkednimh

znakami drogowymi , w kt-rej obowi Nzuj e 80grani
km/h. Ulice w strefach ogranicz onej priadkoSci do 30 km/ h przy
wsp-l nego ruchu rower - w i pojazd-w samochodow
prindkoSci jezdnie mogN byl wyposaUpmes zwaj 8lcem
ograni czeni e pcroi dskporSacwi a, Ue panuj Newaunkidast ne i
ruchu rowerowego.

A Strefa ruchu i obszar obej mujNcy co najmniej j ednN
na kt-ry iwjwyzdyzdy oznaczone sN odpowi edni mi zn

A Strefa zamieszkania ijest to obszar obejmuj Ncy drogi pu
w kt -rym obowi Nzuj N szczeg-lne zasady ruchu
i wyjazdy z obszaru oznaczone sN odpowiedni mi z

A $luza dla rpwenSWw jezdni na wlocie skrzyUowani
jezdni lub wybranego pasa ruchu przeznaczona do zatrz ymania rower - -w Ww
zmi any kierunku jazdy lub ustNpienia pierwsze
znakami drogowymi.

A Teren zabudowy iteren | ediNcoyzemi u drogi, na kt-rym d
omi ej skich zasadach zagospodar owani a strukiury magaj |
technicznej, Iub obszary przeznaczone pod takie zagospodarowanie
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego

A Utrzymanie drogi i wykonywani e rob -t konserwacyjnyc|
i innych zmierzajNcych do zwi fiks zyeuchuaw thre z pi e c 2
takUe odSnieUanie i zwalczanie SliskoSci zi mowe

15
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16

A W zek roweriowyj azd o] szerokoSci powy Uej 0,9 m
do przewozu os-b lub rzeczy, poruszany si gN minaSni
w-zek rowerowy moUe byl wypogathoancyi skwi @mu @laa npieadna §
pomocniczy napid elektryczny zasilany prNdem o nap
O znamionowej mocy ci Nggej nie winkszej ni U 250w,
zmni ejsza sin stopniowo i spada do zera po przekroc

A Zjazd i pogNczenie drogi publicznej z nieruchomoSci N po

OkreSlenia wgasne:

A Inny pojazd ipojazd niebfndNcy rowerem |l ub w-zkiem rower g

A Kontrapas 7 j ednoki erunkowy pas ruchu dla rower -w wyznac
jednokierunkowej przeznaczony d | a ruchu rower-w w kierunku prze
obowi Nzuj Ncego pozostade pojazdy.

A Kontraruch T dwuki erunkowy ruch rower - -w na jezdni drogi
bez wyznaczania pas-w ruchu dla rower - w; ruch rowe
z kierunkiem ruchuwindly}cvwa poijjfazmda zasadach og:-1| nych
poruszeasjiM@rzeci wnym ki e/podkpor NddN

A Mi ej sce Obsgugi Rower zyswy-dwzi € MORE mi ej sce pozwal
rowerzyScie na odpoczynek i obsgdgugn rower u; mo Ue
gawki , staojrackwerd lw, mapy z ukgadem dr-g dla rower
punkty poboru wody or apzr ziyndnaet nuer zd\bd zoebnsi Jauig i rower - w,

A SDR i Sredni dobowy ruch pojazd-w w roku, wyraUon
przejeUdUaj Ncych przez dany pr 2etlkrggdzdrnogi Sprexdenz o
w c i Nednego roku

A Sieli i nfrastrukt ur Yinfrastwkiuear rowemwa) T jest to zbi -r
el ement -w infrastruktuhwy Fopweowwpgdiléddrmawger - w
i pasruchu dl a rower - w), stref r ugrdzuelemergs podk 0j onego
punktowych T par ki nrgwemswych ( np. typu Azapar kujmiegsower i j e
obsgurgwer zyst - w, kt-re tworzN sp-jny ukgad wzajem
z odpowiednim oznakowaniem.

A Strefa ruchu uspokojonego T jest to strefa zamieszkania lub strefa
ograniczonej prhAadkoSci, najcznSciej do 30 km/h, w Kkt -
ograniczeni a prfAidkoSci oraz wyposaUeni e jezdni
ograniczaj Nce priadkoSi panuj N Kkorzystne i bezpie
rowerowego.

A $rodki uspokojeni a ruchu rnmmawedrivodzey di me Srodki
organi zacj.i ruchu w f or zmiae przebiegukosirf , tzwe vers (b env@, E)
zmi an wysokoSci ni wel ety nawierzchni (progi zwal ni a

A Trasa rowerowa i czytelny i sp-jny c¢ciNg r-UOny¢h rozwi N
funkcjonalnie gNczNcy poszczeg-lne czfiSci miasta.

sifi z r-Unych typ-wWrigfdasat mwkvteuuclhw ,d | paa sr-omwer - w,
kontrapdbawrower - w, ws p - | rnoywcehr i gieszych , dtlefaruchu

uspokojonego, dr - g epublicznych o magym nat fiUe miaa innychi ¢ h u
odcink-w dr-g ruchu mieszamemea owea@gmdchokdowe mogN |
bezpiecznie i wygodni e wykorzystywane przez rowerzyst - - w.
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PLANOWANIE,

PROJEKTOWANIE, BUDOWA
| EKSPLOATACJA
INFRASTRUKTUR Y

DLA ROWERZYSTCW

2.1 Planowanie i projektowanie infrastruktury dla rower

WgaSci we zap!l antmseowdar evychijeecsit podst awowym dziagani em
na efektywne i bezpieczne jej wykorzystanie przez rowerzy st.- w

Planowanie infrastruktu ry dla rowerz y st -j@st integralnym elementem polityki

transportowej or az polityki .pWzewi Nzkaonegj tiymspogev
infrastruktury dla rowerzy st owaz rozwi Nzania organizacyjne dl
powi nny byl zintedrNowarnaen szp opatloiwtNy d | a wisamspostu kjakc h  Sr

r-wnieU z cagoksztagtem polityki przestrzennej .

| nfrastruktur adla rower zy st -jwe st to zbi - r el ement -w infrastr
r-Unych t, wtpef nwchu uspokojonego, w tym stref zamieszkania i stref

ograniczonej pridkoSci do 30 km/ h oraz el ement - w
mi ejsc obsgugi r otwaeorrzzyNscty- ws,p- j ny ukgdad wzajemnych p

z odpowiednim oznakowaniem drogowym.

Wplanowa ni u i nfrastruktury dla rodwerzyst-w naleUy dNUO

Akszta@iaosv\rtruktur mi ej ski ch W spos-b zmni ej szaj
i promuj Ncy uUytkowanie roweru

Aksztagt(wwenmiwaa powstaj Ncych miastach i osiedl ach
l okalnych od ukgdgadu art,eri. komuni kacyjnych

Akszta@toﬁmk’lu’ramiejskic h o ukgadach przestrzennych
ograniczaj Ncych rol A transpomptopr aswaineojchhcoydcohw e gva

podr - Uo wanspora em zbiorowym, pieszo czy rowerem,

A wifikszego wykorzystani a roweru j akeot gspeeseoba
drogach,

Awykorzystania roweru j ako el ementu gaCEGucha tran:
przystamkvow ci-w komuni kacj i publicznej,

A oddzieleni a ruchu rowerowego i pieszego od ruchu samochodowego , Co stwarza
war unki do podniesienia jakoSci p r Xaizwanazjestn i pub
infrastruktura dedykowana rowerzystom ,

Azapewnieniae morUltiksi ch tras przejazdu, szczeg- |
codziennych,

Awysokiego standar du technicznego infrastrukt
i bezpiecze®&two ulUytkowani a,

A wykorzyst ania roweru w dojazdach codziennych do pracy,

17
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A tworzenia ci Ngulieznychr o @ Wloi wi abjeNzcpyicehc zne dojazdy do sz
co ma ogromne znaczenie dla edukacji komunikacyjnej i ekologicznej tej grupy
rowerzyst - - w,

A wykorzystania rower u dJdkakransponu pries sworzegie syssemu
publicznego roweru miejskiego.

DoSwi adczeni a pptojektoives it rgatizacgjree oraz studia literatury prz edmiotu
[12] [15] [34] [35] [36] [37] wskazuj N, Oe infrastruktpowimnadl a rowe.l
s k § a d a t trasrowerowych

A uOytkowanych w podr-Uach codziennych:
0 gg-wnyichitanowi NcychejnsaziewafagNczenia gNczNce ze so

cznSci mi asta (dzielnice, centra handl owe i rozr
pracy) oraz obs zary zami ej ski e; p o wdragin yrowerowe byl

o n aj wmyghlmndardach funkcjonalno -technicz nych i bezpiecze@E&twa r u
o zbiorczych i §NczNcych ggdwmerdwegiw z drogami | okalnymi,
o lokalnych 1 §NczN¢yalsy gf-mmieej dostipnymi¥Frmidjamianmi , ze
celami podr - -Uy nieobsgugi wanymi bezpoSrednio prze:
mniejszych osi edl| izosiedbwepgi wewnNt r

A uUOytkowanych w cel ac,hturystednycke asportpwyshc h Trasy tego

typu powinny umoUliwial szybkN jazdnhn na ddugich odci
wyjazd Z mi ast a na gg- -wnych ki erunkach, a takOUOe [
turystycznie o b s zar ami podmiejskimi, z i nny mi mi ej scowo$S

podmiejskiej i regionalnej komunikacji zbiorowe;.

Uk gatchs r ower owych powi ni en byl uzupegniony ukgadem pa
usytuowanych w pobli UOu wszystkich obpublicknej- w i instytucij.
Wyb-r trgspadl a rower -w w danym przekroju uzaleUniony jest
ruchu i ppodlaa8cwi el koSi natnUenia ruchu rowerowego i

kryteri ami uwzgl ndni any mi w ewentual nym wsgybho r z e WS p -
i rower awtwkwWemi arowaniu szerokoSci pl anowanej infrastr

om- wi o npodrozdziale 7.3, kt-ry przedstawia proceduri wyboru urz

Wy b - r przebiegu tras i l okali zacij.i urzNdzelE infrastr
rowerowego W strukturze przestrzennej o-uleznym unka§tad z i e dro
i aglomeracji jest warunkowany stan em regulacji prawnych w zakresie ruchu,

infrastruktury  drogowej i rower owe|j oraz charakterystykN SOC |

rower zyBonadwna ukgdad tras rmaeWpivwastipuj Nce grupy kryter.i
(rys.2.1 ) [38] :

A dostinpnoSi urzNdziedE i sp-jnoSi
A bezpi ec »euds tregowego |,

A zagospodarowani e przestrzenne

A zabezpieczenie r ower - w W spoczynku

A Srodowi sk
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Charakterystyka
socjodemograficzna
uUyt kowni k

Kryteria lokalizaciji
infrastruktury dla r

e — .

Zabezpieczenie
rower - w
w spoczynku

Przepisy prawne

DostipnoSi
urzNdze® i s
sieci

Srodowi sko

Zagospodarowanie
przestrzenne

Bezpiecze Es
ruchu rowerowego

. Real i zacj a pla
. . PogoUenie w t dla rower - w j|z
¢} Konfl i kty mi g - .
. K miejskiej i typ z potrzebami JakoSl powijetrza
uczestnikami ruchu zagospodarowania i charakterem
parkowania

iej N Charakterystyka
iprlze\?vi:jyc\:;n: I Nefe zagospodarowania
bariery Wypadki i kolizje przekroju drogowo - B A Hagas
i utrudnienia ulicznego i fmoUl i woSci
przekszt galceE

Usytuowanie AtrakcyjnadSi

Straty czasu na trasie NatnUOenie i |s i nF;?:szt'rim% krajobrazowo -
przejazdu ruchu oraz pr w przekroju drogowo - Wldorzolgy:zgs.sy
ulicznym przej
Pochylenie niwelety Chraktelzy styka
trasy przekroju
drogowo -ulicznego
Utrzymanie
infrastruktury
(ngwierzchnia,
oSwietl eni itp.)

Organizacja ruchu
z uwzgl Andnifenie
moUl i woSci parkowani a
i transportu zbiorowego

Lokalizacja
przystank - w
komunikaciji zbiorowej

Rys. 2.1. Kryteria lokalizacji infrastruktury dla rower[38yst - - w
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WgaSci wi e

wymaga®@, kt-rymi sN:
Asp-jnd‘?pioQchenie Tr -de,g i cel -w ruchu
A bezpoSredinija®i najkr-tsze objazdy, jak najmniejsze
A atr a k cy jinprzidmneip rzyjazne otoczenie |,
AbezpieczeCEsrtovwoerzyst-wubzéahybh-,w ruchu
A komfort u Uy t K csaybkin wygodny przejazd.

w

tabel

zapl anowany

uwzgl Aadni i

Tabela 2.

bezpoSredr

atrakcy|j o A

bezpieczed(
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kryteria

ruchu
drogowego

1.

2.1 przedstawiono szczeg-gowy opi s kryteri
w pl anowani u ir upkrtoujreyk tdolwaa nriouw eirnzfyrsats-tw.
Kryteria oceny infrastruktuBY dla rowerzyst- -w wg

Sp-jnoSi oznacza, Ue trasy gNczN ze sob
umoUl j Wi dw czasie kilku minut) gatwy do
dwyboru wariant-w podr-Uowania w zaleUno
zwart ej zabudowy tras

n k

charakterystyka kryterium

y gg-wne powinny b
Ci

A
A

ni Uszego rzindu (o fu ji zbiorczej lub |
Niewy konanie trasy gg§-wnej lub | ej fragme
stanie sifA niesp-jny, nieci Nggy i ni edos
roweru jako Srodka transportu.
BezpoSredni oS oznacza moUliwie naykfdrt §
i cel ami podr - Oy (preferowane s N tras
parametrach funkcjonalno -t echni cznych) ; zal ecany ws
trasy nie powinien byi wi nkszy ni 0 1, 2;
wsp-gczynni ka wynn&bciz &minjierci a istniejN
teren-w przemysgowych i stromych wzniesi ¢
Niespegnienie tego warunku moUe spowodo
z ulic przy kt-rych nie da sin wydzielil
OatrakcyjnoSci trasy rowerowej decyduj N n
A oSwietlenie,

Ni espedgnienie tego warunku mo Ue zni ech
zwgaszcza W Pporze nocnej lubrmabaspowagd
ciekawszej krajobrazowo.

bezpiecze®two osobiste,
ziele® w otoczeniu trasy,
czytelnoSIl trasy.

A

A

El ementy bezpiecze@®Gtwa dla ruchu rower 0\

Ni espegni emareunky-ch j est jednN z gg-wnych
roweru w podr-Uach codziennych.

rozdzielenie r-Unych rodzaj-w ruchu (r
pojazd-w) przy priadkoSci dopuszczal nej
jednoznacznoSi sytuaciji (brak krzyUowa
w nieoczekiwanych miejscach),

wgaSciwa szerokoSi dr-g oraz wgaSci wad
oznakowania,

dobr a wi docznoSi (czyli doprowadzeni e

rodzaj - wwmigjscdch dobrze widocznych z daleka),

konsekwentne prowadzenie ruchu rowerowego po jednej stronie jezdni

(a jeSli przenoszeni e ruchu rower oweg
w miejscach o dobrej wi docznoSci, gdz
ograniccon N prfAidkoSci N) .

Czynni ki, kt -re decyduj N o wygodzie tras)|

A r-wnoSi nawierzchni (optymalna nawierzec

A brak krawngark-w w poprzek drogi rower o

A mage pochylenia podguUne (nie winksze n

A mago wutrudnie® w ruchu, wy magaj Ncych
przez rowerzystn | ub zatrzymania sii,

A brak koniecznoSci i nt ewaynwme go 0 wea danw
par kuj Nsanyoohbdami i pieszymi.

ukgad tras rower owych powi ni en

CROW

w

- W



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y 4 4 4

Podstawowym zadaniem w organizacji ruchu rowerowego w danym obszarze jest
zapl anowani e ukgiatduagpojyiNwerdvych, kt-re bnandN gNczyg
ruchu rowerowego. Met od ol o dgrasaromerbvaych@olea gaina: uk gadu

> > >

bl

opracowaniu zagoUepE pestgrrzaemonyoch w zakresi e powi
funkcjon alno - przestrzennych i technicznych,

okreSleniu gg-wnych Fr-ded i cel-w ruchu rower o
okreSleniu gg-wnych relaciji przemi eszomsam® r owe |
w funkc jonalno -przestrzenn ym model u podr - Uy ,rowerowych

poszukiwa niu mo Ul i wo Sci trap iowesowyica w i st ni ej Ncdrogowk-§ ad
uliczny,

uszczeg-gowieniu usytuowani a w przekroju norm
infrastruktury d 1 a r owe roragwskazani urozwi Nza @& al ternatywnych.

Wzakresie bezpiecze@st wan arl uecthyu urwozwe rilodwei g o

A

T >

general nN pzondiegnSici a do probl em-w bewyrieNale Gsit iwa
uwzgl ndni pot emeb wszystkich uczestni k- w ruchu.

dostosowaniu  pr fid k ofBahi do hierarchii i funkcji drogi. Ze wzgl nd- - w
bezpi eczeE&twa naotcimkachy,gdzie dotychczas nie wydzielono pas- - w
ruchu dl a rloube r gwl z i e ni e ma mo Ul i woSci wy d :
infrastruktury dl a rowermea sjteawdni | ybardqzowz avardinym dzi agal
j est ograniczanie priadkoSci ruchu w obszarach
tworzenie stref i ci Ng-w ruchu wuspokojonego, n
nie przekracza z regugy 30 km/ h,

wykorzystani e stref ruchu uspokojonego jako integ ralnych el ement -w u
rowerowych w postaci st r ef ograniczonej priadkoSd40], i st

w kt -rych dozwol ona pr iidk o 8dpowiednio c 80u km/twy n o s i
i 20 km/h,
nadanie priorytetu dla ruchu rowerowego w formie:

odr-g dla rower -w, wozsapogsebdnmiNni mali zuj Ncy ko
rowerem a pieszym,

o pas-w ruchu dl a rower -w na jezdni l ub , kont |
wyznaczan ych na j ezdni p oej strenig skiafnega pasa ruchu,

o pas-wchu dl a autobuswwr -iw, r pracu wdl a trol ejbus
i rower -w |l ub tramwajtww. Kkowgtarzy rower owych

promowani e korzystania z kask-w rowerpopwych oraz

promowanie infrastruktury transportowej przyjaznej r ower zystom, na pr zyk
o Akonwrcéawuo, tj . dwuki erunkowego ruchu r owe
jednokierunkowych o] ograniczonym ruchuwo i o]
30 km/h,

o wsp-Ilnych dr - g dl a pieszych i rower - w na od
pi eszym, na kt-rych ze wzglindsw podéstwoSennpw
drogi dla rower-w poza jezdni N,

o stref pieszo -rowerowych,
Sl Wld a rowear -swkr zyUowani ach Swieygmall,i zacj N
o informacyjnego oznakowania kierunkowego dla rower zyst - -w
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2.2 Budowa i eksploatacja infrastruktury dla rowerzyst - w
Inffrastruktur a dl a rowerzyst - - w j est integral nym el e
komuni kacyjnej, CO Oznacza, Ue powinna byl t worzona p
innych Srodk-w transportu, zgodnie z obowi Nzuj Ncy mi p
jednoczeSnie yspecpyfimizmastruktury transportowej, gdy U
charakter | iniowy (droga diw pbwarewypytaazydnymi 2aj muj e
pas terenu Il ub jezdni (pasy ruchu dl a rower - w),
z infrastruktur N dl adrpoigeis zdylcah p(iwesspz yl cnhe i rower - w) .

Budowa infrastruktury dl a rower est-wdzi agani em, kt -re z regudg
przeksztagce®& usytuowania poszczeg:-lnych el ement- -w wyp
drogi w linlach rozgrani cz@jndtzaytec,h Ue w t r akizatjieinwestgcii Ina

drogach, w przekr | kt -rych wprowadzane sN wydzielone
(drogi dl a rower - w, pasy ruchu dl a r owrednienim)da mogN wys:
uczestnik-w ruchu drogowego. W zwi Nzku z sowan powi nna
organizacjaruchu w opar ci u oprogeduyy joraztwgmagania technologiczne budowy
konkretnego typu infrastruktury przeznaczonej dla rower

Dotychczasowe doSwi adcz@aiw wy&aSmeygdipvanad ealipacji

inwestycji szczeg- |l na uwaga powinna byl zwr-cona na

Abezpieczne i wygodne uUytkowani e,

Atrwagoéi rozwi NzaE& pod wzglndem fizycznym i tech
nawierzchnia),

A odwodnienie i oSwietlenie,

Aodpornoéi na warunkj atmosferyczne

A zapewnieni e w spos -idcznyt addzial§nia powierdchlenzppzeznaczonej
dl a rowerzyst-w od innyuh uczestnik-w ruch

Konstrukcja dr-g dl apeaipmieal- wobmuwiiNzuj Nce w Polsce norm

techniczne. Dl a i ch prawi dgowegonifewmkyckjl cen omeathniea j esti zwr - ceni
juU na etapie proj ekt oiwaanetagie bumown dsnaipniezeg- - gy i det al
rozwi Nza®E® technicznych, a takUe trwagoSiUgwaytkwirazysoywa

nastninpni e prawi dgowN ekspl oat eowgrfiy sit n fwr, a sfowiRnk & ur y dl a
z a p e w njéj afdrawne i bezpieczne funkcjonowanie

Za utrzymanie i eksploatacjn infrastruktury dla rowerzy
terenu, w kt-rym usytuowana Pjreaswti dtekspioatacfar d@ st gu ldtl iar a .
rower -w wymaga:
Agatwoéci utrzymamui acaw e goi roku przy zmi ennych \
atmosferycznych,
Azapewnienia r-wnej nawi erzchni, wol nej od wszel kich z
zanieczyszczaj Ncych powierzchkami edmrio,gi k adwaagd kr- ow eg r- unz
szkga, gagnzi, 1iSci,aineeguszdoa®) , innych z

zapewnienia wgaSciwego utrzymania oznakakabgni a piono
bygo dobrze widoczne dla rower zysthyezi wzngnl yicdhu uncaz e s |
war unki atmosferyczne, i stan oSwietlenia

A systematycznoSci w utr zymanisw ymewltamrcidrwgnajdl a rower
-przycinanie dr ztakw iabkyr méve- wgr ani cziagryi ekstagmowir @y h
zagroUenia dla, rowerzyst- -w

A naprawlubw y mi any zniszczonych element - -w.infrastruktury
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Utrzymani e nawi erzchni wdrpaowi dha rawewni al wy s oKk
umoUl i wi aj Ncy ruch bez powodowania ogranicze@ prndk
koniecznoSci N zwalniania, bNdF¥ niepotrzebnego hamow
nier-wnoSci pionowych nawi eaezelh@iNcgdni arynj idizgr dwo

rodzajami nawierzchni).

DI a przeciwdziagania zniszczeni omNwgwsganykorgeneéz

zalecany | e st dob-r odpowi ednich gatunk-w dr zew, ni en
(np. i py i j esi omy)z,apaobt &lg@d¢ Nmgth rozrost owi kor z
kierunku (np. przez stosowanie odpowiednich mat).

Szczeg:-l nym okresem w eksploataciji dr - g rowerowych
rosnNcN popularnoSi wykorzystania r omapvraudnw efrasyzre- Ua c
rowerowe w ,midof§ami edl a roweraj wzinSciej uUOyt kowany mi
z punktu widzenia obsgugi ruchu rowerowego (siel d
pasy ruchu dl a P o®we m-nw byl odcSoni p&dnak zwi nksza k ¢
utrzymani a. Dl atego teU wybprzesjiexdnwlaoizymanlresi e
nat iUenie ruchu rowerowego | est szncazcezgNd on emn ireojzswaeg i w

Na drogach dla rower-w w okresie zimowym nie powi
Sni eQelem zimowego utrzymania jest doprowadzenie infrastruktury dla rowerzy st - w

do stanu przejezdnoSci po Retanti aniopadpad Samj eNdcygyg
drogi lub terenu, uruchamiane jes t mechani czne z gar ninaveizéani, Sni eg
kt - -ra nagosyppwana jest piaskiem w celu z abezpieczenia przDod Sl
odSnieUania dr-g dla rower-w wykorzystuje sif idei
chodni ©Ocwyszczane powinny byl congjmrsey 20 ns z eurnooklbl Scwi a |
swobodny przejazd w obu ki erunkacho Wkwpaudkaeomla pol ®kich p

prowadzona od 1 grudnia do 30 marca roku nastnpnedmo zakoE&zeniu
zimowego piasek z al egaj Ncy nawierzchnin drogi dl a r dNaer - w
drogach dl a rowerr uc hiu pmasacrhower -w w c¢i Ngu cageg
skgadowal Uadnych zanieczyszcze@® zbieranych w trakec
Drogi dla rower-w powinny byl poddawane prameg | Ndom
2 razy w ci Ngynkirtgck pr za gl Nd-mn yp obwil i nwentaryzowane
map stanu technicznego nawierzchn i i oznakowania

ASt an t ec hnrogi zmiy e powinien zmuszal rowerzyst- -w do
ni ebezpiecznych manewr - w i prowadzi l do zachwi e
Szczeg-I nN wuwaghn nal ey owswr aci € 8li sgkoSci nawi er
pokryci a Sniegiem 1lub | odem. St an t aki utrudni a
zahamowani e or az utrzymani e prawi djgowego kierunku
skrnt - w. Zga jakoSi nawi erzchni moUe wywogywal ni
uUOyt k oivkn w, np. wyb-r jazdy po jezdni przeznaczol
a nawet rezygnacji z od bywania podr - Uy rodgWer owe j

Prowadzeni e rob -t drogowych l ub innych w obszar ze
rowerzyst-w uni emoUlkiowizygs¢amie z tras rowerowych. C
nal eOy zorgani zowal oznakowany objazd 2waypgeowdmii a j
[ pgynnoSiberzuchhaadmi ernego wyd®o U&diajest ptzedatavianie
informacji o wystfApuj NeydmoScnp.chpr(zewnUeniach). W godzi

objazd powinien byl oSwietlony. Objazdy powinny by
zabudow anych , jak i poza nimi.
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W opracowanych standardach projektowych i wykonawczych
visok ayzc-zviNeckyache g - Jowy c h
wybrane

j est wi el e

zaprezentowane zostagy

APodczas rob -t

stosowanie mindzy innymi
A U - gaémy odbleasmskwazuj
uzupedgni eni a
krawnOni k- w,
tymczasowe sygnali zacj e
tymczasowe pasy
gumowe maty,
ok. 2 m i djgugoSci
umoUl i wi aj Nce
prefabrykowane i

o

z

d
ruchu

>

pod

trapez owym, 0 wy s ok o0 Sci0250ml5bar wy
tymczasowego

do wyznaczeni a

APrzy wyznaczaniu
gukw nie bygdgy mniejsze
dla jednego kierunku .0 [20]

objazd

AW przypadku
zapory drogowe
ok. 0,3 m nad
odbl askowe|j i
ostrzegawcze.

wygradzani a

pozi omem
mogN byl

drogowych

masy

pgytyulo&c¢iovd®rnolu § podobne o

przejazd

Wi
ni U 4,0

-0z, vkt - m ¢ c b

W przypadku

dl a duUy c hawartycha s t
zasad wyznaczani a
rekomendacj e.

obj a

w ob&klzar zeowa mZwdats ¢ a u kstiuir y
nasthipuj Ncych rozwi Nza@® tymcza
Nce korytarz
bitumi c okomyyanie

przejazdu,
wysogidhl i wi aj Nc e

Il a rowerzyst
dl a

S w,
rower - w,
szerokoSci
kil ku metr - w, ukgadane na
rowerem prseebgdot eri wpoSci
Nczone elastycznie separatory

UO-gtej z elementami odb

objazdu [23f ogi dla rower -

za
W

tymczasowej organizacij.i ru
m. SzerokoSi drogi powir

rob-t prowadzonych na drogach
dolnazkapdogd& sin na wysoko
nawi-20ecchowi nhychbykzawykotWane z
wyposaUone w i nne el ementy

k oni ehowi rowefowemu przejsld A pni eni a r

nad wykopami przy pracach drogowych naleUy €8 osowal w
o szeroko%0eim oima. kaUdego z kiog0lunk-w ruchu

Przykgady pl an- w sytuacyjnych obj azabnyeh nallczas r ower zyst
prowadzenia prac remontowych Zawar tset amMawdopwr a@d¢ awavret r ¢

Silesia [27] oraz woj ew-dzt wa
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ASPEKTY PRAWNE

KSZTAGTOWANI A
INFRASTRU KTURY
DLA ROWERZYST¢EW

31 Prawo mi ndzynarodowe

Ksztagtowanie infrastruktury dla rowerzyst - -w, podoc
determinowane sN po czfiSci prawem mifidahnatr aciowy kit g
Rzeczpospolita Polska jest stronN.

Z jednej strony infrastruktura dla rowerzyst-w (] a
wytyczana i budowana w zgodzie =z umowami rzaywbd§fdzyna
i Srodowi ska,i kondwengij ejmi 0 ruchu drogowym oraz z
drogowych .

311 Budowa dr-g a ochrona Srodowi ska

Budowa dr-g ma duUy wpgyw na fauni, poni ewalU po
mi gracyjne zwierzNt, takUe tych bnandNcych pod ochron
kwestia zagroUenia wypadkami drmzeaewyzmii es gaiwad awa rkyor
Jednym z pierwszych akt-w prawa wi modynwi ednvag ga,e
zakresie nakazuje eliminowanie l ub kompensacjn niekorzystnych od
utrudniaj Ncych ITub uniemoUl i wiaj Ncyeczhwiwi gdkivknii g alt
wszelkiego rodzaju drogi jest Konwencj a o] ochroni e wndrownych

zwi ergporzNdzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz
Kolejnym aktem jest Konwencja o0 ochronie gatunk- - w ogyzeurépejskigfj f | ory
oraz ich siedlisk, sporzNdzona w Bernie dni aDzlU9z1896r,&N658,i a 1979
poz. 263). Cel em t ej konwenciji j est ochrona gatunk-w d
siedlisk natural nych, zwgaszcza t y ¢ lochrapa wymadga- w i

wsp-gdziagania kil ku paGtw, oraz wspieranie wsp-4gd

W obrocie prawnym funkcjonuje rt-alkildero&po®encjtai ol
sporzNdzona w Rio de Janeiro dDz.i LA z 3002crz Blrr 384 a 1992
poz. 1532 ).

PowyUsze umowy mifAdzynarodowe zawierajNce doSi og-
ratyfi kowafre digesnmN powszechnie obowi Nzuj Ncego prawa
w rozumieniu art. 87 Konstytucji RP.

Kwestie te uregul owane zobWhajy Etakpej swkipeajawi zar - wn
(poczNtkowo Traktay Wspg-alnmaotimj Naropeld&N a@ar nastlivpr

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej 1 jegoart. 191 -193), j ak i wt - rnym. Jed
aktach nie uregulowano wystagadanj 8lGEo Nazyeifkipoldst a
szereg rozporzNdzeE& i dyrektyw UE (np. Dyrektywa

o ocenach oddziagywania na Srodowisko). Te akty
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ujemnych skutk-w dla przyrody przy jbhkidowi e Nolwiselt kwebr
rodzaju drogi | Ndowe.

3.1.2 Konwencje o ruchu drogowym

Znaki drogowe i wyposaUenie dr-g nie mogN byl sprzecz
drogowym i podpi swan@enewi e dni a 19 w(@DzlW B9 Na541p6z4321) r .

wraz z Protokod@wime wzmsak: - w i sygnargz Wo dwermgojwN ch, ruchu
drogowym i Konwencj N o znakachi dabise gonmaraz NWdetituoey owy ¢ h
dnia 8 listopada 1968 roku. Konwencj a o] ruchu drogowym zostaga [
ratyfikowana w 1984 roku i wraz z Poroz umieniem Europejskim z 1 maja 1971 r.

uzupejgNéywam tih Konwencj iw®p U.lzldiiak2é wtago 1088 r., Nr 5 poz.

40, 42 i 44. Nastnpni e, Konwencj a t a, j ak r-wnieU Porozumi
nowelizowane (w latach 1993, 2001 i 2006). Na grunc ie Prawa Traktat- -w Pol ska
zwi Nzana postanowi eni ami tychUe nowel i poprzez tzw. mi

w odpowiednim terminie sprzeciwu na mocy art. 49 Konwenciji).
3.2 Prawo krajowe

3.2.1 Proces inwestycyjny

Na potrzeby projektu budowlanego, zgod nie z przepisami techniczno T budowlanymi,

stosuje sin pojfAacie AScieUka rowerowao. $cieUki rower ow
dr - g publicznych. MogN byl one w-wczas reali ziowane na
Prawo budowl ane | ub ust awsadadh realizacjizirvegstydji wyzakhesiez

dr - g publ i(fpeaustasnhdrogowej ©). Nal eUy jednak podkreSliii, 0OUe
ustaw nie pozwalajN na projektowanie i wykonywani e wy
kt -re sN zlokalizowane samodymel $sicé e Wk ap arsé we rbrwag oswt an
zawsze element dodatkowy do elementu obligatoryjnego jakim jest jezdnia. W przypadku

gdy inwestor planuje realizacjn infrastruktury przeznac
od drogi publicznej, tj. zlokalizowanie jej poza pas em drogowym, W-wczas powinie
realizowal na podsPrmnawe hsdawlyane, jako drogfi rower owN
ustawy o drogach publicznych , tj. jako inwestycjn celu publicznego.
ni e ma W- wczas zastosowani a AsMe@luiswaSvia adrofgmmwago
funkcjonowania drogi dla rower -w, tzn. niezal eUni e od i
pojazd- w, nie oznacza w Uadnym wypadku, UOe taka drog
W rozumieniu przepis-w ustawy o drogach publicznych.
Podst awN pwamjiektsoN zapi sy obowi Nzuj Ncego miejscowego pl
przestrzennego (MPZP), a jeSli nie ma obowi Nzuj Ncego M
i budowy stanowi decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego ( Ustawa z dnia

27 marca 2003 r. o pla nowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. z 2017 r.

poz. 1073 z pN&npoadsnt gwi e tej ustawy sporzNdza sifn stu
[ ki erunk-w zagos mestzannegaw gmiriya wwz gl ndni aj Nc ustal eni a
zagospodarowania przestrzennego wo jew-dztwa. Studium gminy okreSla mi
zasady i obszary rozwoj u system- w komuni kacj i, w
z podziagem na klasy i kategori e, infrastruktury techn
inwestycji celu publicznego. Podobny zakres ustale & dotyczy r-wnieU ramowego s
uwarunkowa @ i kierunk-w zagospodarowania przestrzenneg

W miejscowych planach =zagospodarowania przestrzennego
oraz spos-b usytuowania obiekt-w bddoWwlragyclBzwzegolsmNkbor
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MPZP jest mi ej scowy pl an rewitalizacij.i dl a cagosS
w kt-rym w =zaleUnoSci od potrzeb okreSla sifn s
zagospodarowani a i wyposaUenia teren- a&iuysyubwaniac znyc h
zieleni, koncepcji ruchu na drogach publicznych or
nal ely, Ue w sprawach dotyczNcych =zezwolenia na r
stosuje sin przepis-w o planowaniu i Zr aa@ o spprozdeapr i OSw-é
ustawy z dnia 9 pa¥dziernika 2015 r. 0 specastaivt al i z a
drogowej ).

Przy planowani u i projektowaniu infrastruktury dlI
wzglndzi e przepisy ust awy z dnbeazczdd- | hwicdt ndzaas adl @
przygotowania i reali zacji i nwestycji w zakresie
poz. 1496 z p-FnspechstawBlnedjogowN.

Niezal eUni e, kaUda droga, to szcpbpbigekhy | bhi ey, bl
charakterystycznymp arametrem jest dgugoSi, podlegaj Ncy rygc

1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2017 r. poz. 1332). Sama ustawa zawiera regulacje
dotyczNce budowy |l ub przebudowy dr-g publicznych i

stricte Sci eUek wydhw&lmo uwagn zasguguje bowiem fakt, Oe
operuje nieco innym nazewnictwem; nie ulUywa sinfn t
pojficia ScieUk3zczoemerioyweywy .t ym zakresie zawarte sN w
ust awy, jaki m | eesié¢ Ministraz Pransportd d ZGospodarki Morskiej z dnia

2 marca 1999 r. w sprawie warunk-w technicznych,

publiczne i ich usytuowanie (t j. Dz.U. z 2016 r. po®W. 124 z p-Fn.

Decyzjaozezwole ni u na realizacjn inwestycj.i drogowe|j mo C
przeprowadzeniu oceny oddzi agywani a przedsi Awzi Aci
wymaganha przepi sami ustawy =z dnia 3 pa¥tfdziernika 2
oSrodowi sku ihr geige, owedzi al e spogecze@Est wa w ochr
o ocenach oddzi agywaniDaez .naJ.Srzo R®oOwi7sko , poz. 1405 z
Decyzje Srodowi skowe mogN byl wymagane nie tyl ko w
(na etapie projektowawaiiaw Srca zeudkiae nriouwepr zepi s-w budo
budowana Aprzy okazjio winkszej i nwestyciji, to zne
obok jezdni drogi , al e takUe W- wczas, gdy ma to
rowerowa.

Naczelny SNd Admi ni saz?24 grydpia 3016w, sygy. akh I| OSK 1470/16

wyjaSnig, Ue drogaedlbayir caweirScw Nmall o gdil ap rrzueczhnua crzoovneer
a moUe teU byl odribnN,essamodizNeNnN,zn8ci driogme j
przeznaczonN do ruchu rower - w.

Kluczowy m zagadnieniem dla tej kwestii pozostaje , czy budowa drogi dla rower - w

o nawierzchnitwardej bhdzie miaga dgugoSi powyUej, czy poni C
przekroczy 1 k m, t o W- wczas brdzi e obj At a przep
rozporzNdzeniiani Rady w Mz dnia 9 I|istopada 2010 r.
mogNcych znaczNco oddzi agywal na Srodowi sko, a
przedsinwzifdAciem mogNcym potencjalnie znaczNco oddz
wymagane jest zgodnie z art. 71 ustawy z dnia 3 pa¥tdziernika 2008 r.

o Srodowi skowych uwarunkowani ach.

Do wniosku o wydanie decyzji o zezwol eniu na realiz
zagNcmomaelzy innymi: odpowi edni e mapy, analiza powi
publicznymi, okreSlenie nieruchomoSci Il ub ich czhnSc
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rzecz Skarbu PaGstwa | ub jednostKki samorzNdu terytori a
l ub i ch cznSci, z kt-rych korzystanie brndzi e ogr :
w dot ychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu, cztery egzemplarze projektu

budowl anego. W przypadku transeuropejskiej si eci drogov

audytu bezpiecze &t wa [38]uy ordz szerdgrdodgtkow e gab opinii.

Warunki realizacji przedsi nwWzioloiwa skbhwg8Shaudacynkawani
Uzyskanie takiej decyzji jest wymagane dla planowanych:

1) przedsi dwzi 8l mogNccyzcNhe oz aowdsdzzei azgnyawval na Srodowi sko,

2) przedsifnwzi il mogNeoyehzpateNcpaoddzi agywal na Srodowi
Wydanie decyzji o Srodowi skowych uwarunkowaniach nastinfp
o zezwoleniu na realizacjn i nwestycji dpecugtaww € | wydawa
drogowej .

Wydanie decyziji o Srodbwwahkioawgkhhnassahpnj e takUe przed ¢
zggoszenia budowy |l ub wykonania rob-t budowl anych or az
uUOyt kowania obiektu budowlanego | ub jego cznSci

RozporzNdzenie z dnia & bkipsawpadar2eds8i nwzinl mogNcych
oddzi agywal na Srodowisko (Dz. U. z @2024édsgi. fAwzpiori. mdgN o
zawsze znaczNco oddziagywal na Srodowi sko, a kt -re
potencjalnie znaczNco.

3.2.2 Warunki techniczne

War unki techniczne, jakim paowi nnwbl odpowi aidak widhzoane Z
urzNdzenia budowlane oraz ich usytuowani e, okreSlone zc
ustawy Prawo budowlane -w rozporzNdzeniu Ministra Transportu i (
z dnia 2 marca 1999 r W sprawi eakwan umdkwiwn ntye cchchd ccwinaydeehl
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. z 2016 r. poz. 124) [19] .

War unki t e, przy zachowani u przepis-w Prawa budowl an
publicznych oraz przepis-w odrfibnycNprnm ztaapkeleni a$ Nal e
w szczeg-lnoSci

A spegnienie wymaga® podstawowych dotyczNcych:

o bezpiecze®Etwa uUytkowani a,

o noSnoSci i statecznoSci konstrukeciji,
0 bezpiecze@®st wa z uwag i na mo Ul i woSI wyst Npieni e
mi ej scowego zagroUeni a,
A ochrony Sraodoavi skczeg-l nym uwzgl fndnieniem ochrony p
hagasem, wi br &wjszazaniami ppwaetrza, wody i gleb,
A odpowiednie warunki uUytkowe zgodne z przeznaczeniem
A niezbindne warunki do korzystania znidepgdn uprldwreea,ej
w szczeg-lnoSci poruszaj Nce sifn na w-zkach inwalidzki
War unki dla ScieUek rowerowych (nazwa stosowana W prawi
drogom dl a rower - w wg Ust awy Prawo 0 ruchu drogowym
okreSlone w tyzeniu[@ poWzNdzdziale 9 rozporzNdzenia zawar
okreSlajNce usytuowanie, szerokoSi, iNipocshNIltemi e dByxnel
przepisy w rozporzNdzeniu, kt-re dotyczN SciymiDek rower o

kt-re dotyczN wszystkich dr-g, w A 54 okreSlajNcym skr
skrajni nad chodni kiem | ubh @&ekiNg UkN zrexcwaircavaN,t ow u j azdy
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z torem ruchu pieszych | ub i wsywowanesvysp kanalizz au§ N yA h7 6

ruch na skrzyUowani u wzgl ndem przejazd-w dl a ro
z urzNdzeni ami Sci ekowy mi Sci eUki rower owe | ur e
technologiczne w pobliOu ScieUki rowerowej w A 139;
dr - g pwllchcaoraz nawierzchni przeznaczonych do post
i rowerzyst-w w A 152 rozporzNdzenia.

JeSl| i w przekroju wulicy przewiduje sifi umieszczen
w liniach rozgraniczaj Ncych powizoma bw [stodpumnvkiue dnoi c
podanychw A 71. [19] .

RozporzNdzenie Mi ni stra Transportu [ Gospodar ki N
w sprawie warunk-w technicznych, j a k ipoblicazne wichn n'y 0C
usytuowanie (t j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124 2z p:- ¥n. zm. )
parametry infrastruktury dla rowerzyst- -w. Przepisy
(e)

A 29¢2. Na drodze o przekroju 2+1 ruch pieszych i r
poza jezdmN gaj-przej Scia dla pieszych i przejazd)
usytuowane wygNcznie pomindzy rozsuni fdtymi k1 i nami
(€) )

A 3 05 . Pas postoj owy ni e powinien byl stosowany
skrzyUOowa@® a takUe prpmrejjiazad -aw pdles zrycvherizyst - w.
(é

A 431, Usytuowanie chodnika wzglndem jezdni powi n
ruchu. OdleggoSi chodnika od krawiddzi jezdni, z zas

mniejsza ni U:
1) 10,0 m i w wypadku ulicy klasy S;

2) 5,0m i wwypadku ulicy klasy GP;
3) 3,5m 1 wwypadku ulicy klasy G.

2. Na ulicy klasy Z, L lub D chodnik moUe byl wusyt

przy pasie postojowym. Ulica kIl asy L lub D w str
wyodrnbnioneéej cheddnk - w.

3. W wyj Nt kowych wypadkach uzasadni onych war unka
przebudowi e albo remoncie ulic, o kt-rych mowa w
chodni ka bezpoSredni o przy jezdni, przy Clzyod w W)

warunkiem zastosowani a ogrodzeni a oddziel aj Ncego c h
urzNdze@® zapewniaj Ncych bezpiecze@E&two ruchu.

4 . Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudo
byl stosowany samodziel ny cawBrgwypusyuswayy pdzal pasemi € s z 0
drogowym | ub chodni k na koronie drogi, oddzielony
o szerokoSci nie mniejszej niUO 1,0 m.

5. W wypadkach o kt:-rych mowa w ust. 2 i 3, chodn
krawid¥f jezdni odtudj opmeesgio pna wysokoSi od 6 <cm do
krawnUOni ki em. Ustal eni e t o ni e dotyczy stref za
i przejazd-w dla rowerzyst - - w.

(€é)

Rozdziag 9. $cieUki rowerowe.

A 461 . Usytuowani e Sci eUki rower oweijnn avz gz aipdeewm i

bezpiecze®two ruchu.
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2. Odl eggoSi Sci eUki rower owej od krawndzi jezdni 0
odpowi adal wymaganiom okreSlonym w A 43 ust. 1, z zastr
3. Na drogach klasy G, Z, L i D na t enraecnzi een izea bpuadso-wy d
ruchu dla rower-w o szerokoSci nie mniejszej niU 1,5 m

przy czym dopuszcza sifn jej zwi nkszenie w obrnbie skrzy
rower -w oddziela sifi od sNsiedniego pawpsphNctni enhbB&Bdmi

A 42. SzerokoSi ScieUki rowerowej powinna wynosil nie m

1) 1,5m i gdy jest ona jednokierunkowa;
2) 20m i gdy jest ona dwukierunkowa;

3)25migdy ze ScieUki jednokierunkowej mogN korzystal pi
2. SzerokoSi SowePkinatewWsg wustalal indywidualnie, jeUel
ruchu rowerowego pegni ona inne funkcj e.

A  481. Pochylenie podguUne Scielki rower owej ni e poc
W wyj Nt kowych wypadkach dopuszcza sin wink@Bze5%.o0chyl eni
WysokoSi prog-w (nier-wnoSci) i uskok-w na ScieUce rowe
1cm.

2. Pochylenie poprzeczne ScieUki rower owe j powi nno byl

3%, w zaleUnoSci od rodzaju nawierzchnipgyw pwoadyno um
opadowe;j.

(€é) ,

A 544 Wy sokoSi skrajni nad chodnikiem |lub ScieUkN r
mniejsza niU 2,50 m, a w wypadku ich przebudowy albo r
do 2,20 m.

6 . Wy mi ary skrajni dr ogi na obi ekeipe syndpniyerzNkciemwak ua §
technicznych, jakim powinny odpowi adal drogowe obiekty
(€)

A 601. KNt przecifAcia osi dr-g na skrzyUowaniu powinie
z dopuszczalnym odchyleniem niéi wisik ssszoyengnmiode 3 WAk mag et
wi docznoSci na skrzyUowaniu okreSlone w zagNczniku nr 2
2. K Nt przecincia toru jazdy pojazd-w z torem ruchu pi
byi zbliOony do kNta 90A, z dopuszczalnym odchyleniem n
3. W wywihNtkh wypadkach, uzasadni onych warunkami mi ej s c (
odstnpstwo od warunk: - w, o kt-rych mowa w wust. 1 i 2,

war unki okreSlone w rozporzNdzeni u, w szczeg-lnoSci
i przejezdnoSci

(€)

A 7@a.Wyspa kanalizujNca ruch na skrzyUowaniu powinna mi e

1) ksztagt dostosowany do tor-w ruchu pojazd:- w;
2) wymi ary dostosowane do funkciji przez ni N pegnionych,
W miejscu wyznaczonej strefy oczekimanepspaesizUch, @i m. p

2. Krawndzie wyspy wyodribnionej z jezdni powi nny byi
jezdni na wysokoSi nie mniejszN niUO 6 cm z wygNczenie
wyznaczono przejScie dla pieszych lub przejazd dla rowe
33Wyspa kanalizujNca ruch wyodrfibniona z jezdni powi nna
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a umieszczone na niej urzNdzenia |lub ziele® nie p
wi docznoSci

4 UrzNdzeni a organi zacij.i ruchu umi eszczoneodna w
krawhndzi pasa ruchu na odleggoSi okreSlonN w przep
drogowych.

5. Wyspa kanalizujNca ruch niewyodriabniona z jezdt

i wyznaczona zgodnie z przepisami w sprawie znak: -w

3.3 Standardy proceduralno 1 techniczne  projektowania
infrastruktury dla rowerzyst - - w

Standardy techniczne projektowani a infrastruktur

w przepisach prawa budowlanego opisane w rozdziale 3.2.2 [19] sN Sci wi 8lzpmwe

zZ regul acj ami prawnymi dotyczNcymi organi zacij.i ruch
A ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r.

poz. 1260, z [3;Fn. zm.)
A rozporzNdzeniu MinisgtrowadznSpaawr Wewnohtrznych i

z dnia 31 |ipca 2002 r. wW sprawie znak- -w i sydg
poz. 1393, zZ [HA]}:;Fn. zm.)

A rozporzNdzeni u Mi nistra Infrastruktury z dni a
szczeoegwy@h warunk-w technicznych dla znak-w i
urzNdze®& bezpieczeEst wa ruchu drogowego i war
drogach (Dz. U. nr 220, pd30]l.; 2181, z p-¥fn. zm.)

A rozporzNdzeni u Mi ni stzrénilanf 2 & s twr zletSunw yspraied 0 3 r
szczeg-gowych warunk-w zarzNdzani a ruchem na
nadzoru nad tym ZDzt.zRWZrapoz 784 [29] ;

Na szczeg-I nN uwagi zasguguj N zmi a Miistra laflastroktuly w r oz
i Rozwoju z dnia 3 I|lipca 2015 r. zmieniajNcym rozp
warunk-w technicznych dla znak- -w i sygnag-w drogow)
ruchu drogowego i warunk-w i ch uDnU.eZ¥5crzpazm 1344) na dr ¢
[28] .

Projektowanie organizacji ruchu drogowego wymaga od projektanta nie tylko gruntownej

wiedzy w zakresie zasad ruchu, znaczenia znak-w i
stosowani a, ale takdepiwyybprmadwa . m& N charakter genct
nie jest w stanie przewidziel wszystkich moUl i wych
Organi zacja ruchu powinna byl projektowana w taki s
stopniu gwarantowagachiczesogowego rbezpiecze@&stwo,
naj bardzi ej czytelna i zrozumi aga. Tworzenie rozwi N
zagroUemiieikiszal liczbn kolizji i wypadk - - w

3.3.1 Prawo o ruchu drogowym

Zgodnie z art. 1 ustawy [32 okreSla ona zasady ruchu i war unki

do ruchu na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu,

cCo oOznhacza, Ue co do zasady |jej przepisy nie obo
na kt-rych nie madhepowi ommyomi@ni onych stref. Do ruc
w innych miejscach 1T np . na drogach wewnftrznych, na kt - -ryct
ruchu |l ub zamieszkani a, stosuje sin tylko niekt-re
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uni kni icia zagrobésitwa bespbeczjak r-wnieU wynikajNcyn
i sygnag-w drogowych.

Na drogach krajowych ruchem zarzNdza Generalny Dyrektor

na wojew-dmairshagek wojew-dztwa, na pdwtarastaaewmc h i gmi nn
zastrzeUeeninan,wslzystkich drogach publicznych pogdgoUonych
powi atu z wyj Nt kiem autostrad [ dr - g ekspresowych z
ZarzNdzani e ruchem na drogach wewnfAtrznych, w tym w

zami eszkania, nal e@y zdNa zm¢ Nmiegtou tzy mi @2 dgami (art. 10

Nadz-r nad zarzNdzaniem ruchem na drogach krajowych sp
spraw transportu, zaS wojewoda na drogach wojew-dzkic
publicznych p o gnoi Chosntyacchh  wn a prawach powi atu i w mieSc
Warszawie oraz wewnfitrznych p ohydub strefgch hamieszkania.r e f ach r u

Organy sprawuj Nce nadz-r nad zarzNdzaniem ruchem na dr
kaUdej organi zacij.i ruchmy zientwergdsidag -nlanowsaplbgeczny | ub

zapewnienia ruchu tranzytowego.

Podmi oty =zarzNdzaj Nce drogami wewniftrznymi ustal aj Nc

drogach stosuj N znaki i sygnagy dr ogowe or az zasady
z przepis-w ipowekhewhNzuj Ncych. Koszt oznakowania drogi
podmi ot zarzNdzaj Ncy tN drogN.

332 ZarzNdzanie r uchemirpaeygadawang azatWwierdzenie
projektu organizacji ruchu

ZarzNdzanie ruchem na drogach publicznychstefash strefach
ruchu, a zwgaszcza dziagani a w zakresie sporzNdzani e
proj ekt - w organi zacij.i ruchu i wprowadzani a organi za
uwzgl Aadni eniem znak- - w i sygnag-w drogowych oraz ur z Nc
drogowego o r a z wykonywani a nadzoru nad tym zarzNdzaniem
w rozporzNdzeni u Mi ni str a I nfrastruktury z dni a 23

szczeg-gowych warunk-w zarzNdzania ruchem na drogach or
tym zar z Nd z.Dnl. e n2017 t. poz. 784) [29] .

KaUda ingerencja w organizacjfi ruchu drogowego (np. u
drogowego) wymaga przygotowania i zatwierdzenia projektu organizacji ruchu. Projekt

t aki to dokumentacja wpoazWNMdeodaemi acedt agej, zmi ennej
organizacij.i ruchu przez wgaSciwy organ zarzNdzaj Ncy r

zarzNdzaj Ncy drogN wewnntrznN.

Projekty organi zacij.i ruchu oraz wni os ki dotyczNce zmi
wgaSci wgn orxgrzNdzaj Ncy ruchem, okreSlony w art. 10 u
drogowym [32] . Organ sprawuj Ncy nadz-r nad zarzNdzaniem r u
organizacji ruchu w zakresie zgodnoSci z obowi Nzuj Ncyr
ruch u drogowego or az rozstrzyga w sprawach spornych d
projektowane,j organi zacij.i ruchu, bi or Nc pod uwagh i
koniecznoSi zapewnieni a ruchu tranzytowego. Osobi e,

przepisy niBadhgpwhawWmog-w (np. w zakresie kierunkowego
teU formalnych uprawni e @) , nat omi ast proj ekt organi z.
do zatwierdzenia jedynie podmiot wymief@ony w A 4 ust.

Proekt organi zacj.i ruchu dotyczNcy infrastruktury rowero
O organi zacj.i ruchu drogowego z[29WarNgcmodadvstrawiperzHNddeme
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projektu organizacji ruchu organ miaatz Ndaraj WM&z a jr Niccyh
wewnfitrznN wgaSci wy dl a danej drogi zat wierdza Z
w tym ruchu rowerowego.

Zatwierdzone projekty podlegaj N Scisgej ewi denciji i
i nnymi po t o, aby w proazui ew ssNpdroaweigeo o wypadek dr ogoc
ustalil stan organizacji ruchu obowi Nzuj Ncy na dzie
333 Znaki i sygnagy drogowe, ich zasady umiesz
Przy projektowaniu organizacj.i ruchu, kl uczowy mi o]

rozporzNdzenia wykonawcze do ustawy Prawo o ruchu dr

A rozporzNdzenie Ministr-w Infrastruktury oraz Sp
z dnia 31 I|ipca 2002 r. w sprawie znak-w i SYyd
poz. 1393, z [H],Fn. zm.)

Arozpoerdzenie Mi ni stra I nfrastruktury Z dni a
szczeg-gowych warunk-w technicznych dl a znak-w
urzNdze® bezpiecze@Est wa ruchu drogowego i war

drogach (Dz.U. Nr220, poz. 2181, z [30].Fn. zm.)

Pierwsze z wymienionych rozporzNdze® w sprawie zna
znaki i sygnagdgy obowi NzujNce w ruchu drogowym, ich

Drugie z wymieni odnzyed@®v rsqpz mowizeN szczeg- Jowych warunk
dla znak- -w i sygnagjwstdragkowychhardzo obszernym i
nowelizowane. Ak t ten zawiera wi aljego zmnigaNcyz ni kstwagy opubl
w nastfipuj Ncych dzi enlni20c poz uG62, Balt. z 2016 r. poz. 647,

Dz.U. z 2015 r. poz. 1314, Dz.U. z 2014 r. poz. 1567, Dz.U. z 2013 r. poz. 1326, Dz.U.

z 2013 r. poz. 891, Dz.U. 2011 Nr 133, poz. 772, Dz.U. 2011 Nr 124, poz. 702, Dz.U.

2011 Nr 89, poz. 508, Dz.U. 2010 Nr 65, poz. 411, Dz.U. 2008 Nr 235, poz. 1596, Dz.U.

2008 Nr 126, poz. 813, Dz.U. 2008 Nr 67, poz. 413.

Szczeg- gowe war unki techniczne dl a znak - -w i sygn
bezpiecze@E&twa ruchu drogowego i war um@lidlai ch umi esz
A znak-w drogowych-opkircenSagafczhni k nr 1 do rozpor zNo
A znak-w drogowych-opkorzeiSalgaficzani k nr 2 do rozpor zNc
A sygnag-w droglowgRliaNczzni k nr 3 do rozporzNdzeni :
A urzNdze® IledEspiwaczr uchu dir okaweéSda zagNcznik n

rozporzNdzeni a.

Ten akt prawny adresowany | est gg-wnie do projekta
w zatwierdzaniu projekt-w organizaciji ruchu i ni e nm

Oznakowanie pionowe

SpoSr - d wszystkich znak-w moUna wyr - Onil t e, kt -
w projektowaniu bezpiecznej organizacji ruchu rowerowego:

A ostrzegawcze
o A7 "ustNp pierwsze@Estwa" ostrzega mi esrkwszzyeUBsw awne
Znak A-7 znajduj Ncy siskrwyObwabia dotyczy tylko n
przed kt-rN zostag umieszczony. MoUe byl umi es
pojazd-w szynowych lub w innych mi ej scach pr ze
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Warunki stosowania znaku okreS1 ad@krto2p ®@r. BNdagmica.ni |

o A-11a " pr - g zwal ni aj Ncy" ostrzega o] wypukgoSci na
w celu spowolnieni aWrbadanpaghzdnWwi etowych rowerzyS
uwagh na koniecznoSi uprzedzenia o wystNpieniu proc
darower - w, gdyU zbyt szybki wjazd moUe grozil utratN
sin rowerzysty. Anki et owani zwr acal.i r-wnieU uwagit

przewoUonych w prWayrcuznekpik ashosowania znaku okreSl a
zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.

0 A-21 At r amwastor zega o przejeFdzie przez tory tramwajo
znakiem tabliczka T -7 wskazuje ukgad tor - -w i dr ogi na tym pr
stosowania znaku okreSla pkt 2.2.23 zagNcznika nr 1

o A-24 Arower zostregp © mi ej scu, w kt-rym rowerzySci wjeUdOU:

l ub przez ni N przejeUdUaj N. War unki stosowania z
zagNcznika nr 1 do rozporzNdzenia.

0 A-30 Ainne niebezpiosdze®gtawood ni ebezpi ecze@&stwi e innec¢
okreSl one mioznaesnt astizggawczymi. Umieszczona pod znakiem A -30
tabliczka wskazuje rodzaj ni ebezpieczeEtwa za pol
Warunki stosowania znaku okreSla pkt 2.2.32 zagNczni
. '
A ﬁ L}
A-7 A-11a A-21 A-24 A-30
Rys. 3.1. Wzory znak-w ostrzegawczych
o Nadodze dla rower-w mogN wystNpili takUe inne zna
ostrzegawczych jaknp. A 15 (skrzyUowandil®é dmprgk,j SAie dla pieszyc
17 (dzieci) , A-29 (sygnagy Swietlne), gdzie rowerzySci musz

ostr oUnwafiki stosowania t ych znak-w okreSlono w zagNcznik
rozporzNdzeni&:- pkt B.2% mnakh A -16 1 pkt 2.2.18; znaku A -17 i
pkt. 2.2.19; znaku A -29 i pkt2.2.31.

2 0. ek

A-16 A-17

Rys. 3.2. Wzory znak-w ostrzegawczych

A zakazu
o B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach" oznacza zakaz ruc hu na drodze pojazd-w
kol umn pieszych oraz je¥d¥c- -w i pogani aczy.; znak mo
Znak ten moUe byl tabbswwh8lgujzNcN, Ue znak ten nie
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rower. -War unki stosowani a znaku okreSl a pkt 3.
rozporz Ndzeni a

(o]

B-2Azakaz wjopandeaa zakaz wjazdu pojazd-w na d
strony j ego umi eszczeni a; zakaz dotyczy r- v
jeFTd¥FTc - w i pogamkatc¢zy moUe byl stosowany z ta

Ani e dotyczyo iwers yWabrounekm rsot osowani a znaku okr
zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.

B-9 Azakaz wj az du ommaczaezakaav duchu na jezdni i poboczu

rower.Zwak ten stosuje sin w celu wyeliminowa
o duUym natnUeniu ejucdapusuzbczead e j priadkoSci
przypadkach moUe on byl teU stosowany na d

wyznaczono drogn Wdraumkiwegt-onsowani a znaku okr
zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.

B-20 Ast oopztnacza zakaz wjawdoi eabekrzgtUnpzymani a

drogN z pierwsze@stwem | obowi Nzek wustNpieni
poruszaj Ncym sif t N dr ogN. Zatrzymani e
W wyznaczonym w tym celu miejscu, a w razie jego braku T w takim miejscu,

w kt-rym kierej NpgwmiolO si i, Ue nie wutrudni
z pierwsze@Etwem udrekzBzony w obrnbie skrzy
tylko najbliUszej jezdni, przed kt-rN zostag
odpowiednio do znaku B -20 umieszczonego przed torowiskiem po jazd-w
szynowych l ub w i nnych mi ej scach przecinar
Umieszczona pod znakiem B -20 tabliczka T -6c¢ lub T -6d wskazuje rzeczywisty
przebieg drogi z pierwsze@Etwem przez skrzyl

znaku okreSla pkt 3.2.@4d rzaeafipNezanNdkaemi a.

B-21 Azakaz skrncainzabmwanlieawodkrintu w | ewo na
skrzyUowdanriuunki stosowania znaku okreSla pkt 3
rozporzNdzeni a.

B-22 Azakaz skrficaiizmbwapraws&rintu w prawo ne:
skrzyUowani u.

OL®
PO

Rys. 33. Wzory znak-w zakazu
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A

36

JeUel i -2InlabkB -B2 znajduje sin w obrfAabie skrzyUowani a,
najbliUszej jezdni . Znak ten w organi zaciji ruchi
umi eszczany razem z tablibsymolkN Amiwerdot ywmzyodznacza,

nie dotyczy on rower-w skrfncajNcych na drogn dl a 1

rower - w, wyznaczony na jezdni, bNdF¥ w okreSlonych p
na jezdni. (przy wprowadzeniu kontrapasa dla rower
Warunki stosowania znaku okreSla pkt 3.2.23 zagNcznil
nakazu

o C13 Adroga dla rower - wo,

o0 C13a Akoniec drogi dla rower - wo,

o C13/16 Adroga dla rower - w i pieszycho.

Na drodze przeznaczonej dla kierujNcych r owenaka mi i pi e
C-13/16 "droga dla rower - w i pi eszychol3 nkdrkotg-ar y m s
dl a rowerl6wbdAdroga dla pieszycho oddzielone sN pozio
W przypadku, gdy ruch rower -w odbywa sin p o dr odz
pieszych po drodze dla pieszych, pogoUonych obok siebie, sy mbol

i pieszych oddziela sifi kreskN pionowN.

Warunki stosowania tych znak-w okreSlono w zagNczni
wpkt4.2.13 1 4.2.19.

&0

C-13 C-13/16 C-13/16
Rys. 3.4. Wzory znak-w nakazu
informacyjne

o D-3 "droga jednokierunkowa " oznacza poczNtek l ub kontynuac,]i
jezdni, na Kkt -rej ruch odbywa Zsniahkk w ejne dunzyunp eljind rown
t abl i nie dotyczy i symbolem roweru, oznacza, UOe na drodze dozw
j est kontraruch Il ub wyznaczony jestipdntrapas (
znakiem D -3 umi eszczono tabliczkhn z napi sem " Ni e do
roweru Il ub w- zka rowerowego, a na drodze dopus
przekracza 30 km/ h, oznacza t o, Oe ruch tych
rower owych mo Ue odbywal sin b e zruchwy Waranki z ony ¢ h pa

stosowania znaku okreSla pkt 5.2.3 zagNcznika nr

o D6a Aprzejazd dla rowerzyst-wo oznacza miejsce na
przejeUdUani a rower zyst - wWawnki psmgpwania knakd r o g i
okreSla pkt 5. 2nr6 1z adgoNcrzonzipkoar z Ndzeni a.

o D-6b AprzejScie dla pieszych i ©przejazd dla rower z

na drodze obok siebie miejsca przeznaczone do przechodzenia przez pieszych
oraz przejeUdUania rower zy Warunki stosowagnmpgmakue k dr ogi
okraSpkt 5.2.6 zagNcznika nr 1 do rozporzNdzeni a.
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A

IIIIIIIIII IIIIIIIIII IIIIIIIIII
D-3 D-6a D-6b

Rys. 3.5. Wzory znak-w informacyjnych

uzupegniaj Nce

o FF19 Apas ruchu dl a okr evSkazojawyznaczopynp ezl pas/ O

ruchu przeznaczony dla pojazd- w Ued Kk aznaan yz ha knue
jednym pasie umieszczony jest symbol roweru, oznacza to pas przeznaczony dla

ruchu r o wznak- Fwl 9 stosuj e sif na jezdni j ednok
wskazania pasa ruchu wyznaczonego dla pojazd:-
JeUel i na jezdni zostadhuwyadlnacpé&neg Slparsy crhu p o]
znaku umi eszcza sin symbol tego p o0 j18 zlubu t ak
tabliczkach od T -23a do T -23g oraz T -16 lub T -1 6 a, lub wyraUenie

TAXI . W przypadku wWyznaczeni a pasa ruchu d

przeciwnym do kier unku wyznaczonego znakiem D -3, na znaku F -19 umieszcza

sin pas (pasy) ruchu z symbb9 e mirewaag aa Zint
skrzyUowaniem | ub w30 dimegpjrozSecd ploocz Nt ki em pa
wskazanych na znaku, a na odcinku pomitaizd zy sk
sin co 3ANad umki stosowania znaku okreSla pkt 7
rozporzNdzeni a.

115

Rys. 3.6. Wz-r znaku wuzupegniaj Ncego
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A Tabliczki
o tabliczka wskazuj Nca, Ue znak monlee udzoutpyecdznyi ar o we
nastninpuj Nce-1zB-2 Ki-21, BB22, C-1 do C-10 oraz D -3 . Umo Ul i wi a
rower om poruszani e S i Ntrapasa, azya rkanttatuchuk ozy
wmiejscach ,gdzi e ruch innych pojazd-w jest zabroniony.
Nie dotyczy
Rys. 3.7. Wz-r tabliczki wuzupegniaj Ncej
W przebiegu drogi dla rower - w nosgtNr zemajwtavea lupsiziedzaa K
o miejscach, w kt-rych wystfidpuje |l ub moUe wystNpil ni
zachowal szczeg-1nN ostroUnoSi Na drodze dla rower-w z
nie mniejszej ni U 0,50 m od kr awnzdrza k -twe j u sdyrtougoiwa nW cghr znya
drogN dla rower-w minimalna wysokoSi ich umieszczenia p

Na drodze dla rower-w dopuszcza sifii stosowanie znak-w z
Oznakowanie poziome

W organizowaniu ruchu rower oweakipozbmest osowani e maj N zn

A linie segregacyjne P -1c, P-le, P-2b, P-3b, P-4, kt  -rych zasady stosow
w odniesieniu do pasa ruchu dl a r ower dabszeji Sluzy d
cznSci opr.acGwanieg - -yJrowrekiw stosowani a tych znak - w

zostagy w pktagNRcz2nilka nr 2 do [30oipkiT.AlNdzeni a
rozporzNR&eni a

line krawndzi-GavieP-Pb, kt -rych zasady stosowania okreSlI
punkcie 2.2.2 zagNcznika [B0] 2 do rozporzNdzenia

i '
o g 8
8 K

A2 mmt 3,12 m'imi .24 m'mby

>

8
]
o2
o2
1
8
AL 024
0,18 m'imd 012 mime 024 m'im
P-1c P-le P-2b P-3b P-4 P-7a P-7h

Rys. 3.8. Wzory znékiwipozioamygclkel| aj Nce pasy
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A
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P-87 strzagki kierunkowe st osowanopwsSlcwzai es idil as troosy
znak-¥8 B grupy wiel koSci mi RA23 mini nadzodze dlarawmera kK i wm P
pasie ruchu dla rower - -w i w Sluzie dl a8h moiwar - w.
wl otach, w przypadku gdy dla kierujNcego rowerem

skrntne.

P

pl

P-12 - -
P11 P-13 P-14

P-8a P-8b P-8c P-8d

P-8e P-8f P-8g P-8h _g

Rys. 3.9. Wzory znadabktwzma@kiomych

P-11 "przejazd dlarowerzyst - w" o0znacza miejsce przejazdu dl a

P-12 "I i nia bezwzgl iAdne g octopz askazugey migsoei zatrzymania
pojazdu w zwi Nzku ze zn2kbBi32pi onowymi B

P-13 "1l i ni a warunkowego zatrzymani a zgoUona z t
zatrzy mani a pojazdu w <celuwu ust Npienia pierwsze Es

pionowego A -7.

P-14 "l inia warunkowego zatrzymania zgdoUona z pr
zatrzymania pojazdu:

1) na skrzyUowaniu na wlotach dr-g r-wnor zi
2) przed przej Sciyehm dl a piesz

3) przed przystankami tramwajowymi bez wysepek,

4) przed przejazdami tramwajowymi i kolejowymi,

5 przed przejazdem dla rowerzyst- -w

6) przed SluzN dla rower - w,

7) przed sygnagdgem Swietl nym.

Rys. 3.10. Wzory znia#akwopmrzeczne o my c h
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Szczeg- gowmek iwasrntwsowani a znak-w -pOodp P zledc zonkyrcehS | cad pFkt 4. 1.
zagNcznika nr 2 do rozporzNdzeni a.

40

A P15 Atr-j kNt podpomwzNkkasydninioni nal elUy stosowal na
rower - w, pasach ruchu dl a rower -NeddpusaszalBel jestach dl a r
stosowanie tego znaku bez znaku pionowego A -7 . Szczeg-gowe war unk
stosowania tego znaku okreSla pkt 5.2. 130 zagdNcznika
P-16 Anapi s 1 SsTtOoPsduj e sin, j ako Uuzuledak temi e znaku
w odmi ani e mini nal ey stosowal na drogach dla rov
rower - w i S| u z a ¢ hNieddpuszczalvewestr stosowanie tego znaku bez
znaku pionowego B -20. Szczeg:- gowe warunki stosowania tego zn
5.2.2. zagNczni bazNdzB@Yda rozp
P-19 "l inia wyznaczaj Nca pas postojowy" wyznacza pas
pojazd-w wzdguU krawndzi jezdni l ub oddziela od
W przypadku wyznaczenia miejsc postojowych znakiem P -19 wz d &saliuchp
dla rower -w dopuszcza sifnin zastosowanie odstiAapu 0,5 |
rower -w a tym znaki em. Dopuszcza sin nie stosowani
ruchu dl a rower - w zostadg wyznaczony n a jezdni
przeznaczonej do ruchu rower -w w Kierunku przeciwnym do kie
wskazanego znakiem D -3 0droga jednoki erunkowabo i sN zapew
wzaj emnej wi docznoSci dl a uczestnik-w ruchu poruszaj
Szczeg-Jowe warunki stosowani a 1lle.glo. zzaadkKNc zonkirkeaS!| mr |

do rozpor z[80gzeni a

P-15 P-16 P-19

Rys. 3.11. Wzory znak-w poziomych

P-23 i Aower 0, oznacza drogn dla rower - w, pas ruchu dIl a
rower -w albo czi8Si jezdni drogi jedweki wrodbgwaj, n
sifn w dw-ch kieruhXauwrni;esmazkomry §Ncz+m6aenaeza, znaki em |
Ue droga jest przeznaczona dla pieszych i kieruj Nc
oznaczonej znakiem P -2 3 mo Ue odbywal sin ruch w- zka rower
oznakowanie pi onowe tej cznSci drogi wskazuje takN mod0Ul
rower - w i pies29chtasake Psin §Ncz2n6i.e [rxoep uzsnzackziae ns i P
stosowani e Z8nax- - gwr Ppy wiel koSci mi ni23 miniama ze znaki

drodze dla rower - w, opweesri-ew riucw uSliduzai er dl a rower - w.
sin znaku R ni na wl otach, w przypadku gdy dl a ki e
dopuszczone wszystkie relacje skrntne.

Znak P-23 albo P -23 mi ni w Sluzie dla rower-w umieszcza s
kaUdego z pas-zw wjyg Ndrkiiem pasa ruchu dla rower - w.
rower -w zRak sPanowi uzupedgni eni e -Bn"drédga dlapi onowego

rower - w [ umi eszcza sifn go na poczNtku tej dr ogi
skrzyUowaniem oraz za miejscem dopr domgdraghj Ncym ruct
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N a pasi e ruchu dl a 28west awwsujreaksi e Ishajpkodzi el
uzupegni eni ee zZpakiem Fi-£9 "pas ruchu dl a okreSl on
wskazuj Ncym pas dla rower -w i umi eszcza sif na

i powt arzacagdej ndgugoSci tego pasa, ni e rzad:z
bezpoSrednio za kaUdym skrzyUowaniem. Na drodz
kt -rej umi eszc-28ha6zmaky@bol ami oddzi el ony mi kr
P-23 umieszcza si i jamknaadrodzgi dt @i e¢ ower - w. Pozostadg
stosowania znaku P -23 okreSlono w pkt 5.2.9. zagNcznika
[30] , drogi dla rower-w okreSlono w pkt 4.2.13 zz¢
[30] , natom i a st zasady oznakowania pasa ruchu dl a

7.11.1 zagNcznika nr 20]do rozporzNdzeni a

A P25 Apr-g zwal mizmjalzywod wypukgoSi na jezdni zas
spowol ni eni a r uds$tasowpny jesatw d - elu uprzedzenia o zastosowanej
wypukgoSci jezdni dl a s pasadyo ktasdwamai aznakur B c 125 . 4

okreSlono w pkt 5.2.6. zagNcznf3dka nr 2 do rozpo

A P-26 Apiesi o 0Oznhacza drogn -6 aumpieszicany ezHhak

znakiem P -23 oznacza, Ue droga |jest przeznaczona
rower ami . Na drodze dla rower - w i pi es z-¥3t6 , na
z kreskN pionesN,unzineaskzcza sif na drodze-281a rc
umi eszczmaa sdnodze dla pieszych. Znaki te umi e:
przekroju drogi . Na drodze dla rower - w i pi esz
C-13/16 z kreskN po-23i®nr2N5, uzmiaeksizcPza sifn w osi dr
analogiczny , jak na znaku pionowym bez kreski pozi omej . Znaki t e
na poczNtku drogi i powtarza na cagej dgugoSci

50 m oraz bezpoSrednio za kaUdym pogNczeniem d
P26 okreSlono w pkt 5.2.9.3. zNdgRB@ ai ka nr 2 do

A P-27 Aki erunek i tor ruchu roweruo wskazuje Kkie
roweru na jezdni i okreSlaoWnar gmekstjos@wal umk
z wyj Nt ki em pasa ruchu dl a rower - w, uSdauzy d
rowerzyst - w. Umi eszcza sin go n powtargd oierizaglziegz e s kr

niU co 50 m.

Rys. 3.12. Wzory znak-w poziomych

Powi erzchni e przeznaczone do wygNcznego ruchu r

czerwonym . Dotyczy to w szczeuwchuno8kt a pawe w- w, przej
rowerzyst - -w i S| uzNa ddrao drzeewed|-awvr mawera- wir odze dl a r
pieszych dopuszcza sifn stosowaSwuzicez ezgn ajko-we miarsia.dy St 0S 0 wq«
mini regul uj e: dl a zna-xkpktw2plitenowyggFNczni ka nr 1 do roz
[30],zaS dla znak-w poziompehktpysdicaekohk e eztangyNechz nzi nkaak
nr2 [30] .
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Poni Uej opi sano oznakowanie stosowane n akturwdld r any c h el
rowerzyst - w:

Droga dla rower - w

Ustawa Prawo o ruchu drogowym w art. 2 pkt 5 stanowi , i U dr oiganackd a rower - w
drogn |l ub jej cznSi przeznaczonN do ruchu rower - w, ozr
drogowy mi ; droga dla roweriwnyebtdodgziebopaezddi t ej S
konstrukcyjnie Ilub za pomocN urzNdzeE&.bezpieczeEstwa ru
Nieco innN definicjn zawiera wustawa =z dnia 21 marca

(Dz. U. z 2017 r. poz. [WR,22stzanpo-wkiinNc zwn.3gr t . 4 pkt 11a,
rowerowa i oznacza Adrogn przeznaczonN do ruchu rower - -w al
z kt-rej moUe korzystal kaUdy, zgodnie z |jej przeznac

ustawach nie sN sp-jne.

Droga dla rowéryiw zmklve | i fi kowana do kategori.i dr - g pul
najcznSciej) albo jako droga wewnntrzna (niepubliczna,
dostnpna) . Ustawa o drogtag&ust pubBtiaopwyc¢chUw drogi ni ezald]
UOadne|j z ikadegorpublicznych i niezlokali zowane w pasie

z mocy tejUe ustawy drogami wewnnfiAtrznymi

Jeszcze i nne nazewnictwo | est stosowane W prawie bud
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawi e warunk- - w

technicznych, jakim powinny odpowi adal drogi publ i cz
wykonawczy do ustawy Prawo budowl ane), rozdziag 9. ma
wszystkich przepisach takiego okreSlenia sif tu uUywse
zapisano: ASzerokoSi ulicy, okreSlona w ust. 1, powinna by
jeUel i przewiduje sifAA umieszczenie w tej ulicy winfnksz
tramwaj owego, ScieUek rowerowych, pas-w | ub zetok posto

l ub urzNdze® odwodni wegaopowi erzchnio

Spos- b Oznaczeni a drogi dl a rower - w okreSlony zost a
rozporzNwzesmpirawi e szczeg-gowych warunk-w technicznych
(pkt 4.2.13.) [30] .

Pocz Nt ek drogi dla rower-w oznaczal3siMdrzomak idelma pri cowneorw ywn
Znak C-13 stosuje sin w celu wyeliminowania z drogi poj az
ten umieszcza sifn bezpoSrednio przy wje¥fdzie na drogh
drogadla rower -w znajduje sifn z jednej stronyl3rieezdni og - |
jest widoczny z jezdni, nal ety Azakamireyc huumiredSwee ri- ved.a k
Znak C-13a Akoniec drogi dla rower -wo0 stosuje sifn w celu
koE zydrsdgia dl a rower - w i nastipuje wgNczenie do jezdni
innych pojZmakudc--v3a nie stosuje sifn, jeUeli kontynuacj N
droga dla rower - w i pieszych, droga dla pieszych albo
zastosowany znak B -1 Azakaz ruchu w obu kier@nlbhaak&dz alrlbehuaznak
rower - wo. W miejscu pogNczeni a z drogN dl a pieszych
odpowi edni N odmi-Edfil@nAdkknuodga dla rower-w i pieszycho.
Droga dla rower - w i pi eszych

Na poczdrndkaui przeznaczonej wygNcznie dla kierujNcych r.
sin znahaR/ 16 "droga dla rower - -w i pieszych" (zagNczni k
pkt. 4.2.19.). Na znaku tym umieszcza sli3 Adcrdogpa zelSai e

rower - wb6 iAdcroga dl a pieszycho oddzielone poziomN kresk.!
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Wsp-Ilne uUytkowanie drogi przez rowerzyst . -w i pi e
nat iUenie ruchu pieszego nie przekracza 450 os-b/ h,
50 rower - -w/h 1lub tesdt rruiceh wiieksszzyy jrei U 50 os-b/ h, a
przekracza 250 rower - w/ h.

W przypadku, gdy ruch rower-w odbywa sin po drodze
drodze dla pieszych, pogoUonych obok siebie, sy mb
kreskN Ni.onow

Przejazdy dla rowerzyst - -w

Przejazdy dla rowerzyst-w |l okalizuje sin na przedgl
rower - w i pieszych (pkt 5.2.6.4 zadg[8dt}yRrzcfazdy dlar 1 d ¢
rowerzyst - - w nalcezlayy ww zmi ej scach zapewniaj Ncych W Z
rowerzyst - -w i kieruj Ncych poj azdami (przede WS zy.
W przypadku, gdy wzajemna widocznoSI nie jest zape

spowal niajNce ruch, tae&kr -abyi pirmrdykotSipajoavzd-w byga
warunk-w widocznoSci

W przypadku przejazdu dla rowerzyst-w bez sygnali z
drodze poza skrzyUowani em, zal eca sin zastosowa
zmniejszenie prindkopSocrius pajj Meycechv si i na tej drod
wjeUdUaj Ncych na przejazd w ten spos- b, aby zape

rowerem na tym przeje¥dzie.

Przejazdy oznakowuj e sin z6ak aMpr zeij @azawy thi a Dr o w

(ewentualnie D -6b Apr zejdSica epi eszych i przejazdjelUal irowes.
mi ej sce przej Sci a dl a pi eszych i przejazdu dl a
oznakowanie poziome P -11 Aprzejazd dla rowerzyst-wo w celu
jezdni lub torowiska tramwajowego prze znaczonych do poprzecznego rucl
Powi erzchnin przejazdu wyznaczaj N dwie l'inie prze
Odl eggoSi S mindzy zewnitrznymi krawndzi ami tych |
stanowi szerokoSi przej ajzaddin @l anireo wea e shyiw, mni ej sz

A 18m -w przypadku przejazdu jednokierunkowego,
A 3,0m - w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

Przejazdy dl a rowerzyst-w wWyznacza sin prostopad
tramwaj owego. Dopuszcza siziduwywknoea&mrieen,i eprpzryz egay m sk

byl windnkszy ni 0O 1: 3.

Pas ruchu dla rower - w

Pas ruchu dla rower-w wyznacza sifAn na jezdni, odd
odpowi edni N 1 iniN-1g Pdle, @b, Py3onmN-4@kt. 7. 11. 1 zagNczni k:
[30] ). W przypadku segregacij.i ruchu rower-w od innych
drogi na skrzyUowanie stosuje sifn odpowiednie o0zn
bezpiecze®twa ruchu drogowego.

Na pasach ruchu dl a rsdwerz-nwa ksit-2@ouzhisoynmeb oR rower uo, C

w pkt 5.2.9.1 z@@gNcznika nr 2

W przypadku , gdy wzdgdguU pasa ruchu dla rower-w wyznacz
znakiemP -19 Al inia wyznaczaj Nda mpagnipiemtpogpawydl a rower
aznakiem P -19 nal eUy zast osowal Poodwsitefirpzcth,nG im.dhsaarowehuw
moUna oznacHNgbkebwpowN.
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Kontrapas dl a r ower - w

Na jezdni dr ogi jednokierunkowe]j w obszarze zabudowan
pridkoSi pbubzdamespogu pojazd-w n50e km/jhe 60km/hwy Us z a

w godz. 23:00 -5:00) [32], dopuszcza sihn l okali zowani e pasa ruch
kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D -3 Adroga

jednoki er upkikwdima oz ag®ni ka nr 2 do r[3@g)porzNdzeni a
W przypadku , gdy wzdguU pasa ruchu dla rower-w wyznacza Si

znakiemP -19 Al inia wyznaczaj Nda pamipagtyo jpmwyed] a rower - w
aznakiemP -19 nal e Uyt asaowal odmtip 0,5

MoUna nie stosowal tego odsthnpu na kontrapasie (czyli
zostag wyznaczony na jezdni drogi jednoki erunkowe]j pr z
kierunku przeciwnym do kierunku ruchu wskazanego znakiem D -3 Ada og
jednokierunkowao) i sN zapewnione warunki Wz aj emne|] v
ruchu poruszajNcych sifn w obu kierunkach.

Powi erzchnifi pasa ruchu dla rower-w moUna oznaczyl bar w

Adroga | ednokiB-2 tzakezowaadd" stosuj e si i twasbklaizcuzjkNic N, Ue znaki
te nie dotyczN rower - w

Kontraruch rowerowy

Dopuszcza sin dwukierunkowy ruch rower-w | ub w-zk-w r
jednoki erunkowe] bez wyznaczania pasa ruchu dla tych po

A dopuszczal na ipe fjdeksotSiwinnksza ni U 30 km/h,

Azapewniono bezpiecze@E&st wo kierujNcym pojazdami po
jazdyna wl ot ach i wyl otach drogi na skrzyUowanie (patr
DI a separacij.i ruchu rower -w od innych pojazd- w, na W
skrzyUiowanstosuj e sin odpowi edni e oznakowani e pozi O
bezpiecze@®twa ruchu dr ogoe3vedroag @ ojde zmamkkidn? zakkzo wa 0
wjazdu" st osuj e si fwstkaakzluijoNzxckei, Ue znaki te .HnakP-870tyczN r o
Akierunek i werudutcpktrb5.2.9.5 zagNczni K28 )moUhado rozpo
stosowal na jezdni, z wyj Ntkiem:

Apasa ruchu dla rower - w,
A Sluzy dla rower - w,
A przejazdu dla rowerzyst - - w.

Znak P-27 Akierunek i tor ruchu roweaawide uzrd eskczaUswainim
i powtarza nie rzadziej niU co 50 m.

Sluza dla rower - w

S§luzn dla rower-w |l okalizuje sin na wlocie jezdni pr ze
tego skrzyUowha.nlila. 2 pkxkagNc[80] ) kéid urera ém- wost anowi obszar
pomi idzy znakami -ADA i mmyamibiezMzgl fdneg®t a®él3 Aijianani a
warunkowego zatrzymani a Zup 4 fHisia warunkawegp kaN ttrzymania

zgoUona z proskoa&WidWwoSl uzy pogoUondwanmijad awyj n aocdz as ksrizfy

znakiem poziomym P -1 4 . Na powierzchni Sl uzy-28midensezZgidn@ si 1 znak
z zasadami okreSlonymi w pkt [36]. @az%nali odzPa B&ldozPn-8ik a nr 2
(tys. 3.9). Powierzchnimn-®8lozyadta siowebar wN czer wonN.

Mi ni malna odleggoSi pomi ndzy znakami wyznaczaj Ncy mi S
wynosil 2,5 m.
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Sygnalizacja Swietlna

Znaczenie poszczeg-Ilnych sygnhag-w Swietlnych -1@rkr eS|
rozporzNMzensar - -w ktmffiyaotrraek Spraw Wewnftrznych i A
31 |ipca 2002 r. w s pr awidregowycha [81] wNatomiastysgyna e ¢v- Jowe
war unki techniczne dla sygnag-w drogowych okreSlo
rozporzBdMemiistra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2
warunk-w technicznych dla znak-:-w i sygnag-w drogow
ruchu drogowego i warunk-w ich[8mieszczania na drog
KaUdy sSjygineast przeznaczony dla okreSlonej grupy ucz

przeznaczenie stosuje sin nastfpuj Nce rodzaje sygna

a) sygnagy dla kierujNcych wszystki mi pojazdami |,

[(e]§

b) sygnagy dl a pieszych i rowerzyst - w,

Q¢

c) sygnagdgy dla kieruj Ncych tramwaj ami,

Q¢

d) sygnagy dl a kieruj Ncych pojazdami wykonuj Ncy mi
regularnych | iniach, poruszaj Ncymi siin po wyd
zwane dal ej "sygnagami dla kierujNcych autobus

e) sygnagdgy dla kieruj Ncych rower ami

Sygnagy dl a kwerzyjps N&Yy omh poj azdami przeznaczone
uczestnik-w ruchu, o ile nie majN dla nich -pastosow
Sygnali zacj a dl a ki er o] shonalizadja zlokalimesvana nwi  miejscach
przejazd- -w dl a rower zeks jezdnv, lub worowiska p tramwajowego,
przeznaczona do sterowani a kolizyjnymi strumi en
Sygnalizacja dla pieszyg¢hst dl ak aloiweocwgyrsd -w mi ej sc
pieszych i wyznaczonych wsp-|l nowerzzynwstmiwpwzpepppredek
lub torowiska tramwajowego, przeznaczona do sterowania kolizyjnymi strumieniami

pojazd-w | ub tramwaj  -w oraz pieszych i rower zyst - w.
Sygnagy dl a ki er ujpNoaycshe arjodNveeyrcahmisi i po jezdni

Dl a kierujNcych stjoNu¢ espgmadhpusSwipat!| ne:

Asygnag czerwony oznaczaj Ncy zakaz wjazdu za syg!
A

sygnag czerwony i O-gty, nadawane jednoczeSnie
sygnalizator; sygnagy te oznaczaj N takUe, Ue z
zielony,

AsygnaQnyieknaczachy zezwol eni e na wjazd za syog
UOe jeSli brak jest moUl i woSci opuszczenia skr
sygnagu zielonego l ub wjazd na skrzyUowani e
bezpieczeE&twa innych ucwelshnmiwjeldUaihuzansyegnal

A sygnag U-gty oznaczaj Ncy zakaz wj azdu Za sSydg
rozpoczncia nadawania tego sygnagu pojazd znajc
Ue nie moUe byl zatrzymany przed nim bed ¢gweagt
oznacza jednoczeSnie, Ue za chwili nadawany bnd.

Sygnagy te nadawane sN jako sygnagdgy stage i wy st ffy
przez sygnalizatory S -1 S -1a lub kierunkowe, nadawane przez sygnalizatory S -3iS-3a.
Sygnagylne ¢g-1) maj N ksztagt koga o odpowiedni e]j bar
poj azdami al bo ki eruj Ncych rower ami niezal eUni e
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W przypadku sygnagu og-l nego nadawalnae g 0s ypgrnzaez tseyng nraad i

ksztagt koja owdmeajwilulczB- §t ej albo zielonej, w okt -ryr
symbol rower u. Sygnagdgy og-lne nadawane przez sygnali za
(S-1a) mogN byl stosowane w przypadku wyznaczenia na jez

l ub Sluzy dla raowdrotwacal,baoan kt-rych dopuszczono wyJNczr

Sygnagdy kierunkowe dla kierujNcych rower ata majdBwane p
postal czarnego symbolu roweru i umi eszczonej pod nim
w kierunku jazdy, na polu, w k sztagcie koga o barwie czerwonej lub C
Sygnag kierunkowy zielony nadaBanyzmmazean, s\WYen ploidzatasr |
we wskazanym kierunku nie wystninpuje Kkolizja z i nny mi
kierunkowe nadawane przez sygna l'izator ki erunkowy dla ki-3ayuj Ncych
mogN byl stosowane w przypadku wyznaczenia na jezdni |
Sluzy dla rower-w albo na wlotach, na kt-rych dopuszczo

Sygnagy dla kieruj Ncychoymdj arzodweemia mi lkiagramwjadhe sN w nast
sekwencji podstawowej:

czerwony Y czer wony Yizielbnyg¥ ¥ - gY gzerwony.

Sygnagy o sekwencji podstawowej nadawane sN przez sygna
ukgadzie kom-r, jak przedstl8wisoyngon anjay roygs U mkea cohr:az3 od 3.
320 sygnagy kierunkowe.

JeUOel i przy zastosowaniu sygnagu Kkierunkowego dla skri
bezkolizyjne zawracanie z lewego skrajnego pasa ruchu, na sygnalizatorze kierunkowym,

wskazuje sin lkewouinedowzawracania. JeUel.i na -3ygnalizat

lub S -3a wskazany jest jedynie kierunek do jazdy w lewo, to zawracanie jest zabronione.

JeUOel i pas do jazdy w prawo |l ub w | ewo jest ukierunkowa
strzagkn knealreoGwais w g-rfi pod kNtem 45A.

Rys. 3.13. Sygnal ilzaa tnoardya joNyc-el npeo dst awowN sekwencj i sygnag-w dla kie

$rednica soczewek w sygnalizatorze powinna wynosil

A 300 mm dla sygnalizatoraS -1,
A 200 mm dla sygnalizatoraS  -1la.

Donadawa ni a sygnag-w kierunkowych st e3s 8;i3a Symalizatsygnal i zat o
S-3 j est przeznaczony dl a ki eruj Ncych ws zys3aki mi poj a
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wygNcznie dla kierujNcych rowerami . Srednica socze
powi nna wynosi .l

300 mm dla sygnalizatora S -3,

A
A 200 mm dla sygnalizatora S -3a.

do jazdy

Rys. 3.15. Sygnalizatory kierunkowe S -3a dla kierujNcych rowerami skrncaj Nc
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ox) ox3)
OB8l0I8|0

Rys. 3.16. Sygnal izatory kierunkoweS -3 a dl a ki eruj Ncych rower ami do jazdy w pra

©)(@)(]
©l[-)(€]
©)(e)(e]
©l[-](e]
Ol0I©

o

Rys. 3.17. Sygnalizatory kierunkowe S -3 a a kierujNcych rower ami do jazdy na wprost i

[©)(@)(€)
Ol@|O
€ [@)(e)
OI@|O
OlO|©

o

Rys. 3.18. Sygnalizatory kierunkowe S -3 a a kierujNcych rowgnrasmi idoskraiztdgj Maych w pr a
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Rys. 3.19. Sygnalizatory kierunkowe S - a kierujNcych rower ami skrincaj Ncych

oy} oX3)
O8|O8|10

Rys. 3.20. Sygnalizatory kierunkowe S - a kierujNcych rowerami do zawr s

Sygnalizatory nadache eyg/ma@mystmsctirzé‘giaavlcga O-gte
nadawane sN przez sly § fila, ISi-2, &3 ISy3a Bb przez sygnalizatory
jednokomorowe.

Sygnady na przejazdach dla rowerzyst-w oOoraz przejaz

Sygnagy dla rower zy sdychwrzemadame jpreed deddnip Nub torowiska
tramwaj owe stosuje sifi wygNcznie na wyznaczonych pr
w obrfAibie skrzyUowaE& z sygnalizacj N, j ak i poza r

wydzielone torowisko dla pojazd-w szynowych

Do nadawani a sygnag-w dl a rowerzyst-w przeznaczo
dwukomoroweS -6 pokazane (wraz z sekwencj N sygnag-w) na
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Rys. 3.21. Sygnalizator S - a kierujNcych rower ami sekwencj N nadawanych
Sygnagy Swiredweirezyldta-w nadawane pr—&eazr&sg(cgzmaajllﬂ:zator S

1) sygnag-zeeWwohgnie na wjazd na przejazd dla rowerzys
zielony mi gaj Ncy oznacza, UOe za chwiln zapal. Si A sy
obowi Nzany jak n&gbkyprciejabngu

2) sygnag & zakazwjazdwna przejazd.

W sytuacjach podykt owanych wzgl ndami mi ej scowy mi (ws
i przejazd-w, moUl i woSi gNczenia element-w wsporczych
dopuszcza sin gNcdleaipi sygyalj-w dla rowerzyst-w w jedny
Sygnalizatory dl a pieszych i rowerzyst - w, wr az z sek:

pokazane

na . .
Rys 3.22. Sygnalizator S -5/S -6 a pieszych i kierujNcych roweyg@migzwsekwencj N n

Sredni ca soczewek s 3bginSa-6 iwgnast 2800 -mm. VB miejscach, gdzie

przejScie dla pieszych i przejazd dla rowerzyst-w pogol
stosowani e sygnalizator-w nadaj Ncych sygnagy wsp-Il ne
oSrednicy soczewek 200 mm.

Program sygnalizaciji

Sygnagy nadawane przez poszczeg-Ilne sygnalizatory i o
strumi eni ruchu mogN byl nadawane tyl ko w sekwencjact
punktach. DjugoSi sygnagu zipéleosrzegagdh mi gldjaNcegwerdlyst - w
wynosil 4 s, a dgugoSi sygnagu zielonego, w sygnalizac]
CO naj mni ej 100 % czasu przejazdu kierujNcego rowerem p
dla rowerzyst-w, przy prindkoSci 4,2 m/s.

Wsytuacj ach szczeg-Ilnie uvuzasadnionych dopuszcza sifn skr
pojazd-w do 6 s (jeUeli natinlUenie ruchu tego strumieni
w cyklu), a sygnag- - w zielonych dl a pieszych i rov
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przej Sci adup,r zreijeazmni ej jednak ni U do 4 s sygnagu z
zielonego migaj Ncego.

Przy ustal aniu czas-w mindzyzielonych, na kt -re
z RozporzNdzeniem w sprawie szczeg-gowych war unk
isygnag-w drogowych oraz urzNdze® bezpiecze@E&twa ruc

umieszczania na drogach (Dz. U. 2015 poz. 1314 [28] ) nal ely stosowal na:
zasady:
A nie uwzglndnia singSyiatga U-gtego; t
A we wzorze na czas ewa kuaciji przyj muje sir@zo,dgugoéi pojazd
A za pridkoSi ewakuacji przyjmuje sifn 4,2 m/s,
A dla strumieni rower -w w Sluzie dla rower - -w, pr z
stosowal procedurfid obliczeniowN jak ze startu z
A czas dojazdu t 4 strumienia r ower zyst -w sterowanepoS-Gllgnagar

S-5/S-6 przyjmuje sin r-wny O,
czas mifndzyzielony dla ewakuuj Ncego sifin strum
koEca sygnagdgu zielonego migaj Ncego.

Lokali zowani e sygnalizator - -w

W tabeli 3.1. przedstawiono zasady u mi eszczania sygnalizator - - w.

Tabela 3. 1. OdleggoSci l'inii warunkowego zatrzymania od sygnali zat
czogowej sygnalizatora do zewnntrznej krawndzii R-14pi i waru

Od1 e g § o Si runkdwego zatrzynaania
[m]

minimalna zalecana maksymalna
1 obok jezdni 2,0(0,5)*** 2,0 4,0(9,0)***
2 sygnalizatory pomocnicze 0,5* 0,5* 1,0*
3 nad jezdni N na wy 8,0** 12,5** 25,0**
4 nad jezdni N na wy 10,5** 15,0%* 30,0*
* JeUeli nie ma peszwhej Scia dl a
** JeUeli sN to jedyne sygnalizatory na wlocie.
** Dopuszcza sif odleggoSci podane w nawiasachl4jelileeszonaawsio

pasie ruchu dla rower-w albo znakroemrsiwampowioUomalwmaf b$li Wzy dlk:

W przypadku wsp-1lnej sygnali zacji dl a pieszych i r
przejazd dla rowerzyst-w zlokalizowany jest po pr
dopuszcza sin | okal i zac pafbra wes prawlejnstranie przejazgin dld i

rowerzyst- -w. W przypadku wsp-1nej sygnalizacj. dl a
w kt-rym przejazd dla rowerzyst-w zlokalizowany |
pieszych, dopuszcza siholskghakazpfiomappbnegawe]j s
dl a pi eszych. W sytuaciji stosowani a sygnalizator
podstawowym wymogiem jest zapewnienie odpowiedni e]j

grupy uUytkownik-w drogi
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W przypadku sygnalizator a dl a tramwaj - w, autobus . w, kieruj Nc¢
umi eszczonego obok torowi ska tramwaj owego Il ub obok | e
czasu | oilejestonstosowany 1 mocuj e sin nad tym sygnalizatorem, w |
symetrii (al bo nad tabluibcztka\b|l kicek Nnkzo whNapi sem BUS) . A
mocuj e sin komorn wy Swi et l acza czasu w przypadku Sy
rowerzyst - - w,  ub pieszych i rowerzyst - - w, umi eszczonego

przejazdu dla rowerzyst - - w.

Oznakowani e s DwesoWwychw r

RozporzNdzenie Ministra Transportu, B uzddoisv 19ilipca wa i Gosp
2013 r. Dz. U. z 2013 r. poz. 891 [41] zmi eni aj Nce rozporzNdzenie w

szczeg-Jowych warunk-w technicznylohhgolwyg chnak-aw iurgWNgnmea

bezpiecze®EGtwa ruchu drogowego i war unk - -[42] obokh umi es zc:
znak-w dla szlak-w r owéyso3w®23clhi 3.286pWwpyocWwadzi go regul acj
w  zakresie oznakowani a szl ak - w wyohwemiondzynarodowych, krajowy
regionalnych. J e st to bardzo waUna Ncegunlaacy@NscpzbeaniaeWw aj( t r as)
rower owych dal eki ego zasingu, gg- wni e o} funkciji tury.
szl ak-w i tras rowerowych i o d prapgjskia dvatymozakeesiest andar d om
m.in.  [43] . Gruph znak - w R pye. k323 483. BSaczeg- gowe warunki
stosowania tych znak-w zawarte sN w zagdgNczniku nr [41].pkt. 8.2. ¢
Dooznakowani a szI|l ak-w rowerowych, stosuje sin znaki

A R1 Aszl ak rowerowy | okalnyo (rys. 3.23a),

A Rla ApoczNtek (koniec) szlaku rowerowego |l okalnegobd

A R1b Azmiana kierunku szl aku rowerowego | okalnegoo (

A R3 Atablica szl aku r @2f)erowegoo (rys. 3

— o el

3.23a.ZnakR -1Asz1| ak 3.23b.ZnakR -laApocz Nt ek (k 3.23c.ZnakR -1b Azmi ana k
rowerowy | oka szlaku rowerowego lokaln  egoo szlaku rowerowego lokaln  egoo

At =

ausy] Koronowo 11 km

Bydgosicz

A ——T

3.24ZnakR-3At ablica szlaku rowerowegoo
A znak R -4z numerem szlaku rowerowego  (rys. 3.25a),
A znak R -4 z numerem szlaku rowerowego i jego ba rwnym oznaczeniem (rys.3.25b),
A tabliczki umieszczane pod znakiem R -4 (rys.3.26 ),

52



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y 4 4 4

A pogdNczeni e-4zerrmakiam ER-12a (rys.3.27)
A znak R-4a z i nf ormadg¢ mNodoz Nc ej kiezunku aziakue rowerowego;
(rys.3.28),
A znak R-4 z informacjN o zmianie kierunku szl aku
(rys.3.29),
A znakR-4c¢ Adr o ay ¢ablisokvy szlaku rowerowego (rys.3.30)
A znakR-4d Adr ogowskaz szlaku rowerowego wdkegafld
(rys.3.31 ),
znakR-4e At ablica przeddrogowskazowa 2.zl aku drogo\
Rys.325 a.Pr zykgad znaku F Rys.3.2 5b. Pr zy k gj ad -AnrmrhememR_szlaku
7z numerem szlaku rowerowego rowerowego 1 jego barwnym oznaczeniem
dla szlaku rowerowego ze dla szlaku rowerowego ze dla szlaku rowerowego dla szlaku rowerowego,
spadkiem wzniesieniem z jego zwnUe na kt-rym wys

nier-wnoSci

Rys.32 6 Przy kgady tabliczek umieszc-dZonych pod

Rys. 3.28.Znak R -4a

Rys. 3. 27. Po § N c z enaku B -4 ze znakiem E -12a zinf ormacj N o nad
zmianie kierunku szlaku

rowerowego 0

Rys.3.29.ZnakR -4b z i nf or
zmianie kierunku szlaku rowerowego Rys.3.30.ZnakR -4c¢ Adrogowskaz t ablwiec owe gs
i jego numerze
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Rys.3.31.ZnakR -4d Adrogowskaz szlaku rowerowego w ksztagci

Rys.33 2.ZnakR -4 e At ablica przeddrogowskazowa szl aku
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CHARAKTERYSTYKA RUCHU

ROWEROWEGO

4.1 Rowerzysta jako ucz estnik ruchu drogowego i jego
oczekiwania

4.1.1  Charakterystyka roweru i preferencje jego uUytkowni
UUOyt kowanie rower-w staje sifin w warunkach miast i a
Wyrazem tego sN rosnNce natfiUenia ruchu namiowier zy st
rozbudowuj Nce sifn ukgady infrastruktury dla rower z\
dl a rower - w, urzNdzenia do parkowania i i nne el eme
war unki korzystania z rower - w.
Rowerzysta jest niechronionym uczestnikiem r uchu. Podobnie jak pieszy nie posiada on
ochrony fizycznej (np. karoserii) przed ewentualnym zdarzeniem. W relacji rower T inny
pojazd, rowerzystaj e st s § a bbsazrydnz,i e j naraUonym pod wzgl fndem
i zdrowia. W relacji rower I pieszy, pieszy j est sgabszym uczestnikiem r
Rower bowiem przemieszcza sin z wifnkszN ni U pieszy
pieszych, j ako naj sgabszej grupy uczestni k- w ru
zauwaUOyi, Ue z rower -w korzystdjinNcowabg] os pragwrzmS «
osoby starsze i dzieci, w zwi Nzku z czym infra
dostosowana r-wnieU do potrzeb tej grupy uUytkowni k
Nal eOy pamifntal r-wnieUO, Ue:
A-rower, z zasady jest naphdzany sicktbwanroga8lai , co
rower -w powinna minimalizowal zuUycie energii p
A rower porusza sifn z regudgy na dw-ch kogach (cz
rower zyst a j est stal e zajnty utrzymani em r- wi
podSwi adomi e. % do/ tegd patimuthy wiatru, spowodowane ruchem
pojazd-w cinfAaUkich or az nier-wnoSci nawierzchn
r-wnowag.i l ub trudnoSci Z UuUtrzymaniemjeéozaj fia@aize
Wi nkszej przestrzeni,
A rower wymaga 1,5 m wolnej przestrze ni jako strefy Ieneqrejeze ze Est

wzgl idu na specyf rowdiu orazirak u aclrdny rowerzysty kar oser i N
pojazdu, kt -ra moggaby poc h Julerzbria wpzypdiku zdemenia, g i i

A wszel ki e nier-wnoSci nawi erzchri sodaniwwanei Us N
poruszaj Ncych sif innymi poj azdami . DIl atego tedU
minmum komfortu przemieszczania sin,

Arowerzyéci przemieszczaj N sin na ot wartej pr
W znacznie wifAkszym stopmniwchhioijudzyd kwwmarcgUeni
atmosferyczne i powi nni mi el moUliwoSi schron

Rowerzyst -w wyposatUpniycihnmwewiego typu urzNdzeni

Atendencja do jazdy rowerzyst -w obok siebie w
rower - wi pow byl i pzerekiee d

A ze wzglindu na moUliwoSi wystNpienia nieprzewid
infrastruktura drogowa paolwa nnraowdrydysBAsamowybac
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i zapewni al mo Ul i woSI pgynnej jazdy z jednoczes
moUl i wsSdi sd arszych i dzieci

Rower, zgodnie z Prawem o ruchu drogowym [32) powi ni en poruszal sifin po drog
dedykowanych 7 drodze dl a rower - w, ewentual nie drled&el idl a ro
takiej infrastruktury nie ma, powinie n por us zalezdsilui ppboczu. W szczeg-1l nych
przypadkach zgodnie z obowi Nzuj Ncymi przepisami moUe p
pochodniku ( szczeg-gy w rozdz. 3)

Specyfika rowerzysty jako uczestnika ruchu drogowego w)
formal ne uprawni eni a do przemieszczani a sin rower em
wymagane sN tyl kponodlejosr-dku Uyai asp-ednol enienimah

formalnych wymaga® w zakresie posiadania kwalifikacj.i do poc
drogach publiczny ch.

Rower zySci sN grupN uczestnik-w ruchu drogowego odzne
zr - Unicowaniem w zakresie:

A wieku,

A zachowa G,

A potrzeb wykorzystania roweru,

A poziomu edukacji w zakresie ruchu dadaclogamandago i wyni K:

A oczekiwa® zwiNzianfyrcast ruktur N komuni kacyj nN, kt -re
zwi Nzane z ich charakterystykN socjodemograficznN ol

A Rower jest wykorzystywany w r-Unych cel ach:

A w podr - Uach codzidennyyahcy, szkogy, uczelni, po
Rowerzystaw t ych przypadkach dNUy do przemieszczania si-
mo Ul i wi e naj kr-tszych trasach. Dla tego typu rowe
dgugoSi drogi. WydguUenie drogi akcepfd¢wagdge jest ni
jestono winksze, wW-wczas rowerzysta przenosi sin na
rowerzysty w podr - -Uach codzZOkmhnych wynosi ok. 16

ijazdachrekreacyjnych T gdzi e, wydguUenie trasy nie jest t al
WaUne |est, aby trasa byga mpiexamg dvzatrakgjnyck spos-b be
krajobrazowo warunkach. PriadkoSi w podr-0Uach rekrec:
mniejsza ni U w podr-Uach codziennych, gdyU jazda r
w sobie bez okreSlonego docel owego miejsca podr - Uy ({

A w podrchUa urystycznych, ze wzglndu na przewoUenie ¢
zainteresowany j est przede wszystkim trasami, k t
podr - Uowania w moUliwie bezpiecznych (we wgasnym
drogowo -ruchowych.

Rowerzysta  turystyczno -sportowy / wy czy nowy, ni e j est cznsto zai

korzystaniem z infrastruktury dedykowanej rowerzystom, o ile nie zapewnia mu ona
przemieszczania sifn z dostatecznie wysokN prnindkoSci N.
preferujN trasy o r-wnej naiwijeN zjcahznd i, zk twyrles zuNmoplrifidk o Sci

InnN grupN rowerzyst-w sN osoby podr -Uuj Nce wraz z

rower kami . Osoby te przemieszczajN sifn z relatywnie ni
10-1 2 km/ h, kt-ra dostosowana j est d apa mpreferljg wo Sc i dzi
infrastrukturfi bezpiecznN, sdyrtougiwadINa poawerj-ew dini N cho
z kt-rych, zgodnie z obowi Nzuj Ncym prawem, mogN korzyst
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Wykonane w ramach niniejszej pracy badania ankietowe preferencji w zakresie

infrastruktury [45] pokazuj N, Ue rowerzySci, aby czuli sifn b
ruchu rowerowego od ruchu innych pojazd- w: przez w
jezdni N, bNd¥ teU przez wyznaczenie pasaoweurc-hw pt
Na takie dziagania wskazuje winkszoSi respondent -
separaciji ruchu pi eszego i rower owego, badani row
ziele® oraz malowanN |l inifn ci NggN.

Respondenci w ponad 60 % uznalii , dlte rvosye-rl-me idr @
sN rozwi Nzaniem niebezpiecznym. Wi ikszoSI badanyc

za stosowaniem nawierzchni asfaltowej jako najlepszej dla ruchu rowerowego oraz
potrzebN stosowani a kol oru czerwonego -nva, nawtakbe
za czistszym ni U dotychczas stosowaniem Sluz i

80% rowerzyst-w uwaUa, Ue celowym jest wykorzystani
dr-g dla rower - w. Ponad 90% ankietowanych wskazuj ¢
drogach dla rower-w oznakowani e pionowe i pozi ome | e

Typy rowerzyst - -w

Badani e uUOyt kowan@&d w owaruwkach pol skich pozwol i ¢
mot ywacji wy kor zy st adgodaie zr owwer r apor t em naj wi nkszN
uUOytkowni k-w stanowi N roéowelr%ySaniastmi prjisecyi €8% eacy]j
okazjonal ni (wykorzystuj Ncy rower w r-UOnyew). cel ac
Wyczynowe i sportowe wykorzystani e roweru szacu
Natej podstawi e@rokrid%®l amawer zyst - -w, kt-re sN nastfpu

A Rowerzysta rekreacyjny/ turystyczny:

o jefdzi na rowerze relatywnie czfAisto, gg- wni e
w celach dojazdu do pracy, do szkogy |jud ian u
relatywni e duUo os- b ni eaktywnyerherzadawavd o woe n
a takUe os-b opiekujNcych sifi dadmeanyodseteke wz gl
os-b powyUej 50. roku Uyci a.

A Rowerzysta miejski:

o kt-ry korzysta z roweru co ndpmonj ewykol Kgstruajz

j ako podstawowy Srodiekw trraammascphor tdwj azd - w do

czy do szkogdgy Il ub na wuczelnin. NajcznSci ej j e
pracuj Nca |l ub uczNca sin.
A Rowerzysta sportowy/ wyczynowy:

o jetTdzi na rower zenmi &wi evwkodzystuj Nc rower za
Srodek transportu, jak r-wniedlzw welamach readiz
w zawodach sportowych. NajcznSciej jest to mnl
30-50 | at . Takie osoby cziSciejulblywajmMozoewear i
szosowych lub g-rskich, cziSciej r-wnieU korz

rowerowych.
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Okazjonalny

Wyczynowy
/ sportowy
9%

12%

Miejski 51%

Rekreacyjny
28%

Rys. 4.1. Profile i struktura uOytkowni k-w rowe[#6lw w Pol sce

412 Rower zyd&cpriadkoSi ruchu samochodowego

RowerzygyBcbardzo zagroUonN grupN uczestnik-w ruchu drogo
Wg bada® hol e@d ewyssktificpuj N r - Unice w zagroUeniu mindzy o
a o0sobami starszymi . Przy pridko$0km/iuldestzeamsia mwowerzzy&d

sN ok. 30% bardzi ej naraUeni na Smieri niU osoby dor
30 km/h i 70 km/h zaygrsdieindre- wSnjiestci okP.r z30 % rwviyd ko Se.i
80km/ h dla rowerzyst-w starszych uder zermrziae peamdc hodu

Smieri,

58

podczas

gdy rowerzySci doroSli majN szanse prze

Osoby starsze

2
2]
[
9
G5 80 -t S
3 o]
B8 M oo flensansmnassmmmgl s
S 8
DE 60 e
8 ®
QN 50 -
- R T S—
S g
B 30 A
=%
[¢]
€= 20 sl o R S
(o)
§ 1O | gt msm s s s S S R SRS A
o 0 ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
30 40 50 60 70 80
Predko$¢ samochodu osobowego w chwili zderzenia (km/h)
Rys.4. 2. Wpgyw pr fidk @Sanbchal e osoowymana | i czbfi zabitydd# rowerzyst . -w



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y 4 4 4

Tabela 4. 1. Wpgdyw priadkoSci ozcdheordzue noisao bsoawne g o nkai tlyi ez briio wear zy st - w
i pieszych  [44] i [47]

procen t owy udziag za

Z?fr:]zlfl?la pieszych [%]
40 16 46 30
50 35 68 60
60 56 84 85
70 76 94 95
80 90 98 100

Z powyUszego wynika, UOe:

A grupa dorosgych rower zyst- -w jest mni ej zagroUO
w wypadku zderzenia z samochodem osobowym,

A grupa rowerzysyew ptays prfindkoSciach do 50 k n
zagroUona ni U0 piesi, a przy pridkoSci ach 06
rowerzyst - -w i pieszych jest na tym samym poziom

ZagroUenie Smierci N w wypadku dr ogowy mjakipieszyoghn o r o we

roSnie wreazwzrostem prnhAadkoSci. Przy prfAidkoSci u
prawdopodobi e (Esidroiv gowerdysty wynosi ok. 30%, przy priadkoSc
uderzenia 60 km/h wynosi ok. 70% a przy pr n8dknmhS c wynosiok. 94 %.

4.1.3 Parametry funkcjonaino -t echniczne rower - w

Rowery standar d owe m&ji rowni cin szer okol/8im. oklejsot O0t,o7 Or - w
przestrze® zaj mowana przez rowerzystain, co wynika z
dgugoSi rower u iwyPhm s[44] [48] 8 0

Pozostage parametry rower - w s N zal eUne od typu
poruszaj Ncych sin w ruchu drogowym ma ki erowni ct
1,12-123m, a siodegdgko na wys ok o Scodpowiadavizmstoli, radvérzysty,

ok. 1,81 m [44] , [48] . Standard ten nie dotyczy niekt-rych t
mi el kierownici znacznie niUej (wyScigowych, dzieci

Naj bardzi ej popul arne typy rower - -w charakteionpzuj N
w tabeli 4.2.
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Tabela 4.2. Charakterystyka techniczna n48] popul arniejszych rower - w

wi el ko

koga | ) pridkoSi
typ roweru | i czba ham| przerzutki prndko| maksymalna
i grub Sredni [km/h]
opony|[ 1
zwykge 20'(280‘/ 1 (At or pe| czasem brak 12 30
1,750
. N 2 typu cantilever 2 przerzutki: 40
AT 280/ 1, lub V -brake 21-24 biegi 20
szosowe 280 /1 2 mechaniczne 2 przerzutki 40 80
’ 10-30 bi e
2 mechaniczne V-
terenowe R brake, 2 przerzutki: 60
MTB 260/ 2, hydrauliczne lub 24-27 bi e 25
tarczowe
terenowe 26/ 2 2 typu cantilever 2 przerzutki: 15 40
ATB ’ lub V -brake 12-21 bi e

Strukturn uUOyt kowanych w wweohnWacphr zpdbkskivcbno ona rys.
Wg raportu Fundacji Allegro z 2016 roku w strukturze parku rowerowego w Polsce

dominuj N rowery g-rskie/terenowe (44%) . Udzi ag rower -
miejskich jje@tzmawanNcy i WYy nosi odped wi edni o 23 % i 22 %

Trekkingowy
Gérski / 23%
terenowy
44%

11%

Miejski

22%
rr
rr
r
Rys. 4.3. Stru  ktura parku rowerowego w Polsce [46]
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414 Pr zestrzzag @owana

Infrastruktura dl a
potrzebnej dl a
i bal ansowani a
przy prhindkoSci
pozi omi e
przy prindkoSci
Ma to miejsce
W-wczas niezbidna
AMi ni mal na
tyl ko niewi el
korpusu potrzebuje 3 -4
kilkanaSci e

ci agem.
nawi erzchni

np. gdy
przestrze@E
ki m
razy

razy wi

w Pol sce
bezpiecze@Est wa
drogi

j est 2,

Obowi Nzuj Nc a
zapasy
odpowi adal
budowl anej
jest ograniczenie
na nier-wnoSci
niezbndnego
pomal owal

50

-wzarfle-pdsy. o

powy Uej
mi eSci
rowerzysty

rower zyst
rowerzysty i

publ i cznH9].i
m.
skrajni
nawi er zchni
ograniczeni a

0,20, , drogadla

rowerzysta
przestrze@E na
ni ezbindna
poszerzeniem

wi fkszej
Nnksza

rowerowow

bk
11

przez rowerzysthn

- va o wiwznga Atdyli emi @jme kotr
rower - w. Jazda rowerem
Utrzymanie toru jazdy zbl i U
20 km/ bi.11-%0 kmp/h e jdzdy @al e pr n
sin w pasie szerokoSci
poni Uej 11 km/ h wymaga
hamuig &l i ady] i fwize
poziomie nawierzchn
dl a rowerzysty nie
Sladu k-§ na powier
szerokoSci ni U na pozior
ni J48s.zerokoSi opony roweru

skrajnia drogi dl a ireozvbeird-nve (
okreSlona |jest w warunkach
P ads twswotwlNo wayns ek o Sc i
Wy j Nt kowo w mentuzioppszcdokeu pr z e
do wysokoSci 2,2 m. Przy

wysokoSi ta moUe okaza
skrajni, zal ecdn ss$ Kr ag my

7

2,50m
wys. skrajni*

/1

0,20

* wyjgtkowo 2,20m w wypadku przebudowy lub remontu.

Rys. 4.4. Skrajniadr o g dl a lrubwernnnego typu infrastruktury dla rowerzys
Bardziej precyzyjne wy magani a d o przestrzeNiczajmowanej przez dr o gdia
rower - w w g w yhaotend) exstiE ch  przedstawiono na rys. 4.5 [44] . Skrajnia
dwuki erunkowe|j drogi dl a rower - w powi nna uwzgl nd
bocznych, kt-re w zaleUnoSci od swojej specyfiki w
1,0 m. Minimalne odl eggoSci r-Unych przeszk-d dla ruchu dwl

rys.45A -D, wynoszN:

A Rys.45A i jeUel i
wystarczaj Nca

krawinOni ka

Rys. 45B i j eUel i
szerokoSi

zapewhlma oprz¢etstze@®@ szerokoSci

krawnOni

ki majN wysokoSi nie
szerokoSi , Ue5 pmwy peojd
2

j est

krawnUOni k jest wyUszy ni0U

wol nepowirzeatwyrems iii20omowy Uej
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A Rys. 45C i jeUel i przy drodze dla rower - -w znajduj
punktowe (Il atarnkew docéRgagpdkwy czhn ap.)dpowirnw a , it
sin one znwj doadwaeiggoSci co ndjaodnnisldego 0, 5 m

krawnUOni ka ograniczaj Ncego przestrze@® dla ru
0,25 m od wysokiego krawnUni ka,

A Rys. 45D i jeUeli przeszkody sN ci Nd®e @Srp.anwmur,
tunel u), t o i ch odl eggoSi od ni skiego krawt
przestrze® dla ruchu rowerowego nie powinna by
Przy wysokim krawinUni ku odl eggoSi od przeszk
wynosil co najmniej 0,50 m.

0,25 \ 0,25 0,50 , 0,50
A. Przy krawezniku o wysokosci do 5 cm B. Przy krawezniku o wysokosci
powyZzej 5 cm

1,00
0,75
| |
(=] ' ]
wn
o
0,25 - .. 50 0,25 0,75
, =0, , =0,
20,75_1,00 20,7 .=2100, 1,00 , 21,00,
I 1 1 1
C. Przy nieruchomych przedmiotach D. W odniesieniu do lica scian

- latarnia, drzewo, znak drogowy

Rys.45. Przestrz e E zaj mowana pr zez dwkierenkowsj s tredee chlaa r o wegr -wwy mag a E
holenderskich

Wedgug standard-w holenderskisghugawakyg!l wi siNsolidektwi e dr

rower mws i byl oddal ony od krawndzi nawi e 0ngdzyhi drogi d
wi Acej o 0,30 m w stosunku[l9ocowymaygaiE pel skzwhNzania b
bezpiecznymi. Pr zy prowadzeniu pasa ruchu dl a rower - w po

usytuowany jest pas postojowy, enioadtergdmecij e sni ni apenw ri, &
mi ndzy pasem ruchu dla rower-w a pasem postojowym.
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42 ZagroUenia rowerzyst-w i sposoby ich dia
W Polsce w 2017 roku rowerzySci stanowi |l i 8% wszys
i udziag ten byg b aednlefeuropejskiejizPdmrgku d o [49r (w bazie CARE *

- Community Database on Acci dents on the Roads in Europe dal

op-¥Tnieni em). ZagroUenie rowerzyst-w w Polsce |es:
iw2015 roku wynosi go 7,9 zabitych rowerzyst-w na 1 mi

Cyprus
125
v

H e
—_—

Source for fatalibes: CARE (Ewropean Road Acodert Database); Source for a-.u‘l’
cemogaphea: BUROSTAT; © EurcGoographics 2008 for the admin srative P D o 00 km
— | S U W U— — )

boundanes; © European Commissan - DG MOVE - June 2017

Rys.46. Liczba roweofZiyat -@&miertelnych wypadk-w drogowych na 1 mlr

Unii Europejskiej w 2015 roku
t r - d GARE European Road Accident Database, E uropean Commission  [49]

Accidentsonthe Roadsin Eur ope prowadzona przez Komisjn E

L CARE - Community Database on
wypadkach z kraj-w Unii Europejskiej

MOV E, zawiera dane o
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W Pol sce w 2015 roku udzi ag rowerzyst-w w podr-Uach
krajowych wy%omsima Ozami ej ski ej si eci [5@]r,wyVarszawiee w- d z ki c h
w2017roku udziag ten wy[pl]: Bgmidmd,% Ue popul arnoSi rower - w
roSnie bardzooswmghiN& jest wielokrotnie mniejsza ni0
na rowerach re al i zowanych | est o¥. P macmadrt O, Oe w stos
do przejeUdUanych kilometr -w zagroUenie rowerzyst-w w P

75 -
2015

20 30 40 50 60 70 80 90

Rys.47. Liczba roweofZiyat -@&miertelnych wypadk-w drogowych wg wieku w LU
t r - d QARE European Road Accident Database, European Commission (dane z maja 2017)

RowerzySci naleUN do niechronionych uUytkownik-w dr - g,
na powaUne obraUenia i Smieri. WSr.-d rowerzyst-w najlic
osoby starsze w wieku powyUej 60 | at ofiwns. S#ni BytePagctw
i ci nOko rannych na 100 wypadk: - w rowerzySci zaj m
po motocyklistach, pieszych i motorowerzystach (rys. 4.8).

- =

o

- i 48,7

S 45,1

O o 41,0

o>

— 34,0

)

— O

€ o 229

«N -

> ©

- c 10,4

©

O r T T T T T .

Motocykle Piesi Motorowery Rowery Osobowe cinUarow

Rys.48. Ci nUkoSiI wypadk-w wedgdug kategorii 201y avg bazy P@OBRFol sce w | at ach

2POBRi Pol skie Obserwatorium Bezpiecze@twa Raashiul gl imidead Hyu ritronwnmii Dar
danymio wypadkach z bazy Kejmemhdlyi &Gjgi- whEWi K ( System Ewidencji Wypadk-w i
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Wysoki e zagroUenie rowerzyst-w wyni ka mi i{5]zy kitn-nryymi

Ajest mago stabilny (szczeg-Ilnie przy bardzo mag
A mago odporny na podmuchy boczne wiatru | ub powi
szybko jadNce, duUe pojazdy,
A wraOliwyrnanm$ei i SliskoSlI nawierzchni
Ponadto rowerzySci sN pozbawieni jakiejkolwiek och
upadku | ub zderzenia z innym pojazdem | ub przeszkoc
spowodowane duUym zr - Uni cowaniem priadkoSci rowerzyst - -w

znacznN r-UnicN masy.

Przyczynami wypadk-w z udziadgem rowerzyst- -w,jakN zar
i zachowanie rowerzyst - -w i iBB8h:ych wuczestnik-w ruchu

A Wpgyw na wysthnpowanie i cifnlOkoSI wypadk-w rowe
jak i og-lny ukgad infrastruktury. Zga jakoSi
(np. dziury, rowy, skarpy) s N cznsto przyec:
Ni er-wnoSci nawgeywahNi roln w 6% wypadk-w 2z uct
Prawie jedna trzecia wypadk-w pojedynczych, w
na rowerach szosowych, wysthipuje na Sliskich na
podguUny m.

A Podczas jazdy na rowerze istnieje ryzyk o] upadku, poni ewalU jest
natury niestabilny. Typ roweru moUe r-wnieU w

odzaje rower-w wymagaj N r-Unych pozycji, majN

ostawil stopy na ziemi. Znaczenie tyriverma szer
olidnN konstrukcjn ramy, dobre hamul ce i oSwi
pony. Starsi rower zySwiing ej6&z i dtad maj N pr
utrzymani em r dategmo wshagane jest, aby osoby w tym wieku
orzystagy ze sp&tpwbnyehzapwejew tr-jkogowych.
A Niebezpieczne zachowania innych uUytkowni k-w d
rozproszenie uwagi, przejazd na czerwonym Swi at
zwi nksza ryzyko wypadk - w, w szczeg-lnoSci
z rower zystami . TakUe ni ebezpieczne zachowani
np. korzystanie z smartfon-w, jazda pod wpgywen
odpowi edni ego oSwietlenia zwi nksza ryzyko w
kombinacj a ni ebezpiecznych waichysta E&v, zaj akvn o |
uUOytkowni k-w drogi

DI a podej mowani a dziaga® =zaradczych bardzo wa Un g

i przyczyn wypadk: - w. Og-Ilne dane |iczbowe, Zbiera

poznanie skalinieagioabtha@zN | eod ndadkc hdoldazciz edgo wypadk - w

celu przeprowadza sin poggfnbione badania najcinUsz

X N O w T =~ N

badawcze, kt -re j e0dUON na mi ej sca zdarze® bezp
Poni ewalU szybki przyjazd zespogu na emitejmocld i vy a r(zde
odl eggoSi, duUy ruch, objazdy =zwi Nzane ze =zdarzen
mo Ue byl szczeg-gowa anali za dokumentacj i dochod
Swiadk-w i dokdadne informacje o zachowani aect. i o |
Przykgadem taki ch b aStudy@n Beyiaqus RoadoTyafik Ihjuries in the EU

[54] , w kt -rym przeprowadzono dokgadne, poggnbione

z udziagem rowerzyst- -w z 8 kr aj - echy,eFuanc@ap igmsyk i ¢ h (
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Wgochy, Hol andi a, Szwecj a i Wi el ka Brytania). St wierd
rowerzyst-w to zderzenia z samochodem osobowym, kt -re
skrzyUowani ach. Dochodzi do nich przy gdyaedivdrzyste na wpr os
wykonuj e manewr skkint Smi Wypel ne r o Wre rezj ysscte- wg gmawinN e w

obszarach zabudowanych, na drogach o |l imicie prniandkoSci
poza obszar ami zabudowany mi cznSciej koE zN sin Smier
wi Aksch priadkoSci pozostagych pojazd-w i ni edostosowani
potrzeb rowerzyst - - w. CznstN przyczynN wypadk-w jest u
spowodowana ubyt kami w jezdni, znacznN r-UnicN pozion
a poboczem.

W badaniach tych przeprowadzonych na sgmwitkiradz®®d5,t akUe, Oe

najczfistszych obraUe@® roaleedyspbbwalaniiazghvawy (rys. 4.
ni ewNt pliwie zwiNzek z nieprawidgdowym uUywaniem kask-w
rowerzyst - - w w aanmaylcihzowanych wypadkach miago na ggowi e

kask. ObraUeni a koEczyn dol nych najcziSciej Wy stihipuj
rowerzyst - - w, kt -rym trudni ej j est utrzymal r-wnowagi

upadku nie uUywaj N r amiwami do ca miUkioBalii obraUenia; ich ke

i cznsto upadek z roweru koCEzy sif urazami bioder.

. Glowa, Twarz, Szyja—51 %

LEGENDA:
0% - 5%
5% - 10%

10% - 15%

158 - 20%.

20% - 25%

Korczyny dolne = 31%

Obradenia wieloobszarowe — 3%

Rys.49. Opis obraUe@® cinUko rannych (wg skal i[54MAl S3+) rowerzyst - w

Wyni ki em innych poggdgnbi conwacdiz obhgwgdh Ewpr ZFeparncj i na pr-b
wypadk-w z udziagendSjriowgraeapss -wanewri e wykonywag rower z
i kierowca bezpoSrednio przed wypadki em. Schematy é
przedstawiono na rys. 4.10. a uzysk ane wyni ki l'iczbowe na Trys. 4. 11

wyni ka, Oe do wypadku najgdzyii Seampc hdadchpedii, e na wpr
a rowerzysta nadjeUdUa z jego prawe|j strony (26%), czy
bardzo mago czasu do zauwaUdaoidp owo waemzyegtydeicygodij fmkciji

w kolejnoSci najcznSciej wystfipujNcN sytuacj N jest jaz
roweru z | ewej strony (19%). Cz i s, tgdy rawerdystadenziewy padku do

przed samochodem jadNcym w tym%).sTagoytypu kypae rduknik us N( 1 3
najcifnlUsze (blczallkbychnnych na 100 wypadk: - w

66



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y 4 4 4

Krzyzowanie sic IUNNNNSENNNNE G -op SO, K'Er:"Ek o Pozustale
kierunkow ruchu H v /Nad]ezdzanle '
H "
M .
|

=S
.

sesmsssssssssssssssssssssssasssssaasy

@ : samochaéd
i

: rowerzysta H
. kierunek $
ruchu

>

ani=eg

LT —

Rys. 4.10. Schematy wypaeéhkzwsz  wdZiVOd SRy, 65]r ance 2011)

Pojazd na wprost, rowerzysta wyjezdza z prawej strony (K1) D 766
Pojazd na wprost, rowerzysta wyjezdza z lewej strony (K2) D 81
Ten sam kierunek, rower przed pojazdem (R1) D 83

Rower z przeciwnego kierunku na wprost, pojazd skreca w prawo (S2) I 303

Wypadek pojedyrniczy I 228

Ten sam kierunek, rower zmienia pas ruchu (R2) I 155

Wypadek przy otwieranie drzwi samochodu B 154

Rower na wprost, pojazd skreca w lewo (S5) B 133

Rower z lewej strony, pojazd skreca w lewo (S4) B 108

Ten sam kierunek, rower przed pojazdem skreca w lewo (Na) B 3o

Rower na wprost, pojazd skreca w prawo (S1) M ss

Rys. 4.11. Wyniki analizy syt wadjoid,ziw dlot -wyyah knayj <z ullzii e@jj edn r
(VOISUR, France 20 11) [55]

Podobne poggnbi one analizy wypadk-w rowerzyst- -w S
w Niemczech i Dani i . Dl a opisu scenariusza wypadku
kodowania rodzaju zdarzenia (manewry poszczeg-|lnyc
spos-b zbierania i analizowania danych stosuje sin

okogo 40% wszystkich wypadk-w w obszarach-2023abudo\
zebrano dan e z 89 011 wypadk -w z udziagem rowerzyst . - w.

wydarzygo sin na skrzyUowaniu/przeje¥dzie dla rowe
pierwsze@®twa potrNci§ rowerzystn jadNcego po dro
z lewej lub prawej strony pojazdu. Na rysunku 4.12 przedstawion

wypadk-w w niemiecki[]. bazie GI DAS
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SURLES RS T
n sutex Tul1HI RS

Rys. 4.12. Przykgady kodowania rodzaj -w wypadk-w w warunkach ni en
(German In -Depth Accident Study) [56]

Analiza danych z Danii wykazaga, Ue najcznSciej do w
dochodagdypweriinnypoja zd jechagy w tym s alenjgden zkpojee zuwn kvu ,
skrncagdg w prawoko(drys11)4.1138b p ojva przegiwnyiche kietuakgch

i jeden z nich skrfAncag w | ewo.

2 4 2
: !
: B,
) t A
12 i E
111 410 140 520740
Rys. 4.13. Przykgady kodowania roddwa(s kbevy padk:- w w warunkach

W Pol sce podobne poggfibione badania wypadk-w rowerzyst .

w trakcie realizacji projektu SaferWheels [57] , w kt-rym zebrano dokgadne
o 40 wypadkach z udziagem rowerzyst - w. Pol ska cznSi p
przez Instytut Transportu Samochodowego (ITS). Czgonkowie zespogutFdwadawczeg
na miejsce zdarzenia i zbi er al i wdozhedzeaiowyd).Zebeaned ane 2z mat e
dane umo Ul i wi gy przeprowadzeni e szczeg-gowych anal i z
Stwierdzono, Oe 25% wypadk-w wydarzy®ag zyisih - wa wr A&%a z d
wypadk - w jedenpojazd-w skrncadg w | ewo, 10% wypadk:- - w I
z wyjeUdUaniem samochod-w z parking-w. Przeprowadzanie
pracochgonne, kosztowne | trudne proceduralnie, zZe Wz
materiag-w gromadzeanymgxdl icjn, prokuratury i sNdy. DI a
analizach wykorzystywane sN przede wszystkich dane gro
SEWi K (System Ewidencji Wypadk: - w i Kol i zji). Dane o wy
dost fipneline om Polskim Obse rwatori um Bezpi ecze BABRa Ruchu

(www.obserwatoriumbrd.pl ).

Analiza danych z lat 2016 -2017 (dopiero od roku 2016 gromadzonrn

z uwzglndnieniem infrastruktury dla rowerzyst . - w) wy kaz.
z udziagem rower zgisit - wo 2wy dakrzay Uowadni amU (0%mbwypadk: - w
mi ago miejsce na przejazdach dla rowerzyst - - w, a 8% na
dl a rower - w. Oznacza t o, Ue infrastruktura dl a rower
bezpieczna, a uczestnicy ruchu nie zac howuj N wystarczaj Ncej ostro

PowaUnym czynnikiem zagroUeniaar pweidky<Sti - w Cjoe sptr awylsio k
15% wypadk- -w z udzi agem rowerzyst - - w mi aga mi ej sce na
dopuszczalnej O0O60km/h, to wypadki tet&BchknacawsikaFTogri &@¥Fr
zabitych na 100 1wy madkt wchj edr ogach i Uazmya wiyr lbsgzayc,h

o priadkoSci. O50km/ h
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DokgadniejszN charakterystyknn i poziom zagroUenia r
w rozdziale 4.3.

Tabela4.3 . Wypadki i kol emjeowendystagw wg |l okalizacji w-203| sce w | ¢
Wypadki Kolizje
Miejsce zdarzenia

Liczba zdarze® z udziagem 8951 100% 19137 100%
Na skrzyUowaniach, w tym: 3470 39% 7531 39%
-0 ruchu okrnaUnym 257 3% 631 3%
-r-wnorzindnych 75 1% 214 1%
-z drogN z pierwsze@stwem 3138 35% 6686 35%
N a skrszowaniach,'infras 837 9% 1445 8%
rowerzyst- -w, w tym:

- naprzejazdach dla rowerzy st - w 632 7% 1051 6%
-na drodze, pasie ruchu, 205 2% 394 2%
Poza skrzyUowaniami, w ty| 5479 61% 11606 61%
- naprzejazdach dlarowerzy st - w 299 3% 608 3%
-na drodze, pasie ruchu, 495 6% 715 4%
- inne 4685 52% 10283 54%
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4.3 Charakterystyka i poziom zagr oUeo@er zyst-w w Pol sce
431 Polskan a tle innych kraj- -w Uni i Europejskiej
Z danych gromadzonych w Systemie Ewidenciji Wypadk:-w i
Policji, przetwarzanych w Pol skim Obserwatorium Bezpi e

wyni ka, Ue w 2017 r. w Polsceopbyade2wswypsdkashbdsbgag
(tab.4. 4, rys. 4.14) . W ci-Ngu7dekadpa206DB8Bar Smiertelnych zi
W naszym kraju o 48%. Liczba rowerzyst - w, kt-rzy straci
zmniejszyga sifn w podabng @i sltagpainm 433 do 220 czyli o 4¢

Tabela 4.4. Of i ary wypadk-w drogowych w Poi28lc¢e w | atach 2008

e Wypadki
> —
N (%]
= >
(5} N
= )
o S
= o
2008 5437 433 8,0% 62 097 4494 7,2% 49 054 5 066 10,3%
2009 4572 371 8,1% 56 047 3925 7,0% 44 195 4 460 10,1%
2010 3908 280 7,2% 48 953 3494 7,1% 38832 3883 10,0%
2011 4189 314 7,5% 49 506 4141 8,4% 40 069 4621 11,5%
2012 3571 300 8,4% 45792 4165 9,1% 37 046 4624 12,5%
2013 3357 306 9,1% 44 059 4174 9,5% 35 847 4 690 13,1%
2014 3202 286 8,9% 42 545 4291 10,1% 34 970 4 806 13,7%
2015 2938 300 10,2% 39778 4128 10,4% 32 967 4611 14,0%
2016 3026 271 9,0% 40 765 4298 10,5 % 33663 4737 14,1%
2017 2831 220 7,8% 39 466 3824 9,7% 32760 4212 12,9%
6 000 600

—o=Qfiary smiertelne - ogdtem

=C=Qfiary smiertelne - rowerzysci

5 000 500
£ 2
>
£ 4000 400 B
9 g
o o
(] 1
=] W
T 3000 300 £
@ £
= o
E =
> 0
5 2000 200 >
:

1 000 100

D T T T T T D

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Rys.414. $S$miertelne ofiary wypadk:-w drog20Wych w Polsce w | atac
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W latach 2007 -
Sredni o

W tym samym okresie w U

W roku 2
rel atywn
pojazd- - w

2016 wudziag ro®ei eyselwych ofiar wypadk:-w v
8, 5% liczby os-b, kt -re poniosgy Smieri

ni i Europej skiej Sredni oU(zy2 8.5k ten
017 w Polsce udziag ten nie przekroczyg 7,
i e magN gruph uczestni k-w ruchu drogowego

samochodowydh, dutDon DMrdzi e]j

naraUeni na

w kt-rych uczestniczN. Zrozumienie charakterystyki
j est bardzo waUne, poni ewaU powinno stanowi i pod:
zapewni aj Ncych bezpi ecze Esdtanegouwlgodnégo, prayjaknegwdia e g
Srodowiska i coraz bardziej popularnego Srodka tran
25%
m 2007
m 2016

20%

15%

10%

5%

0% -~

N4 RN B RN - G S ] B W0 > o W 2 2D N2 (RN
N & 0"@;@*\\ S & PP \‘\o\ogp* épi@o SRS @o(\\ L& & @Q\t\@&z@doé\\ &
W N P 1 N o) 3 A
e?’é\@c;, &’ S g $d o ¢ ¢ O A N °
JF N G
) %"«‘é
Rys.415.Udzi ad rowerzyst-w jako ofiar Smiertelnych wypadk-w d

SW chwi |
dan ymi za rok 2017.
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432 Sytuacja w wojew-dztwach i powiatach

Roczne dane o hSmiodi taglacyhc wypadk- - w drogowych wSr - d
W poszczeg-lnych woj ew- dz-20tapzedstawiohcantabelid.5 2 0.0 8
Tabela 45 Liczba Smiertelnych ofiar wérwadj ewwezzywsw - wa2aZh 2008

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Dol noSI Nski e 12 12 10 10 16 18 14 16 14 15

Kujawsko - 28 20 21 18 18 18 14 12 21 12

pomorskie

Lubelskie 39 41 17 23 23 22 22 25 22 15

Lubuskie 8 14 3 6 6 5 5 13 9 2

G-dzkie 65 35 29 34 25 31 27 32 16 29

Magopol ski e 16 13 15 15 15 16 24 16 12 19

Mazowieckie 86 77 47 55 61 67 54 54 53 38

Opolskie 17 15 12 11 12 19 11 17 19 10

Podkarpackie 24 25 23 37 21 12 16 14 18 17

Podlaskie 15 13 13 8 12 8 7 10 7 5

Pomorskie 18 6 13 8 7 11 18 14 11 4

$§1 Nski e 23 33 24 24 30 22 23 34 21 14

Swint okrigysk 14 11 6 11 7 13 11 12 11 10

War mi s ko 12 8 9 10 10 5 7 9 13 5

mazurskie

Wielkopolskie 46 35 24 34 27 30 26 15 17 19
Zachodniopomorskie 10 13 14 10 10 9 7 7 7 6

POLSKA 433 371 280 314 300 306 286 300 271 220

Zmiana roczna [%] -13,1  -143 -245 12,1 -4,5 2,0 -6,5 4,9 -9,7 -18,8

Por -wnuj Nc pomifndzy sobN poszczeg-lne wojew-dztwa i po
duUe r-Unice w poziomie ryzyka mierzonego wska¥nikiem
wypadk-w z rowerzyst ami (tij. wypadk-cwh 7z wdAiUkpe m amfniyarh
wSr - d rowerzyst- -w na 100 tys. mAnalizgaz lata @015 vw2017n, a 3 | at a
co przedstawia rysunek 4.16 wskazuje, Ue

A najwinksze powyglmych wypadk-w z rowerzyst ami Wy stnpc

ow wojew-dgtdizkim i podl aski m,
0o W mi ast adzihLesznizp
0 powiecie: wgocgawski m.

A najmniejsze ryzyko powaUnych wypadk-w z rowerzyst ami wystnp
o w woj ew:- d kujawskoe-pomorskim, mazowieckim i zachodniopomorskim,
Ow grupie 5 miast: Chegmie, PrzemySI| u§l Nwyksigcohwi cach
Swi nhdewi cach.
0 8 powiatach : |l ubaczowski m, kazi mi er ski m, kntrzyEsKk
wrzesi GEBski m, policki m, wagecki m, gobeski m.
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433 Bgndy popedniane przez uczestnik-w wypadk-w z udzi a

Wedgug danych Komendy [59§i- wheljs kPiodga jObser wat ori um Bezpi

Ruchu Drogowego w 2017 roku rowerzySci uczestniczyli w
A 1546 wypadk:-w spowodowal i rowerzySci,
A 2186 wypadk-w spowodowal i kieruj Ncy innymi poj azdami
A 85 wypadk- - wovelppes.od

4 powyUszego zestawieni a wyni ka, Oe 37% wypadk- - w z

spowodowal i sami rowerzySci, kierujNcy innymi pojazdami

a piesi 2% wypadk:  w.

Bgndami najcziiSciej popedni any mi ww b eypadkachower zyst - v
powodowanych przez ki er owc - wlatacm20¥5c h201p djyadaod -nw eudzi el eni e
pierwsze@Est wa przejazdu i ni eprawi dgowe manewry. N i
przejazd-w dla rowerzyst-w przez i nne pojazdy stanowi
uczestniczyli rowerzy Sci . Poni Uej przedstawi ono zachowanie Kkier o\
i pieszych w wypadkach, w kt-rycw Wcwepdadkcwybti udoivade
rower zyst - w)

A przez kierujNcych innymi poj azdami

0 Nieudzielenie pierwsze@EGtwa przejazdu| 29%
o Ni epr cowe nddewry:

wyprzedzanie,

skrncani e,

cofanie,

omijanie, 19%

wymijanie,

zmienianie pasa ruchu,

zawracanie,

zatrzymywanie,

post - j
o Nieprawidgowe przejeUdUanie przejazdu| 4%
o Niedostosowanie prindkoSci do warunk: - w 2%
0 Niezachowan i e bezpiecznej odleggoSci minfndz 2%
o] Niestosowaqie sin do sygnalizacji Swi 0.5%

czerwonym Swietle, ni eprzestrzegani e '
0 Inne przyczyny 2%

A przez pieszych:

o NieostroUne wejScie nayjpmaaen 1: przed| 1%
0 NieostroUne wejScie na jezdnin: zza p|02%
0  Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 0,2%
o WejScie na jezdnin przy czerwonym Swi|01%
0 Chodzenie nieprawidjowN stronN drogi 0,1%
0 Inne przyczyny (w tym m.in.: zatrzym anie, cofnifcie si

. . ~ ! 0,3%

jezdni , | eUeni e)
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Bgndami najcziSciej popegni any mij btzezy rowetr alyist u
sprawc-w wypadk-w bygy (% wypadk-w z udziagem rower
A wobec pieszych:
o NieustNpienie pierwsze@Estwa pieszemu:
poruszaj Ncemu si A po drodze w strefie zi
przejeUdUaj Nc przez chodni k lub drogh
podczas jazdy po placu (w tym parking
brak wyodrnbnienia jezdni i chodni k- w
odbywa sifAn po t ergchng ame|j powi
dochodzNcemu do tramwaju | ub na chodn 4%
tramwaj owy nie znajduje sin przy chod
wysepkn dla pasaUer-w, a na przystane
nim
osobie niepegdgnospr awn e jnegouandkuMub psbbie®| s
wi docznej ni esprawnoSci ruchowej ;
podczas cofania.
o NieustNpienie pierwsze@Estwa pieszemu 1%
o] Nleusthlgme pierwsze@E&twa pieszemu 0.05%
poprzecznN
A wobec pojazd- w:
0 Nieudzielenie pi er wszeEst wa przejazdu 13%
o Nieprawi dgowe manewr y:
skrncani a,
wymijania,
omijania,
Wyprzedzanla, 10%
Zmiany pasa ruchu,
Zzawracania,
cofania,
zatrzymania,
postoju
o Niedostosowanie prindkoSci do warunk: - w 3%
o Niezachowanie bezpicécmmaéjdzgdpeggad ami 1%
o Nieprawidgowe przejeUdUanie przejSci a 1%
o Niestosowanie sin do sygnalizacij.i Swi
czerwonym Swietle, nieprzestrzeganie 2%
o Nieprawidgowe przejeUdUanie -pwzejazdu 0,4%
0 Inne przyczyny 6%
434 Of i ary wypadk- - w
W 2017 roku rowerzySci powyUej 65. roku Uycia stan
wSr - d t ej grupy uczestni k- w ruchu drogowego i
Zar - wno W grupie of i ar Smi eratnelyrcyhc hz d ejcaykd o wa ncN i Wk
stanowi N miUczy¥ni, przy czym na szczeg-|lnN wuwag:i
chgopc-w w wlidekoatl0 kt-rych w 2017 roku bygo pi
dziewczynek w tym samym wieku (rys. 4.17).
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Rowerzysci - ofiary smiertelne Rowerzysci - ofiary ciezko ranne
570 5 180
i
[] c
= o
5% 5 120
E40 < 100
2 30 2 80
5 - 60
5 20 ©
P s 40
@ 10 g 20
50 N 0
o 9 I A D > I X > X ja} o O Dx A B D Do B Do X
N S NN v L A IS S O A AL A A A
SIS AN A A SERNEINAREE 2 A I
mKobieta wMezczyzna mKobieta = Mezczyzna
Rys. 4.17.Roz k Jlcdlpy r owerizyfsitamw Smiertel nych i ciAaUko rannych na sieci
w2017 roku wg grupy wiekowej i pgci

W 2017 roku w wypadkach z wudziagem rowerzyst-w odnot owa

oraz 4115 rannych) (tab. 4. 6) . RowerzySci 3%t ago®ul iof Par wypadk- -w z
udzi agem to rowerzySci ofiary Smiertelne (3% to rower
Piesi stanowi | i 5% ofiar wypadk-w z wudziagem rowerzyst
nie odni-sgd obraUe@ Smiertelnychkt -WEry-doda2@Skiowebnzyadte
Smiertelne, 127 (58%) zginhngo na miejscu wypadku.

Osoby ranne stanowi gy blisko 95 % og-gu ofiar w wypad
do kt -rych doszgo w 2017 roku. Z og-lnej l'iczby 4115
93% (3824) stan o wi | i s ami rowerzySci, przy czym 1214 rower :
rannych, co oznacza, Ue co trzeci ranny w wypadku rowerl

Piesi to 5% (206 o0s-b) o0og-gu rannych w wypadkach, w kit
Blisko 29% (59 o s-b) wSr-d phnegehchw rtaych wypadkaadhkbdni os§c
obraUeni a.

Tabela 46. Of i ary wypadxi-angem r ower 2013 iokuw w

) O_flary Ranni Oflaryv
Smi ertel ne og- ge
; = = = = = = =
)

Rower z| 127 | 96| 93| 99 220 97| 1214 94| 2610 92 | 3824 93 | 4044 93

Piesi 0 0 0 0 0 0 59 5 147 5 206 5| 206 5

Kieruj
innymi
pojazdami

W 2017 roku w wypadkach z wudziagem nietrze¥fwych rower z)
(17 zab itych oraz 255 rannych) (tab. 4.7 ) . Ofiary Smiertelne stanowi gy o0Kkc¢
l'iczby tych, wgpadkewym wszyscy zabici t.o sami kieruj Ncy
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Osoby ranne stanowi gy blisko 94 % og-gu ofiar w w
rowerzyst - - w, do kt-rych doszgo w 2017 roku. Z o0¢g
wypadkach, 93% (238) stanowi | i s ami rowerzySci, p
ciiUkmyrcan czyli co trzeci ranny w wypadku nietrz

obraUeni a.

Tabelad4.7 . Ofiary wypadk-w z2tudzifavyem miowe r20¥7soku- w w

Ofiar :
A . y Ranni
Smi ertel ne
= = 5 > = = =
. . o = . . .

Ofiary

160 | 92 238 93| 255 94

7‘ 17‘ 6

W latach 2015 -2017 Z a powstani e 57% wypadk:  w, w kt-ryc

Rower z 9| 100 8| 100 | 17 | 100

uczestnicy 0 0 4 1

Inni ‘

0 ‘ 0 ‘ 0 ‘ 0 3 ‘ 4 ‘ 8 ‘ 17
ruchu

4.3.5 Sprawcy irodzaje wypad k- w

rowerzySci odpowi edzi al ni byl i ki eruj Ncy poj azdal
rowerzystom przypisstuyoe 3s9i% tsypcrha wwy p ad kys. w.18( t [@% . 4.8
Piesi byli sprawcami 2% wypadk-w z rowerzyst ami

Tabela 4.8 . Liczba wypadk-w, w kt:-rych poszkodowani zostali rower zy .

latach 2015  -2017 [59]

Pojazd sprawcy - 2015 - 2017
li czba
samoch:-d osobowy 2123 2154 1967 6244 51%
samoch-d cifnUarowy 137 187 197 521 4%
nieustalony 110 126 107 343 3%
motocykl 12 22 18 52 0,4%
motorower 24 23 16 63 0,5%
autobus 31 19 18 68 1%
inny pojazd 16 18 16 50 0,4%
rower 1664 1778 1546 4988 40%
Wypadki, z poszkodowanymi rowerzystami 4117 4327 3885 12329 100%
WSr-d sprawc-w wypadk-w, w kt-rych poszkodowani byl
stanowi | i ki erowcy samochod- - w osobowych (51%

(40% sprawc-w) (rys. 4.18)
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motocykl, inny pojazd
motorower autobus 0,4%
1%, 1%

nieustalony
3%

samochod

ciezarowy
4%
samochod
osobowy
51%
Rys.4.18. Sprawcy wypadk:-w drogowych, w kt-rych poszkodowani zostali ro

wypadku T ud z i awPoRce w latach 2015 -2017

Ponad 80% wypadk-w, w kt-rych uczestniczN rowkrzySci, s
blisko 64% to zderzenia boczne, 0 k 6 aerzehi@ &dne, a prawie 8% T zderzenia

czogjowe. DoSi duOUN grupN wypadk-w sNbligkg %% orazeni a si i [
najechania na pieszych I prawi e 6 %. Pozostage 7% stanowi N inne ro
przy czym blisko 2% wypadl- wat o - Umjego rodzaju przeszko
jak: unieruchom i ony pojazd, sgup, znak, bariera ochronna, drze

436 Miejsca wypadk: - w

Zwi AkszajNca sin popularnoSi roweru jako alternatywneg
z naj chnt niaayjch fomybr ekr eacj i , j ak r-wnieU idNca za ni m
dostfipnoSi system-w roweru publicznego sprawiajN, Oe
rejestrowany | est na obszarach zabudowanych, a przede
W konsekwencji blisko 87% wypadk -w 2z wudziagem rowerzyst-w ma miejsce
zabudowanych, w Kkt -.-rych ginie 55% avs 8% %t koidenho s i o vwe riizlyks

obraUenia (rys. 4.19).
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Rowerzysci - ofiary Smiertelne Rowerzysci - ofiary ciezko ranne
500 1600
1400
400 1200
300 1000
800
200 500
400
100
200
0 0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
m Zabudowany Niezabudowany m Zabudowany Niezabudowany
Rys. 4.19. Rozkgady | i czbofrioawe r&myisedr-twel nych wypadk: - w i cwiejin Uk o ranr

w Polsce wlatach2008 12017 wg obszar-w (zabudowany/ niezabudowan

Rozkgad |liczby rowerzyst - - w, kt-rzy stracildi Oycie v

rodzaju obszaru jest bardzo zr-Unicowany dla poszcz

A naj wi nksuzdyzi ag of i ar Smiertelnych na obszar ac
wysthipowagdg w wojew-dztwach: SINskim (83%), podk
(72%), pomorskim (69%),

Anajmniejszy udzi ag of i ar Smiertelnych na 0b:

wystiApowadg w woj ew: dz-{powe cskim i padiagkim (ps Z6%).

100%
80%
60%
40%
20%
0%
SIS P R G o I RN S I S 4 )
T AT FTE ST PSSR
EXEINOAI I GEEN G & &N K K & K F
L T & & &L & < L
\© & 5 SN & ¢
& o & S
P 60\ 'oi’o
A Q\’b %
m Zabudowany Niezabudowany

Rys. 4.20. RozkgJady |lbotzhy Bmiwertgbhywh wypadk-w na sieci drog
wojew-dztwach wik@altdacwg206thsS5zar-w (zabudowany/ niezabudow

W zal eUnoSci od wielkoSci i scdhwao kit e wy s tmi @isjt M/ ohiu ¢
w rodzajach punkt-w powstawania wypadk- -w z udzi ag
zabudowanych oraz w rozkgadach l iczb of i ar tych
zwi Nzane z dostfAapnoSci N infrastrukt wuchu roverawggowe|j pr

i powi Nzanej z ni N popularnoSci N transportu r‘wero

‘Dla wojew-dztwapoknojrswksla@go przyjhnto jako miasta wojew-dzkie By
i Toru®E& (siedziba sejmiku wojew-dzkiego i urzndu marszagkowski
Wielkopolski (siedziba wojewody ) i ZielonN G-rfi (siedziba sejmiku wojew-dzkieg
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44% wypadk-w wydarza sifin na skrzyUowaniach z drogN z
i 50% ofiar tych wypadk: - w, to ofiary Smicebrrtaelenrei,a.a 519
4% wypadk-w wydarza sin na skrzyUowaniach o ruchu okr fl
r-wnorzindnych, a pozostage 51% poza skrzyUowani ami (rys
Miasta wojewodzkie
Wypadki Zabici Ciezko ranni

Skrzyzowania

z droga SkrzyZzowania Poza Skrzyzowania _Poza o
z pierwszenstw. | skzyzowaniami _zdroga skzyzowaniami z droga skzyzowaniami
44% z pierwszernstw. 47% z pierwszenstw. |\ 45%
50% 519% !

Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania SlfrzyZowania Skrzyzowania
rownorzedne o ruchu okreznym réwnorzedne o ruchu okreznym réwnorzedne o ruchu okreznym

1% 4% 0% 3% 0,5% 4%

Rys. 4.21. Rozkgady liczb wypadk-w z udziagem rowegdiyst-w i ofiar

na obszarachzabud owanych w miastach wojew:-dzkich

W pozostagych 48 miastach na prawach powiatu winfAkszy
z udziagem rowerzyst - - w, do kt-rych dochodzi na odcinka
Stanowi N one 56% og-gu wl ikdzbycwy padkesw,ni czyl i rowerzySi
za sobN 56% ofiar Smiertelnych tych wypadk-w i 58% of i
skrzyUowaniach z drogN =z pierwsze@Gtwem przejazdu st
wypadk-w i poci NgajN za salyNh39%cofiwygmpalhi ewrtiel37% ofi a
rannych (rys. 4.22).
Miasta na prawach powiatu (bez miast wojewddzkich)
Wypadki Zabici Ciezko ranni
Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania
.z droga} z droga z droga
z pierwszenstw. Z pierwszenstw. z pierwszenstw.
38% - . 39% Poza 37% Poza
// skzyzowaniami skzyzowaniami ” skzyzowaniami
56% 58%
Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania
réwnorzedne o ruchu okreznym réwnorzedne o ruchu okreznym réownorzedne o ruchu okreznym
1% 5% 2% 3% 1% 4%
Rys. 4.22. Rozkgady liczb wypadk-w z wudziagem rowda0id st - w i of i ar
na obszarach zabudowanych w miastach na prawach powiatu (bez m
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W 864 mniejs zych miastach (tzn. niebndNcych ani mi
na prawach powi at u) charakter rozkgadu l'iczby
w zaleUnoSci od rodzaju odcinka drogi;jeaest
dodanychdlamas t na prawach powiatu, przy czym 67%
poza skrzyUowaniami (rys. 4.23)

Wypadki

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.
399, Poza
ELeALAVELTET ]

57%

Skrzyzowania Skrzyzowania

réwnorzedne o ruchu okreznym rownorzed
1% 3% 0%
Rys. 4.23. Rozkgady |

Na pozostagych obsza
mi asta) charaktery
ruchu rower owego,
skrzyUowani ami t e Wp
rannych. Ze wzgl nd
r-wnorzindnych or az
niewielki (rys. 4.24).

Skrzyzowania

Miasta mniejsze

Zabici

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw
32%

Poza
skzyzowaniami
67%

Skrzyzowania
ne o ruchu okreznym
1%

iczb

rach
zuj Ncych sin
do 67 %
patiani aj N
u na
0 ruchu

wypadk- - w z
na obszarach zab udowanych w mniejszych miastach

udzi agem

zabudowanych

bardzo
wypadk - - w z
76 %
rzadsze

Ciezko ranni

Skrzyzowania
z droga
z pierwszenstw.
37%

Poza
skzyzowaniami
59%

Skrzyzowania Skrzyzowania
réwnorzedne o ruchu okreznym
0,7% 3%

rowdeoisdy st -

(w

cznsto
of i ar
w
wni eU

Pozostale miejscowosci - obszary zabudowane

Wypadki

Z pierwszenstw.
31%

skzyzowaniami
67%

Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania

réwnorzedne o ruchu okreznym
1% 1% 0%

Rys.424.Ro zkgady liczb
na obszarach

réownorzedne o ruchu okreznym

wypadk-w z
zabudowanych

Zabici

Z pierwszenstw.
24%

skzyzowaniami
76%

Skrzyzowania

0%

Skrzyzowania
réwnorzedne

udzi agem
Wtmirej 1¢ ewon@ g iNash at usu

Ciezko ranni

Skrzyzowania
z droga
Z pierwszenstw.
31%

Poza
skzyzowaniami
67%

Skrzyzowania
o ruchu okreznym
1%

rower zyst -1®017
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Cagkowicie odmienny charakter obszar-w niezabudowanych

model ruchu or az r-UOUny rodzaj mi ej sc powstawani a wypadk -\
zabudowanych powoduj N, Oe anali zn wypadk - - w (oraz i c
rowerzyst-w nal eOy przeprowadzil pod kNtem kategori.i
maj Ncych mi ej sce poza obszaweikt zrapauldowarzegmtrni czN rowe
dochodzi na drogach wojew-dzkich. Wy padki te pochgani
i 36% ofiar cifnUko rannych. Na drogach I okalnych (gminn
ginie w nich 7% rowerzyst- -w, a i%9% ddarjoviiceiiUliweralyrsatC
38% i ginie na drogach krajowych przebiegaj Ncych poza ¢

co wynika z duUego natinUenia ruchu na tych drogach oraz
nich pojazd-w cinUkich (rys. 4.25).

Wypadki Zabici Ciezko ranni
Droga Droga Droga
Droga 9 g
Droga inn% Autostrada gminna inna  Autostrada inna  Autostrada
gminna.__ 7% _ 1% 0,0% D 0,2% o Droga
1% 0,1% - ' roga =70 0,2%
8% 7 / ° Droga N X\ I ___ekspresowa \\\ ° _ekspresowa
__ ekspresowa . | _— 1% |/ 0,2%
0,4% Droga_____ 1
gminna

9%

Krajowa
27%

Krajowa

20, Droga

Droga powiatowa Krajowa

powiatowa Droga

powiatowa -
28%
i Droga

- 20% 38%
27% -

i Droga
i wojewodzka
35%

Droga
wojewodzka
33%

wojewodzka
36%

Rys. 4.25. Roz knygpdayd kl-iwc i ofi ar wypadk-w z udziagem rowerzyst-w na dr
obszarami zabudowanymi w Polsce w lata ch 2015 1 2017 wg kategorii drogi

Do 66% wypadk-w z wudziagem rowerzyst- -w dochodzi na j ez
w lokalizacjach wyp osaUonych w el ementy infrastruktury przezn
rowerowego (10% na przejazdach dla rowerzyst . - w, 8% na
Sluzach dla rower - w). Ponad 12% wypadk: - w, w kt-rych wuc

sin w strefach pramchn pieszgon6,7€hna chbdnikach i drogach dla
pieszych oraz 5,5% na przejSciach dla pieszych).

Wy padki rowerzyst-w na przejSciach dla pieszych poci Nge
wszystkich of i ar Smiertelnych wSr.d rowerzyst - w, a te
rannyc h.

Tyl ko w wypadkach zl okali zowanych na jezdni ginie v
Wy padki na przejazdach dla rowerzyst-w generuj N prawie
wSr-d rowerzyst - w. Udziag ofiar ciiUOko rannych w wypa
rowerzgSzedstawia sifA nasthipg®Bcow maejeecdoh wyposaUon
w infrastrukturn dla iraG%u( ro>wemawegaej azdach dla rowe
8% na drogach i pasach ruchu dla rower-w oraz w Sluza
przeznaczonych dla r uchu pieszego @ 10% (5% na przej Sciach dl a pi es

5% na chodnikach i drogach dla pieszych) (rys. 4.26).
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mWypadki mZabici mCiezko ranni
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Rys. 4.26. Rozkgady Iliczb wypadk-w i ofiar wypadk-w z
w latach 2016 7 2017 wg miejsca zdarzeni  a
*Do kategorii Alpmneeéj aadiczamweaj owy, torowisko, skarpa,
tymczasowe, przystanek komuni kacji publicznej, most,

udzi age

r-w, r
wi adukt

4.3.7 Czas powstawania

wypadk - - w

Ze wzglfAdu naonbuwbSi sezuchu rowerowego naj wi Acej w
rowerzyst-w ma miejsce w edkiriewi eW walorsesmined od maj a
dochodzi do 65% wypadk-w, w kt-rych Uyéreweragbt5w?
a 64% odnosi cinUki4«27obraUenia (rys

16

m Wypadki ®Zabici mCiezko ranni
Rys. 4.27. Rozkgady Iliczb: wypadk-w z wudziagem rowerzyst- -w or a.
w Polsce w latach 2015 -2017 wg mi esi ncy
udzi ag l'iczby wypadk - - w, w kt-rych uczestniczyl:i
tygodnia, jest d o Si r-wnomi erny p o miangdkziye mpona edzwartkiem
ok. 16% dzienni e. Ni ez naocw nwyed awiziac eg i ifwly¥p. alghikiNiej k i

wypadk-w wydarza siif

83
VY A AV AV AV A 4V AV A A& A A A& & 4

w i ©dpbmetnio 12% i9%. edzi el e




V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y 4 4 4

4.4 Prawne uwarunkowania uczestnictwa rowerzys t-w w ruchu
drogowym

441 Prawo mindzynarodowe

Hi storycznie rzecz ujmujNc, regulacje prawne maj Nce na
w ruchu drogowym pojawi gy sin na Swiecie wraz z rozwo
dwudziestego wieku. PoczNtckhowpa s twashc zvepgr-dwayd zono pr z
krajowe, kt -re jednak ustalagy r-Une zasady ruchu. DI a
na wzglndzie potrzebi zunifikowania zasad bezpieczneg
publicznych, zdecydowano 0 wprowahdzemi w, mobldzgnpNoyoh
paCEstiwvsat rony do wprowadzania takich przepis-w prawa kr aj
z ustal ony mi na kanwie mindzynarodowe]j podstawowymi z
Umowy mindzynarodowe wprowadzadgy iudeogensr (a magragnepr zepi s - wW:
sztywne - bezwzgl idni e obowi Nzuj Nce, kt-rych zastosowani e

wygNczone | ub ogr @usdispasitvanre ) ( mo ramy |, kt -re mogN byl przez
wprowadzone, |l ecz PaGtwa majN w tym wzglndzie swobodn)
JeUOel i chodzimi fod zpyrnaawoo d o we , obecni e w zakresie zasad

Rzeczpospolita Polska zwi Nzana jest kil koma traktat ami

umowN pozostaje oKonwehuojadrogowym oraz Protok- g W spr
i sygnagdg-w drogowych, wpedpinsand 9w wBe fD8U.I19%59Nr944 9 r .

poz. 321).

Jednak najwaUni ej szymi obecnie dla naszego regionu tr
ruchu drogowego ( s e Kewencjh @ rrgciou) drogoWym oraz Konwencja

o znakach i sygnagaeabihspoogNevyoche w Wiedniu dnia 8 1istc
Konwencj a 0 ruchu zostaga przez Pol skn ratyfi kowan
z Porozumieniem Europejskim z 1 maja 1971 r. uzupedgni aj Ncym tn Konwenc
opublikowana w  Dz. U. z dnia 24 lutego 1988 r., nr 5 poz. 40, 42 i 44. Umowami

mi Adzynar odowy mi uregul owano podstawowe zasady ruchi
wszystkim Znaczeni e znak- - w drogowych, pierwsze@&two
obowi Nzkowe wyposaUenie pojazd:- w, nadawani e uprawni e d
Dla rowerizygysot wy jest zapis w art. 3 Konwiestrony i , wedl e
Konwencj i Wi edeE ki e]j ni e mo g N wymagal , aby kieruj
mi ndzynarodowym mi el i prawa jazdy.

W zakresie ruchu rowerzyst - -w, na kanwie prawan mi ndzynar
Rzeczpospolita Polska jest zwi Nzana, nal eOy zwr - -cil

nowel i zacj n KonwencjKionWeedp&sktiag,j . j ak r-wni ey Porozum
kilkakrotnie nowelizowane (w |l at ach 1993, 2001 i 2006) , a Pol ska :
postanowie ni a mi tychUe nowel i poprzez tzw. mil czNce przyjfci
Nowel a Konwencj.i Wi edeEs ki ej wprowadzi ga powaUne zmian
Jednak podkreSlii trzeba, Ue wi inkszo Gdsdispositvune h, ma char a
to znaczy, Oe PaGEGstwammegN, abaprowal przyjfite w Konwenc
do krajowego porzNdku prawnego. Najistotniejsze zmian
Konwencj i i spamewi 8y Peawa krajowego mogN zezwol il r
i kierujNcym motorowerami nazamN¢wpohesiniepojasd-w bNdT¥
wyprzedzani e pojazd-w wol no poruszaj Ncych sin i nn\

i mot orowery po stronie odpowi adaj Nczejz aksiterrzuenCkeonwie mr u c |
i stnienia mi ej sca wystarczaj Ncego na wYy kZmianan i e taki ec
dotyczNca6lkonwencji 1 daje moUli woSi wpr%lwazd zdelna ar.ower - w
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Znowel i zowany art. 27 Konwencji stanowi , Oe wszndzi
rower -w | ub drogi dl a rower - w, poszczeg-lne kraje
rower - w po pozwStiagegjezani . Zakaz taki zostag wp
ustawodawst wi e. W takich samych okolicznoSciach

mot or ower ami na korzystanie z pasa ruchu dli ailer ower
uznaj N to za i wskamnaomwd f kakaystania przez kierowc:
z pozostagej c zPrSzceipi p gz dpnriawa krajowego powi nny

okolicznoSciach inni uUOytkownicy drogi mogN Kkor zys
z drogi dl a r owéd rprzgzmiariedkieru t rkWjazdy i pokonywal skrzyUouw
W spos-b gNczNcy sifn z przejazdem przez nie, przy

0 bezpiecze@E&GGtwo rowerzyst-w w tym zakresie.
4.4.2 Prawo krajowe

Uprawnienia do kierowania rowerem

Uprawnienia do kierowania rowerem po drogach publicznych uregulowano w polskiej

ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o ki er uj Ncagdami (Dz.U. z 2017 r. poz. 978

z p-Fn. zm. ), kt -ra w art. 4 ust. 4 stanowi, UOe o
posi adal Uadnego dokument u adahieviupeawnienia JoN ¢ &igravanip o s i
rower em, w-zkiem r opoj@azdemwy mmp i zifbgowy m. tr-ddgem tego
jest podstawa programowa ksztagcenia og-lnego wW po:
mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 47 ust. 1 pkt 1 lit. b -h ustawy z dnia

14 grudnia 2016 r. - Pr awo o Swikat-oovae,zawi era treSci umoUl i wi a
ucznia szkodgy podstawowe] do ubiegania sifi o wyda
uczni-w przygotowuj Ncych sin do ubiergmameéija pr owpnd a
nauczyciele posiadaj Ncy kwalifikacje okreSlone w ar
- Karta Nauczyciela.

Ust awodawca =zagoUyg zatem, i U program edukacyj ny

podstawowe =zasady ruchu drogowedoSwicaodcwe piogNc Dy i
pedgnol etniego czgowi eka daj e wystarczaj Nce podst @
rowerem po drogach publicznych.

Zgodnie z art. 7 -8 ust awy o] ki eruj Ncych poj azdami mi ni ma
samodzielnego kierowania rowerem po drodze publicznej wynosi 10 lat, przy czym do

ukoE® zenia 18 roku Uycia osoba taka musi posi adal
kategori.i AM, Al, B1 lub T. Ki erowal rowerem wielo
przewoUNcym innN osobn, moUe o&bba, kt-ra uko® zyga
Dzieci w wieku do 10 | at mogN kierowal na drodze
opiekN osoby dorosgej i sN traktowane jako piesi (
drogowym) , a wifnc powinny jechal na rowerze W mie
pieszych.

Ar t . 17 ust awy satratnio wi o welteo wK uczni owi szkogy po
ni eodpgatni e, zZa pisemnN zgodN rodzica l ub opi ek
woj ew-dzkiego oSrodka ruchu drogowego, ewentual n
oSrodek | esrzikao ki erowc - w, posi adaj Ncy poSwi adczeni e
dodat kowych wiy magab® e, kt -ra ni e j est uczniem S
Kartn rowerowN moUe wuzyskal osoba, kt-ra osi Ngnh
i wykazaga sifn niezbdidamimi odipno wij éid miod podczas zaj il
prowadzonych przez wojew-dzki oSrodek ruchu drogowe
oSrodek szkol eni a ki erowc-w posiadaj Ncy poSwi adc

dodat kowych wymaga .
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W przypadku utraty lub zni szczenia karty rowerowe|] wt -rni k tego
ni eodpgatni e podmi ot , kt - ry wydadg karth rower owN (ar
pojazdami).

Wy magani a or az spos- b organi zacij.i zajnl dl a os- b ni

podst awowej , ubi eogwyjlaNie kacyh rowsrowe (rys.4.28) , tryb i warunki
przeprowadzania egzaminu w zakresie karty rowerowej, k
zajhcia dla os-b niebindNcych uczni ami szkogy podstawow
okreSla rozpor z Nd z espirte, Budownictveati Gospodanki Morskiej z dnia 12

kwietnia 2013 r. w sprawie uzyskiwania karty rowerowej (Dz.U. z 2013 r. poz. 512) [60] .
KARTA ROWEROWA 7. Zmiana adresu zamieszk.: kod .......... Wb i R v S s
R L L] < R A R S S T A G RO miejsc.: .....
2. Imiona 1) RPPE e,
3. Data ur. ... - nr budynku
miejsc.; ...
ML aioonvn i aans oo SR 0 R AR R P I s S R YAV A AR Aok
nr budynka <o s nf Jokal i asaawainaiasis
Miejsce na fotografi¢
45 mmx ‘i WY | ety M es et e
(podpis posiadacza) e
50| [ e S o L o
g (podpis i pieczeé dyrektora lub kierownika podmiotu
[ wydajacego kartg rowerowa)
= )
e
Z
<
3
5. Data wydania =
. 7]
................................. T.
mp. H
6. Nazwa podmiotu wydajacego kart¢ rowerowa 8. Migjsce na adnotacje
(podpis i pieczgé dyrektora lub kierownika podmiotu
wydajacego kart¢ rowerowa)

Rys. 428 . Wz - r karty r[@wer owe]j
Warunki techniczne i wy posaUenie roweru oraz urzNdzenia ochronne

Warunki techniczne i wyhpose&8UeneezonoavmgmumzNdzeni u Mini st

Infrastruktury 2z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie waru

zakresu ich niezbfdnego z20y6p.paza2tPe)ni 1] ( Dz . U.

DjugoSi roweru oraz zespogu zgoelpohemioe zmorloewepmuz ezkr pcz:

400m (A 2 .0Wstpkt. 10) . Zgodmioawerzu djeédgmi sjzMr okoSi ni e

przekraczal 0,9 m

Zgodni e z A 5 @&enia o@lp orr @we r oraz w- zek rower owy powir

wyposaUone:

A z przodu i co naj mni ej w jedno Swi ayt gbi apjeeZychibe Ubgr @
selektywnej,

A z tygw najmniej w jedno Swiatgdo odbl askowembarwy cze
ni U tr-jkNt oraz co hajoippzwcypdeob&wwy czerwonej,

A w kierunkowskazy, jelel i konstrukcja roweru | ub w-z
kierujNcemu sygnalizowanie przez wykierudigujaediici e r Ak z
lub pasa ruchu,
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A conajm niejwjede n skutecznie dziagaj Ncy hamul ec,

A w dzwonek |l ub inny sygnad ostrzegawczy O nieprz

Przepis ten d opuszcza, aby Swi at ga pozycyjne roweru i
zdemontowane, jeUel: kierujNcy tym poj alz de by wa rei aj
podczas jazdy.

Przyczepa ci Ngnifnta przez rower | ub w-zek rowerowy
z Zzamontowanym urzNdzeni em sprzingowym uni emo Ul i v
przyczepy w przypadku przewr - -cenia sinjedwekogbweeg)

Swiatga roweru i w-zka rowerowego powinny odpowi ada
A Swiatga pozycyjne oraz Swiatgda odbl askowe oSwie
pojazdu powi nny byl wi doczne W nocy przy dob
zodleggdoSci co naj mni ej sli50 m;gajobaue zSwiaat a pozy
A powinny byi umieszczone nie wyUOej i@ @50500m o

powierzchni jezdni,

A Swiatga pojedyncze na pojeFdzie wieloSladowym p
stronie pojazdu mo Ul i wi e naj bl i Uej jego bocznego obrysu
mm od tego obrysu; przepisu nie stosuje sin do
powi nny byl umieszczone poSrodku,

A dwa Swi at ga powi nny byl umi eszczone symetryczr
moUl i wie najbliUe|j jego bocznego obrysu, j edna
obrysu oraz na jednakowe|j wysokoSci maéwijetzah
powinna byl jednakowa,

A Swi at ga czerwone ni e mo g N byl wi doczne Z pr z

selektywne )i z tygu.

Ponadto dopuszcza sin (fakultatywnie) umieszczani e
A barwy U-gtej samochodowej

0 na bocznych pgaszczyznach k- g, z tym zastr z
powi nny byl widoczne <co najmniej dwa Swiatg
umie szczonym na kole przedniej osi oraz na kole tylnej osi,

ona pedagach roweru i mot orower u.

A bar wy bido@ajt kowo z przodu roweru i w-zka rowero
W rowerach, w-zkach rowerowych i przyczepach rowero
A odbl askowy pasek wi &kprzzergwanego pierScieni a, u

bokach opony, albo
Aelementy odbl askowe w ksztagci e ni eprzerwane
na bocznych pgaszczyznach k-3 tych pojazd:- w.

JeUel i do roweru, w-zka rowerowego sN p@szyng, alzoe pi on e
urzNdzeni e, powi nny one byl wyposaUone co naj mniej
czerwonej oraz co najmniej w jedno Swiatgo odbl asko
a ponadto w jedno Swiatgo pozycyjne bariwysbémdglpSi
ci Ngnintych: pojazdu al bo maszyny, al bo urzNdzen
ci NgnNcego.

Ponadt o do Swi ateg roweru [ w- zka rower owego, st

techniczne okreS| odne aWy Nic zIniksat .nr2 6 do rozporzNdzeni
Rower zyst-w nie obowi Nzuje zakaz wuUywania opon z u

87



V AV AV AV AV AV AV AV AV AV AV &Y 4 4 4

el ement ami przeci wSlizgowymi (art. 60 ust. 4 Ustawy Pra

Rowerzysta nie ma prawnego obowi Nzku uUywania kasku o
Prawo o ruchu drogowym i a contrario ) , jednakUe jego stosowanie znacz
jego bezpiecze@E&stwo.

Zasady ruchu rowerowego, w tym uUywanie Swiateg

Zasady ruchu drogowego w prawodawst wi e krajowym wureg

wszystkim w dziale Il ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. T Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2017 r. poz. 1260, z p-Fn. Zm.) oraz W rozpor
oraz Spraw Wewnidtrznych i Admini stracj.i z dnia 31 1Ilip
[ sygnag-w drogowych (Dz.U. Nr J)170, poz. 1393, z p-*n.

Poza przepi sami adresowany mi do szeroki ej grupy uczest:H
zawierajN szereg przepis-w, kt-re w spos-b szczeg-Ilny d
Na wstipie podkreSlii trzeba, Ue ustawodawca przyj N§

kieunk u, w kt-rym sifi porusza | ub zamierza skrifcil rowerz
dla rower - -w | ub pas ruchu dl a rower - w, kieruj Ncy row
korzystal; nie moUe zatem jechal po cznSci przeznaczone
Z drogi dlva wo®ei Sl e okreSlonych przypadkach mogN kor
podobnie jak rowerzySci mogN w wyjNtkowych przypadkach
ust . 5 Ustawy Prawo o ruchu drogowym). Korzystanie pr ze
jest dozwolone tylkowr azi e braku chodnika | ub pobocza albo niem
z ni ch. Pieszy, z wyj Ntkiem osoby ni epegnosprawnej,

obowi Nzany ustNpil miejsca rowerowi (art. 11 ust. 4 Ust
Ki eruj Ncego r owe jeeunh prawastronnfylz u- na og-|l nych zasadach (art
Ustawy Prawo o ruchu drogowym) i dotyczy to takUe sytuas
po drodze dla rower - w.

KierujNcy rowerem |lub w-zkiem rowerowym sN obowi Nzani
chyba Ueachdjee nsi n ono do jazdy l ub ruch poj azdu ut r u
JeUeli kierujNcy rowerem jest zmuszony porjuschdl sifn po
moUliwie blisko prawej | ej krawndzi. JeUel. pasy ruchu
zaj mowalejwinicO jeden pas.

Na skrzyUowani u i bezpoSrednio przed nim kieruj Ncy
Srodkiem pasa ruchu, jeSli pas ten umoUliwia opuszcze
jednym Kkierunku, Z a wyj Nt kiem sytuacj.i okreSl onej w

rowerzysta jest obowi Nzany korzystal z drogi dla rower -
Przy wjeUdUaniu na jezdnifn lub pobocze z drogi dl a r
wj azdu na przejazd dla rowerzyst-w | ub pas ruchu dl a
traktowany jest zpaNoy wgNé@ do ruchu i jest obowi Nzan\
szczeg-IlnN ostroUnoSi oraz ust Npi i pierwsze@stwa inn
uczestnikowi ruchu (art. 17).

Zmi ana kierunku jazdy l ub pasa ruchu przez rower zyst
zasadach okreSl onghlkyhwbav Ghe tzna&kRi, | ub przepis szczeg-Ilny
Manewry rower zysty na drodze, takie j ak wymi jani e [

okreSlonym w art. 23, zaS wyprzedzanie w art. 24 Usta

KierujNcy rowerem moUe wypwerdpaWolinnpaaNde pojazdy z
strony (art. 24 ust. 12 Ustawy Prawo o ruchu drogowym).
RowerzySci podlegaj N takUe pr zepR6éUstawy ®lawoeo3ucluny m w ar t .
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drogowym o przecinaniu sin kierunk-w ruchu.

Bardzo istotny pryzuehuiraverovego yawarthl v art. 27 Ustawy Prawo

o ruchu drogowym. Przepis ten stanowi:

Art . 27. 1. Kieruj Ncy pojazdem, zbl i UOaj Nc sin d
obowi Nzany zachowal szczeg-IlnN ostroUnoSi i ust
znaj deimiNcsi i na przejefdzie.

1la. Kieruj Ncy pojazdem, kt - ry skrfnca w drogn popr
szczeg-lnN ostroUnoSi i ustNpil pierwsze@Estwa rower
pasie ruchu dla rower - w, drodze dlraogr gwekrt--w NI uzba mi
opuScil.

3. Kieruj Ncy pojazdem, przejeUdUaj Nc przez droght
obowi Nzany ustNpil pierwsze@®twa rower owi

4 . Kieruj Ncemu pojazdem zabrania sin wyprzedzani
rowerzyst - -w i berzpeodradmi oz wyj Ntkiem przejazdu,

kierowany.

Przejazd rower zysty przez tory kol ej owe i tramwa
okreSlonym w art. 28 Ustawy Prawo o ruchu drogowym.

W czasie jazdy w warunkach zmni ejrszzao n esjp opmozdeojwaznyesjt

opadami atmosferycznymi ' ub i nnymi przyczynami kie
innym pojazdem) j est obowi Nzany zachowal szczeg-Iln
Swiatga, w kt-re rower jest wyposaUomy ei jjestelmo Uk
jechal jak najbliUej krawfidzi jezdni i nie wyprzedz
Liczba rower - w l ub w-zk-w rower owych w zorgani z
przekraczal 15, za$S odleggoSi mindzy jadNcymi kol t

200 m (art. 32).
Przepisy zabraniajN wjeUdUania mindzy jadNce w kolu

-

Bardzo istotne normy o ruchu rower-w zawiera art. :
kt-ry stanowi

AArt.133KierujNcy rowerem jest odbowi Nzddmy rloavrez y swt d

ruchu dla rower-w, jeSli sN one wyznaczone dla ki
zamierza skrifcil. KierujNcy rower em, korzystaj Nc z
obowi Nzany zachowal szczeg-1nN osapessythnoSi i ustfipow
la. KierujNcy rowerem moUe zatrzymal sifn w Sluzie
Jest obowi Nzany opuScil i N, kiedy zaistnieje [
w zamierzonym kierunku i zaj Ni mi ejsce na jezZdni z
lub art. 16 ust. 4i 5.

2. Dziecko w wieku do 7 | at moUe byl przewoUone na
umi eszczone na dodatkowym siodedku zapewniaj Ncym be
3. KierujNcemu rowerem |l ub motorowerem zabrania sin
1) jazdy po jezdniobok i nnego uczestnika ruchu, z zastrzeUenie
2)jazdy bez trzymania co naj mniej j ednej rnki na k

podn- Ukach;
3)yczepiania sin pojazd- w.

3a. Dopuszcza sifn wyjNtkowo jazdn po jezdni ki er uj
|l ub motorower u, jelel i nie utrudnia to poruszani a
W inny spos-b nie zagraUa bezpiecze@®twu ruchu drog
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5 . Korzystani e z chodni ka l ub drogi dl a pi eszych pr
dozwol one wyj Ntkowo, gdy:

1) opiekuj e sin on osobN w wieku do | at 10 kieruj NcN rower
2)szerokoSi chodnika wzdguOU drogi, po kt-rej ruch pojaz
winkszN ni 0O 50 km/ h, WYy nos. CO naj mni ej 2 m i brakuj e
oraz pasa ruchu dla rower - w;

3) war unki pogodowe zagraUajN bezpiecze@®twu rowerzysty
ul ewa, gogoled¥, gfista mgga), z zastrzeUeniem ust. 6.

6 . Kieruj Ncy rowerem, korzystajNc z chodnika lub drog!
jechal powoli, zgadmdWwealstsrzoddneo Si i ustfApowal miejsca pie
7. KierujNcy rowerem moUe jechal | ewN stronN jezdni na
pieszych w przepisach art. 11 ust. 1 -3, j eUel i opiekuje sifni on osobN ki
w wieku do | at 10. 0

Zasady zatrzymyw ani a i postoju pojarzdw,w,okvr ¢ §lmajrdo wEbZ epi sy art

Ustawy Prawo o ruchu drogowym.
Zasady uUywania Swiated przez rowerzyst-w okreSla art.
drogowym. Ki er uj Ncy rowerem pojazdem w czaubivanemfestz mi er zchu

obowi Nzany uUywal Swiateg stanowi Ncych obowi Nzkowe wyp
nie majN zatem obowi Nzku uUywania Swiated podczas | az
przejrzystoSci powietrza.

Przew-z dzieci i jazda po chodniku obok dziecka.

Przepi s art. 60 ust . 3 Ust awy Prawo o} ruchu drogowym
W przyczepie przystosowanej konstrukcyjnie do przewozu
w-zek rowerowy (jest to wyjNtek od zasady). Ni ezal eUni e
byiprzewoUone na rowerze przez osobi, kt-ra uko®zyga 1

ono umieszczone na dodatkowym siodedJku zapewniaj Ncym be
2 Ustawy Prawo o ruchu drogowym).

JeUeli dziecko nie uko@Ezygo alio rroovkeur ethy cniaa , d rnooddzee kpi uebr|oi\
wygNcznie pod opiekN osoby dor opesze(art. 2pktj18 8t stawyakt owane |
Prawo o ruchu drogowym). KonsekwencjN tego jest obowi N;:
chodni ku (lub innej c¢znSciupieszpch)iW takimap&ypadiweogobad | a r uc h

dorosga kierujNca rowerem takUe moUe korzystal z chodni
0 ruchu drogowym). Na uwagn zasguguje fakt, Ue ustawodawca pos:i

Apod opiekN osoby idogefBmeljet,nia ni e
Ni epegnosprawni w ruchu drogowym w aspekcie korzystani a
rower zyst - w.

Ni epegnosprawny poruszaj Ncy sin w-zkiem inwalidzkim je:
pkt 18 Ustawy Prawo o ruchu drogowym. Korzystanie przez pieszego z drogi dla rower - w

j est dozwol one tylko w razie braku chodnika |l ub pobocz
z ni ch. Pieszy, z wyj Ntkiem osoby ni epegnosprawnej,
obowi Nzany ustNpii miejsca rowerowi

Ni epegnosprawny poruszajdlay roiwerpw @¢oodad erzchu poza
zabudowanym jest obowi Nzany uUywal el ement -w odbl askow)
i nnych uczestnURr wywiulcdjuowani e osoby niepegnosprawnej Z
karty parkingowej dzi aga t yerkuo ew-lwchz ajse s tg dp/r zoenvao Ukoin a  p «

samochodowym (art. 8 Ustawy Prawo o ruchu drogowym).
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ZARZt DZANI E

BEZPI ECZEO0STWEM
RUCHU ROWEROWEGO

51 Metody oceny zagr oUeo@er zyst - w

Celem wszel kich dziaga® podej mowanych wtwazrackur e s i e

drogowego (brd) j e st zmniejszenie liczby wypadk: - w i ich o
staje sin dNUeni e ni e sytuagji, kol ed od op opa plvywi t ego wy el
wypadk-w drogowych, czyli realizacja tak Szwega e Wi
1994 r.) ulGachna , SMieeri na drodze nie [68p.0UeChydwiackk ermp
prawo do popedgniania bgnd- w, a bezpieczny system t
uOytkowni kom moUl i woSI wy go denREFRIECZNEG® priemidsncpacia e S n

sin. Realizacja tak ambitnego celu wymaga podj Aci a
w duUej mierze zaleUy od trafnej diagnozy, czyli o

i zakresu pl anowany c lwykdrzystyavg d E rmodlheemymet ody badawcze:

A analizy danych o wypadkach i kolizjach drogowych, na podstawie danych
gromadzonych przez policjn (System Ewidencji Wy

A poggnbione badania najcifiUszych wypadk-w, na po
przez z edapczydna miejscu zdarzenia, lub przy wykorzystaniu
dokumentacji dochodzeniowej,

A obserwacje zachowa® uczestnik-w ruchu,

A audyt i kontrola brd,

A ankiety i konsultacje spojgeczne.

Wszystkie wymienione metody moUna wykorzystal do oc
An aliza danych o wypadkach i kolizjach drogowych

Dane o wypadkach i kolizjach, Zbierane przez poli c|]
sN w centralnej bazie danych. Na podstawie tych da
zdarzeniu) moUna okr éSIwi [j akd zihe ,okliléddtyznoSci ach doc
okreSl onej grupy uczestni k- w ruchu np. rower zyst
informacij.i o ofiarach wpggaejoakk- wr, - wncihe Owioe kpuopiegni ony c
bgndach. Analizy te uimbUskaliiaj KagkoB&hiea nie tyl ko
kraju, ale takUe w wojew-dztwie, powiecie czy gmini
przydatne przy og-l nej oceni e stanu bezpieczeEst
program-w dzi aga G, zmi aawnmny crhe guKamg mdceh @GF- wna Pol |
publikuje podstawowe zestawienia danych w opracowaniu Wypadki drogowe w Polsce

w éroikuudostinpni a jwew.polcjagt (59jnl enym Jaswopdym Fr - -dge
danych o] wypadkach drogowych j est Pol ski e Obserw
Drogowego ( www.obserwatoriumbrd.pl ) kt -re udostApni a maprfbakznt e
danych (fr-dgo danych: policyjna baza SEWi K) Uuzur
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zwizhNne z ruchem drogowym, powi erzchni N, l'iczbN ludn
administraciji.

Wy korzystuj Nc dane o wypadkach moUna ocenil ryzyko in
przedstawil zagroUeni e w poszczeg:-lnych oBg zar ach Po
Analizy wypadk- -w z udawi pripdstawiomoow gozdzigles 4.3 i 7.2

Dane o |l okalizaciji wypadk-w umoUliwiajN wyb-r odcink-w
pozwal aj N na stworzeni e i sty ranki ngowej Nceg/lcehment - w
najszybszej interwencji [58]. Jednak wypadki rowerzyst- -w wystipuj N st
gromadzN sifn gg-wnie w duUych miastach, a poza oObszar
rozproszon e na sSi eci dr - g. Nzedstawyosou nmkaup N5 . wly padk-w z udzi age.l

rowerzyst - - w, kt - re wydar z30§7y sin w |l atach 2015

» Wypadki rok 2015
o Wypadki rok 2016

o Wypadki rok 2017

Rys. 5.1. Mapa wypadk-w z wudziagem rowedlzyst -w w Polsce w | a
Og-Ilne analizy danych o wypadkach, czisto sgulON do p
krajach, miastach, obs z ar ac h, a takOe do sprawdzeni a skutecznof
rozwi Nz a (. ldentyfikacja obszar-w o najniUszym zagroU
osi Ngaj Ncych duON poprawii bezpiecze@®twa moUe sgulUyi do
praktyki i listy skutecznych dzi agacC. W analizach tych, w miari mo Ul
korzystal sin zeuwwgk @da8ni laj Mcych wypadkowoSi rower zyst
rozw- j ruchu rowerowego (l'iczba przejeUdUanych kil ome
mi arodajny pozi HOp.W takeli 210 sa@/sunku 5.2 przedstawiono wska¥ni k
demograficzne i wska¥niki ryzyka uwzglifidniajNce udziag
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paCEst w. Hol andi a jest n
na 1 milion me sz ka@Ec - - w. Przy
i przejechanych rocznie

Tabela 51. Wska¥nizagroUeni a i
z uwzgl ndni eni em
nal mi eszkald a

a

ki

l'i Scie kraj-w o najwyUsz

uwzglfndnieniu bardzo duUe

l ometr - w, Hol andi a ma naj

wska¥tni k ryzyka rower zyst . - w w
podr - Oy rower owych

| ikaazBcy w miieszd gugoSci

DjugoSi pomr Of i ary Smier Of i ary Smier
rower zyst - rowerzys t - w
rowerze na rok -
) na 1 min na bilion km
na 1 mieszk : ,
mi es z k a Ec - przejechanych
w km D%

w ci Ngu ro na rowerach
Austria 223 (2014) 5,4 (2011 -2015) 24
Belgia 279 (2009) 6,5 (2011 -2015) 24
Dania 547 (2013) 5,0 (2011 -2015) 9
Finlandia 267 (2011) 4,2 (2011 -2015) 16
Francja 88 (2008) 2,4 (2011 -2015) 28
Nie mcy 439 (2011 -2014) 4,8 (2011 -2015) 11
Irlandia 103 (2012 -2014) 1,9 (2011 -2015) 18
Wgochy 89 (2011 -2015) 4,5 (2011 -2015) 51
Holandia 891 (2011 -2015) 7,4 (2011 -2015)
Norwegia 255 (2014) 2,0 (2011 -2015)
Szwecja 199 (2014) 2,3 (2011 -2015) 12
Szwajcaria 262 (2011 -2015) 4,1 (2011 -2015) 16
Wielka Brytania 83 (2011 -2015) 1,8 (2011 -2015) 21
USA 48 (2009) 2,4 (2011 -2015) 49

Ry s. 5. 2. Liczba rowerzyst

- W

zabitych

na rowerach [10]

O ?‘
(o(\(.v\ oc) Q\\
<

&

w wypadkach

drogowych
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Poggnbione badania najcinUszych wypadk:- -w

Dane statystyczne o wypadkach zbierane przez polic j n sguUN oceni e skaldi za
i analizie najczfAistszych okolicznoSci wypadk: - w. Aby poz
nal eUy prowadzil szczeg- gowe nab anikjpaui adarzenimaj | ep
Spos- b prowadzeni a takich bada® zostag opracowany w
DaCoTA [63] i zastosowany do zbi erani a danych 0 wy padk:
motorowerzyst-w i rower zys theels (Sudypnm azdidenk causaion$oa f e r W

traffic accidents involving powered two -wheelers and bicycles in the Europe, Komisja

Europejska DG MOVE, 2015  -2017) [57] .

Zgodni e z zaproponowanN met odN, poggnbiome byladani a
przeprowadzane przez interdyscyplinarnN grupi niezal eUn
zadanie pojechal na miejsce zdarzenia bezpoSrednio po
wypadku zesp-§ ma za zadanie zebral informacje o:

A miejscu wypadku,

A pojazdach uczest ni czNcych i ich zniszczeni ach,
A 0 uczestnikach wypadku (zachowania, opis zdarzeni a
Zebrane dane powinny byl uzupegnione o dane o obraUeni

zeznania Swiadk-w (o0os-b postronnyc hpadku pfzadsta eonopr ac na m
narys.53 .Procedura bada® zostaga precyzyjnie opisana w po
(dacota -investigation -manual.eu/pmwiki.php ) . W podrniaczniku tym wumieszczol
wzory 16 formularzy okreSlajNcych zakres zbierania dany

PROCEDURA BADAN NA MIEJSCU WYPADKU
DaColA

Wywiad z Ogledziny Badanie obrazen
uczestnikami pojazdu ofiar wypadku 1

przez
przygotowany

Zadania zespolu
badawczeqo:

* ogolny przeglad sytuaciji,

+ zebranie danych o pojazdach, drodze, uczestnikach
+ zabezpieczyc slady na drodze i pojazdach

« zrobi¢ szkic wypadku

Rys. 5.3. Zadaniazesp ogu badawczego zbieraj Nczdayzeniad[3he na mi ej scu

Zaproponowana przez mifndekspeotdowymeesegag chol, z zasady
okazaga sifi bardzo trudna i kosztowna do zastosowani a.
o wypadkach powi nno byl st osowane szczeg-Ilnie dl a r
Na poziomie | okal nym, gdzie wypadk-w rowerzyst- -w jest ¢
powi atu i ®reldnna miesi Nc) zar-wno dojazd na miejsce WwWy|
dokumentacj i procesowej, j est gat wi ejszy. Procedura po

aby na podstawie zebranych danych moUna bygo odtworzyl
jego przyczyny,ani e winnych (co jest gg-wnym celem dziaga®& polii
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Obserwacje zachowa@ uczestnik-w ruchu

Podej mowani e dzi aga@E w mi ej scach, w kt-rych w
ni ewystarczaj Nce. W ostatnim czasie prowadzone sN
zastnpczygh, wykmz zystaniu kt-rych mo Un a oceni i |
wyprzedzaj Nco, nim dojdzie do wypadku. Do met od

w ruchu drogowym:

A badani a na drodze (pomi ary pridkoSci, stosow
kask: - w, tel ef on: Witphbom- r kowyc
A badania zachowa® kierowc-w w ruchu poprzez re

w trakcie prowadzenia pojazdu (ang. natural i st
ruch-w gagek ocznych, podobne badania sN takUe
symul at oazdy,w | a

/:\sprawdzanie poprawnoSci rozwi Nza® drogowych m e

kt -ra pol ega na dgugotrwagym obser wowani u Za
w wybranych miejscach.

Met oda konfl i kt - - w prod elgawyiah obser wacj i zachowa@® w r |
miescu (na skrzyUowani ach o p o d[64b nPezpeszkoldniaobsarwatoezy y st y c e
majN za zadanie zaobserwowal i zanot owal l'iczbhn
parametry opisujNce okolicznoSci k o nzyspieskahiaiitp.). pr nd k o
Konfli kt ruchowy jest zdefiniowany jako sytuacja na
jednego z uczestnik-w pozwoli go uni knNi wypadku.
zahamowadgby, ni e zmi eni g toru jazdy by dbowypadke pr zy
Met oda ta | est bardzo pracochgdonna, wymaga od obs
W oceni e sytuacij.i W ruchu rzeczywistym. Trwaj N p
metody poprzez wykorzystanie nowoczesnych form analizy obrazu [56] .

Audyt i kontrola stanu bezpieczeE&twa ruchu drogowe
Audyt bezpieczeE&stwa ruchu drogowego i kontrol a
drogowego s N el ement ami systemu zarzNdzani a b e :
drogowej . Regul acj e ptryacvhn ep rdoocteydcuzrNczeawarte sN w Us
publicznych [33] zaS w odniesieniu do dr-g zarzNdzanych pr z
Krajowych i Autostrad doprecyzowany w ZarzNdzeniach General mego D
Krajowych i Autostrad [65] [66] . Przepisy t e sN wdroUeniem do
Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE w sprawie zarzNdzani a

bezpi ecze@E®twem infrasplruktury drogowe|j

Audyt bezpieczeEst wa ruchu drogowego j est t o n i
techniczna ocena cech projektowanej, budowanej, przebudowywanej lub

uUOyt kowanej dr ogefi (wulploiceaNt kowym okresped ewsgpl Ddé mc
bezpiecze@®twa uczestnik-w [33]c65u. Kbmdgmnweaaged N tej pr
jest kontrola stanu bezp i ecze®twa ruchu drogowego w terenie,
i stniej Ncy[66h. d€elgem kontr ol stanu brd jest ws k a z
poziomu zagroUenia kt-re wywoguj tlzbagaEokapBhwaozgck

Ustawa stanowicedlWeapaudytu jesnh bDpowi Nzbgwaah, kt-r
dotranseuropej ski €33 .sikRocni adrd gt 3 Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/ 96/ WE nPawEs t whde cAJomkg Ws-kwrei e U
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stosowal przepisy dyrektywy jako zestaw najlepszych pre
infrastruktury transportu drogowego ni ewchodzNcej W
drogowych, kt-rejgabuwd ooweag ozSocsit al ub w cznSci sfi,nansowana
tona innych drogach krajowych wsp-gfinansowanych ze Sr
mi indzynarodowych instytucij.i finansowych, kt -rych zar
przeprowadza [B5]." Awdwt jest przeprowadzany przez uprawn
zgodnie z przepisami art. 24h i 24oustawy [33] iz ZarzNdzeniem General nego Dy
Dr - g Krajowych i Aut og8daZarz NdzahNcez mirk 2Mr z 11.06.2014) .

Kontrola stanu brd obowi Nzuje na wszystkich drogach z:
przez GeneralnN Dyrekcjn Dr - g Krajowych i Autostrad
uprawni onych inspektor-w zgodnie z Zar oNDgrekmnai em Dyr ek
Dr-g Krajowych i Autostrad (zagNcznik do ZarzNdzenia nr
Procedury audytu i kontroli stanu brd zawierajN el eme
rowerzyst - -w i w winkszym stopniu powinny byl stosowane
Badani e pol ega na oceni e projektu oraz i stniej Ncej

bezpiecze®twa ruchu drogowego. Przed przystNpieniem d
audytor (zesp-9g) powi ni en zebral wszystkie dostnpne d
obiektu (skrazy bodncainnka drogi) takie jak: natnUenie ruch
raporty i ekspertyzy. Wykonuj Nc audyt/ kontroln stan

bezpieczeEGtwa rowerzyst- -w audytor powinien[6ddo naj mni ej

A Czy projektowanal/istniejNca infrastruktura jest odp
do dopuszczenia ruchu rowerowego (np. drogi ekspresowe, autostrady, drogi
o bardzo duUym natfnUeniu ruchu wykluczajN ruch r

szczeg-lnych roxwdrNzwa)@® dl a r

A Czy wysthipuj N cechy infrastruktury, kt -re mo g N
na warunki ruchu i bezpiecze®&two rowerzyst - - w?

ACzy war unki ruchu nie utrudniajN ruchu rowerzyst - -w
kl asa drogi)? Czy praktyki zsazrazj N\ zbaenz pai ercuzceh@snt wzomnri ue
rowerowego?

ACzy nawi erzchni a j est dobr ze utrzymana: r- wna i
odwadniaj Nce sN zaprojektowane z uwzglAadnieniem wym:

A Czy istniejN przeszkody poziome | ub pionoNkcee (tymcza:
przestrze® potrzebnN rowerzystom do bezpiecznego [
(ograniczenie skrajni)?

A Czy wurzNdzenia bezpiecze®twa znajdujNce sifi na rf
utrudniaj N ruchu rowerzyst: -w?

A Czy zapewniona jest ci NggoBér zZiynsftr-as2 rQky uirnf dasat rruol
dla rowerzyst-w zapewnia pogdgNczenie z waUnymi cel ami

A Czy infrastruktura dla rower-w jest odpowiedni o oSwi

ACzy rowerzySci sN odpowiedni o widoczni zZ perspektyw
i czy rower zySccih wicdzzeNs tinn k- w ruchu?

A Czy znaki pionowe i pozi ome s N wi doczne, dobrze
i odpowiednie?

A JeSl i zainstal owane s N detektory ruchu rowerowego
zaprojektowane (czas oczekiwani a), dziagaj Nce i
sygnhal i zacji Swietlnej uwzgliidnia wszystkich uUytkow
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Jakie |jest zachowani e i nnych uczestni k-w ruch
zachowani e rowerzyst - - w w stosunku do pPOZoOS:s
Czy zachowania uczestnik-w rucadku? zwi fkszaj N ryz
eprowadzona kontrola nie powinna jednak ograni cz
ta kontrolna jest jedynie pomocniczym narzndzi er
gment infrastruktury rower owe|j wykorzystuj Nc
trole naleUy przeprowadzal w r-Unych warunkach
ennym i nocnym, w godzinach o duUym natnUeniu
nU0eni u. Po przeprowadzeniu oceny naleUy opraco
gndanma& plytuacyjnym. Stwierdzone uchybienia nal e
zNdcy drogi . Szczeg- gowy zakres oceny infrastr
Ncznik do ZarzNdze@® Generalnego Dyr €&5] g8]a Dr - g K
iety i konsultacje spogeczne
dzo istotnym el ementem oceny zagroUe@® rowerzys
i eszkaC@€ami, uUyt kowni k ami dr - g, kt  -rzy potrafi
dnoSci icezabgerzapliagcNz e Est wu. BezpoSredni kontakt =z
rastruktury rowerowej moUe dostarczyl waUnych in
alnN mogN byi takUe wykorzystane do promocji b
sto mi esidkaEmaj Nn wystarczaj Ncej wi edzy ) mo U
rastrukturalnych (ni e s N specjalistami) i |
takt z mi es z k aEc ami mo Ue w duUej mi erze pr
ponowanych rozwi Nza G, al e t adjeltewaniu rinfrastruktdry b g d - w
dostosowanej do potrzeb mieszka@c:- - w.
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52 Ki erunki dziaga® na podmobleowi e di agnozy

W zakresie poprawy bezpiecze@E&twa ruchu rowerowego wy
ki erunki dzi aga€E:

A zarzNdzanie ruchem,
A budowa, modernizacja i utrzymanie infrastruktury dla rowerzys
A nadz-r,
Aedukacja.
Ww . kierunki dziaga® sN ze sobN powi Nzane. JeUel i b
reali zowane, t o przyniosN efekt synergii, co oznacza,

wi Aksze, ni U gdydrye byijgz alt ®3d miwe .

A ZarzNdzemuicchem jest dziagalnoSci N o charakterze ope

odpowi edni e dziadgani e moUna wdraOal met ody popr aw)
rower zyst - w. Dotyczy to przede wszystkim diagnozy
organizacji ruychu pod kNtem uwzgliAdnienia w niej rozwi Nzac
usprawniaj Ncych ruch rower owy i podnoszNcych j ego
bardzo waUny kierunek dziaga® gdyU obejmuje z e
mi fkkikeéore sN nisko kosztagwe modl i wbrSlhgii @jend yfi kacj i
twardycho zwi Nzanych z budowN nowej infrastruktur
ruchowych.

A Budowa, moderni zacj a i utrzymani e infrastruktury
utoUsamiana |jest cznsto z podstawowym dze agani em
nowej infrastruktury dl a rowerzyst - - w Il ub moder n
Ten kierunek dotyczy r-wnieU rozwi Nza@ infrastruktur
ruchu dla rower-w czy Sluzy dla rower-w. Obecne ten

bezpieczeE&GtwaweuacWwego przez dziagani a Ami nkkieo (
koszt-w nie =zastNpi N w okr eS| orughowych aowy nkach dr o
nowych i modernizacji istniejNcych ciNg-w. Dotyczy
dr-g dla rower-w na prioryt eltyowyonmerkaimirunkach podr -
A Dl a poprawy stanu bezpiecze®&twa ruchu rower owego

z zakresu nadzor u nad ruchem i infrastruyuktkutr-Nydha ro
zadani em j est kontrol owani e zachowaCE rower zyst -
funkcjonowania i wykorzystania infra struktury r-Unych typ-w. Nadz-r

rowerowym moUe w znaczNcy spos- b wspom: c system i
zarzNdzania ruchem rower owym.
A Edukacja j es't bardzo waUnym kierunkiem dziaga® poprawy

rower owego. SN to dzicagmaga spektuakowarne, W por -
zZ wWw. kierunkami dzi agacC. Ni emni ej jednak znaczeni
bardzo waUne. Dziagania edukacyjne uczN nie tylko
starszych wiekiem rowerzyst-w poprawnywhymzachowa@E |
poruszania sifn rowerem. Bardzo waUnym aspektem sN
uUOytkowni kom dr-g (zar-wno rowerzystom, jak i kier
zagroUenia rowerzyst-w w ruchu drogowym i ich skut ki
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53 Sposobyi Srodkeéeal i zacj.i dzi agaG&E

Sposo by realizacji dzi agaG&E

Przedstawi one kierunki dziagaE& w zakresie popr a\
rowerowego powinny byl realizowane r - Unymi sposoba

przynosi gy poUNdane efekty, dodatkowo wynikaj Nce z

A

ZarzNdza ruchem i bezpiecze@E&twem i nf ozaaszar ukt u
koni ecznoSi uwzgl Adni eni a w podej mowanych dzi
systemu transportowego, studi -w zagospodar owani
rozwoju oraz studi - w branUowysctha.n o wd o\k u npeondtsyt a
do di agnozowani a [ opracowywani a nowych roz
uwzgl fndniaj Ncych bezpiecze®two ruchu roweroweg
Pl anowani e i projektowani et coriamt engdrraolChean i g¢r up a

poprawy bezpieczeEtwa ruchusiowgfowegobegkbwnaa
oraz wdraUana w kr-tkim czasie po stwierdzeniu

ich zapobiegani a. Dotyczy to plan-w rozwoju inf
poszczeg:-|l nych el ement - w sieci oraz i ch bud
aby wdraUane rozwi Nzania bygdgy ze sobN sp-jne i
z zagoUeni ami -technidermj-om@amiozacyj nymi, tak by mog

kaUOdym etapie wdroUenia pozytywne efekty dla rc
pojazdami.

Kontrola policyjna, aut omatyczny nadz-r nad ruc
sN niezbfndne w wieloaspektowym procesie popr awy
MuszN byl wykorzystywane r-wnieU w odniesieniu
rowerzySci sN integralnN grepNzgkiestnaketwarakh
funkcjonalno -t echni cznN rower - w j ako pojazd- - w, rowe
niechroni onych uczestni k- w ruchu. ZagroUeni e
dr ogowy mi j est r-wni e wysoki e j ak pieszych.
i monitorin g ruchu rowerowego, to sposoby na wyeliminowanie lub ograniczanie
negatywnych zjawi sk, w tym nieprzyjaznych row
innymi pojazdami.

Szkol eni a kadr , edukacj a uczestni k-w ruchu dr
komuni kacyjne, komuni k azcejds t avesrNs ppoogdesct awN skut ec
wszystkich i nnych sposob-w poprawy bezpiecze
Od wgaSci wego wyszkol eni a kadr zaj muj Ncych S
drogowego, zal eOy osi Ngninfnci e zakgadanych cel
o szkoleni e kadry administracyjnej zarzNdzaj Ncej r
policji, edukator - w [ nauczycield] \Equkabjao wa ni a
uczestnik-w ruchu jest niezbndnym dziadaniem
zachowa®& w ruchu drogowymystzaw - wakhk I oweiregs zy
ki eruj Ncych i nny mi pojazdami . Bez uwzgl ndni en|
i uczestnik-w ruchu drogowego oraz wW programach
w szkogach, aspekt-w bezpiecze@Gtwa ruchu i i nf
mo Ul i woSci zmniejszenia zagroUenia rowerzyst- -w
kierunk-w wuzupegnia szeroko pojninta komuni kacj e
niezbndne dla uzyskania pozytywnych efekt - - w.
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Srodki realizacji dziagaGE

Kierunki i sposoby poprawy bezpi eczeEst wa ruchu rowerowego powi nny
odzwierciedlenie w wykorzystywanych Srodkach poprawy
wskazanych grup kierunk-w i sposob-w dziaga® moUna w

dziagani a:

A

100

w odniesieniu do zar zNdz arachuai inbastwkitryeraveren@s t we m

szczeg-lna rola przypada:

0 audytowi i kontroli stanu brd, jako efektywnym Srodkom daj Ncym
moUl i woSci poprawy bezpiecze@®twa infrastruktury d
0 badaniom naukowym , w tym m. i n. zachowa@E uczestnik
czy anali zie efektywnoSci r etechnicMyrla & funkc
i organizacyjnych;

w aspekcie r-Unorodnej i ni owej [ punktowe|j i nfrasc
i stniej Ncej l ub projektowane]j wWr az z rozwi Nzan
i wykorzystywanym wygpospbkoi &modkami poprawy bezpie
ruchu rowerowego,; wskazal tutaj nal ey na konieczno
nor matyw i wytycznych, gdy O rozwi Nzani a ni e S |
technicznych, z punktu widzenia bezpiecwmeEst wa uUyt
wpgywal na stan bezpiecze@Estwa rowerzyst - - w.

kontrole policyjne, nadz-r automeayczowane moNipozeéz
stosowanie poucze G, sankcij i, kar , a takUe przy ul

detektor - w;
dl a prawidjgowego szkolenia kKamduniik axyyd hnoewgyowanniie z b i dn

progr amy edukacyjne, materiagy szkoleniowe, kampan
prowadzeni e konsul t acj.i S zscpzoedge:clznnayprzypadd dutaj

konsultacjom spogecznym, kt-re powinny byl real i zo
inwestycji. Spo t kani a grup zwi Nzanych z zarzNdzaniem dr
z uUytkowni kami rower - w i innych pojazd: - w, na kt - r
nad podstawowymi probl emami bezpiecze®twa ruchu ro
wgaSci we zrozumieni e dzi apa@az imdr alsg ztukg tuoc vad miye

odpowi ednich zachowa@® w ruchu drogowym.
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54 Realizatorzy dzi aa@roces wdraUani a

Dziagani a w zakresie bezpieczeEst wa ruchu drogow
o Narodowy Program Bezpiecze@E&twa Ru220(NPBR @ dé8lwego n

Program okreSlI a cel e [ kierunki dzi agaC Co dwa
reali zacyjne. W programie okreSlono 5 filar-w dzi
dzi agac. Bezpiecze@®stwo rower zysjtedwe nz ozstvaadn ywshk aa s
programu. Zadania w tym zakresie zostagy wpisane w

A Bezpieczny citkeswitalJt owani e bezpiecznych zachowe

edukacyjne od naj mgodszych I at , maj Nce na ce
kulturalnegorower zy sty szanuj Ncego prawa innych uczestn
A Bezpieczna infrastruktura T uwzgl ndnienie rozwoju tras rowe

dziaga® planistycznych oraz stworzenie standarc
naj wi nksze zagroUeni e rowerzyget AWyt yakne pagar
bezpiecznego ruchu rowerowegoo.

Program realizacyjny Narodowego Programu BRD na lata 2018 T 2019, przedstawiony
przez Kraj owN Radn Bezpi ecze EsfpdawsRuaczhuy e Dr oJgeo wP g
w dalszymzoaNduje sin wSr.-d paGtw, w kt-rych mi

wysokie ryzyko odniesienia cifAUkich obraUe@ | ub Smi
W zwi Nzku z tym w programie rea20ilz9 cy¢ wty -mr znoan ol aptra

we wczeSniejszydh dpwaogprrainbarcyt et owe obszary interwen
oraz zarzNdzanie priadkoSci N. Do Programu zagdNczor
pl anowanych do podjnci a dzi agaG, oczekiwanych e
finansowani a. W Progr amine tzyard aznoiset alJ3o pampliesgaaj Nce n:

AWytycznych dotyczNcych bezpiecznego ruchu rowerowe
Dzi agania zmierzajNce do poprawy bezpiecze@Etwa ro

j ak dziagani a odnoSni e pieszych, dl at ego zyglana y o k|
wskazania opracowania Oc hr ona Pieszych: Podrnczni k dla organ
[64] .Real izator -w dziaga® moUna podzielil na:
Aorgany ustawodawcze (Sejm, Senat) , kt-re wuchwa
drogowegowsze roki m tego sgowa znaczeniu obej muj Nce:
produkcijn bezpieczniejszych pojazd- w, zasady
kierowania pojazdami |, zasady dopuszczania poj a:
sprawc-w przestfipstw i wykrocze® drogowych itd
A naczelne organy wykonawcze (rzNd, poszczeg- | ni
ds. transportu, spraw wewnntrznych oraz mi nd
I Krajowa Rada BRD), kt -re wuczestniczN w przyg

wydawaniu akt-w omMykowawatlyj N przepisy prawa
drogowego powszechnie obowi Nzuj Nce;

A urzndy centralne (gg-wnie Komenda G§g-wna Policj
Drogowego, General na Dyrekcj a Dr - g Krajowych
ustawowe zadania ora z przygotowuj N progr amy poprawy
wdraUaj Nce zagoUenia Narodowego Programu Bezpie

A zarzNdcy dr-g, kt-rzy realizujN dziagania gg§-w
i utrzymanie dr-g oraz audytdr -kgl apsoydf ikkNetcejme bir dp;r

A oSrodki naukowe i instytuty badawcze poprzez |
z bezpiecze®E&twem pojazd-w, bezpiecznej i nfras
uczestnik-w ruchu oraz wyj aSniani a i nnych pr o
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drogowego, oceny skutecznoSci i efektywnoSci stoso
i przekazywanie uzyskanej w ten spos-b wiedzy do p.
zarzNdzaj Ncych bezpieczeEGtwem i zarzNd-w dr - g;
Ajednostki samorzNdu terytorialnego (wsangradyki ch szcz
brd, centra bezpiecze®Gtwa ruchu drogowego. Podmi o
i |l okal ne programy poprawy brd, pl any transportowe i
A inne podmi oty (szkogy, przedsi nbiorstwa, stowarzys
dzi agaGvwpapr a
od kil kunastu | at w jednostrkiaaclhn e g @ mo(rnzi Nadsut a f e rwotjoe w- d
powogywani s N oficerowi e rower owi l ub pedgnomocnicy
rowerowego, kt-rzy zajmujN sifn wszelkimi sprawami zwi Nz
w granicach swoi ch jednostek administracyjnych i pomagaj N w
budowy dr - g dl a rower - w, nadzoruj N i ch przestrzegan
koniecznoSci N sprostania wyzwaniom, jakie stawia ci Nggy
na terenie miasta lub woj ew-dzt wa. Wskazkpaei exizhno$ia podni esien
bezpieczeE&stwa niechroni onych uczestni k-w ruchu oraz
po kt-rych porusza sin coraz winhcej rower zyst . - w. Do z
rowerowych nal eUN mcia. isbhweéeefjdlcegrainfrastruktury rower
sporzNdzeniem mamy aj(Nomvzjgl tcak Oe st aonaz dp@adWanié c z ny )
propozycij.i stworzenia nowych ci Ng- w. Of i cer pomaga r - Wi
inwestycje wszystkim podmiotom z terenu m i astal/ powi atu/ wojre - d¢hicwWa, kt -
tworzyl dl a r wegednieniasvipostacitras oraz infrastruktu ritowarzyszNcN.
Zazwyczaj of i cer rower owy aktywni e wgNcza sin W  pror

z transportem rowerowym oraz ptyggotcewkpeumakacijagyower
W ramach swoich zada@® wsp- gpraancamnjie (tmel nz izn mzyamiz Nadragni
radami bezpiecze@Estwa ruchu drogowego, dyrekcj ami
stowarzyszeni ami rowerzyst - -w i i nny mi[69]o.r gani zacj ami poz

Do bardzo waUnych reali zator - w ed@sitanjaa & uncah ur zreocwze r o ave [ i
nal eddiNgani zacje pozarzNdowe, w tym organizacje uUytkowr
poprawy bezpiecze@Est wa rowerzyst-w i si eoycmoNanier ol i odgr
(rodzice, szkogy) .
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INFRASTRUKTURA DLA

POPRAWY BEZPI ECZE
ROWERZYSTCW

6.1 Parametry funkcjonalno T techniczne infrastruktury dla
rower zyst - - w

6.1.1 Drogadla r ower -wplanie

Podst awNN projektowani a Sci eUek anyohweor oddgnihdo ( ek s p|

uUOyt kowani a j ako drogi dl a rower - w) usytuowanyc!l
publicznych sN przepisy rozporzNdzenia z dnia 2 m
technicznych jakim powinny odpowi adal H9 oBrogaglaabl i ¢z
rower -w w planie skgada sifn z odcink-w prostych i g
sii rowerem bygdgo wygodne i bezpieczne, nalely przyj
guk-w poziomych w funkcji prmidkoSctalpelof ektbwe] zgo

Tabela6.l. Mi ni malne promienie guk-w poziomych* dla pridkoSd¢H4 projek

prhidkoSi proje mi ni mal ny promi e E
[km/h] poziomego [m]

wartoSl mini mal 12 5

zbiorcze i lokalne drog idla 20 10

rower - w

gg-wne drogi dl 30 20

*/ wartoSci odpowiadaj N wewniAtrznemu promieni owi guku poziomego
Mi ni mal ny promi e Juku pozi omego dr ogiwg ddoma r ow:
z zaokrNgleniem uzyskanej wartoSci w g-rn z dokgadn

Rmin. =0,68V 1 3,62
gdzie:
Vp-prfidkoSi projektowa [km/ h]
Rmin TmMi ni malny promi e guku poz[mpmego wewnfnAtrznego

Nal eOy dNOyi do projektowani a promi eni guk - w

a w szczeg-lnoSci zal eca sin stosowedn2D er. Mniejszeni e n i |
promienie guk-w poziomych (poni Uej 5 m, ale nie mnj
w miejscach, gdzie powinno nastNpil zatrzymanie ro
na kt-rym nie ma on pierwsze@E&stwa przeyagurdali z ancg
SwietlnN, a takUe w miejscach, gdzie warunki b

zatrzymania rowerzysty.

Na gukach poziomych o promieniu mniejszym ni U 20

dr - g dl a r Poszerzeniavprzekroju poprzecznego drogi na d rogach dla rowe
i drogach dla rower - -w | pieszych wynoszN minimum 2
gg-wnych mini mum 30 %. Dla pas-w ruchu dla rower - - w
byl nie mniejsze ni 0O 25 cm.
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Przed przejazdem dl a rdoogvee rdla yrotwew - w powi nna byl poszerz
odpowiednio do prognozowanego natinUeniaowaohachaznayghabkibac
SwietlnN r-wnieU do czasu oczekiwania na Swiatgo zielon

Zwi nks zobsaaruea k umul acj i nie jest konieczne, gdy szerokoSi
A jednokierunkowej dr o g i dla rower -w wypabo&alUeti 8 muchu rower owe
wprzekr oj u jest mniejsze niU 150 rower - w/ h,
Adwukierunkowej drogi dla rower -w wynosi 2,0 m, a ne
w przekroju jest mowejhmwe ni U 100 r
Przy i stniej NcyaealbwdrmychprmgtnmUeni ach ruchu rower owego
wymi eni onych powyUej i w przypadku braku moUliwoSci os
mogNcych grupowal sifi w obszarze akumul acj i zal eca sin
rower -w na zakgadanyml adjcii n k o w e2@jayiRatdwukierunkowych
drogach dla rower-w poszerzenie to powinno byl zakgad

kierunku ruchu.

6.1.2 Drogadla rower ww przekroju podguUnym i poprzecznyn

Droga dla rower -w Wupfnyekroju pod

Ze wzglndu na fakt, Uem rmaweird zjaensyimh pDifga\c d@ poruszaj Ncy
tym Srodkiem transportu ni e ma ochrony p,rwztgnd war unkan
m.in. przed wiatrem, wskazane jest projektowanie tras dl a r ower a yiwdeciev

mini mal i zuj Ncej wuci NUIl'i woSci jazdy pod g-rn

Pochyl eni e drodgiu UOhlea BowebUkiv (pmiee oppewi nno przekraczal
W wyj Nt kowych wypadkach dopuszcza sifn winksz& pochyl en
[19] . Maksymalne d gugoSci odci nka drogi dl a rows¥% - w dl a
wg standar d- w7 ypEdstawiorto w tabeli6.2.

Tabela6.2. Pochylenie podguUne drogi dla rower -w w funkcji dgugoSci (
standard-w dJmski ch

pochylenie [%] maksymal na dgugoSci
[(m]
1
2 4,5 100
3 4,0 200
4 3,5 300
5 3,0 500
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W przypadku pochylenia podguUnego drogi dla rower - w

A wprowadzanie poszerze@® drogi w planie,

A stosowan i e spocznik-w o dgugoSci ok. 25 m, co 5 m

Aprojektowanie ni wel ety drogi dla rower - -w tak,
zawsze s@abiej nachyl ona od dol nej,

A zwracanie szczeg-lnej uwagi na jakoSi oSwietlen

A wprowadzani ea® omavki Nyzmal ni e ugatwiajNcych jazdhn
odcinku w celu wuniknifncia niepotrzebnych strat
nawi erzchni, promienie guk-w pionowych, szeroko

JednoczePnizgpadku pochylenia podgubwegozekogiczdj &lce
nal ewnyi kal :

A stosowani aoulormywch o magych promieniach,
wprowadzania skrzyUowa® bez wskazanego pier wsz:é
w miarfn moUl i woSci pierwsze@Etwo przejazdu p «
na kt-rej wwisitkisgwej epochyl enie podguUne,

A wprowadzenia rozwi Nza® zmuszaj Ncych rowerzyst - w

> >

Na odcinkach o duUym pochyleniu podguUnym przekracz

100m:
A na drogach dla rower - -w i drogach dl a waodweari- w
poszerzenia przekroju o wartoSci mini mum 25% sz
A na pasach ruchu dla rower-w zaleca sifin wprowa
25 cm.
WysokoSi nier-wnoSci i uskok-w na drodze dla rower
[71] [19] .

Droga dla rower-w w przekroju poprzecznym

Pochylenie poprzeczne drogi dla rower - -w (dteonneUki r
i wynosil od W%z aloe Brvor&eaju nawierzchni oraz  umo Ul i woraardy s
spgyw wody d®ladowe]

6.1.3 Wi docznoSi

Zapewnieni e wi docznoSci drogi na odci nku mi ndz
skrzyUowaniach jest jednym z podstawowych wymog-w &
28] [31] .Wyr - Unia sifn widocznoSi drogi na zatrzymani e i
Wi docznoSi drogi na zatrzymani e

Bezpi eczee@Gstwygoda rowerzyst-w wymaga nagqpowiadnieni a w

d§ugiodesinku drogi mi ndzy yS8kwani miONdana odl eggoSi wi doc
rowerzysty to dystans, | ak 10 sekuade j44]d Natomiasi minimaing i Ngu 8
odcinek drogi, kt -rN przed sobN musi widziel rowe
w ci NMgiu sekund. WidocznoSi drogi na odcinku mifdz
prindkoSci owpjpragdstaliono w tabeli 6.3 Wi docznoSi drogi na zatr:
priadkoSci 30 km/ h wynosi ni e mniej ni U 40 m, a przy
ni U 2144 mbo okreSlenia odleggoSci na zatrzymanie dlI
percepcji i reakcji rowerzysty 2. s i wartoSi op: ¥Fni
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Tabela 6.3. WidocznoSi drogi i odleggoSi widocznpbdidko®d4ratrzymani e \
pridkoSi ‘ 30 km/h ‘ 20 km/h

poUNdana odleggoSi wido O 70 O 45

wmagana odl eggoSi nm za O 40 o 21
Wi docznoSi na skrzyUowaniach
Na skrzyUowaniach waUne jest, aby zdawér zcyzSc i d rnooggil i d | vai
rower - w, z takiej odl eggoSci, aby przyspieskheaj Nc | ub
koniecznoSci zaRowgmywahiaaz odleggoSci nie mniejszej n
przekraczanej jezdni powinien miel erbdlajwocSyc z apdjsaz dvow
co najmniej na odleggoSi widocznoSci Lw okreSlonN w tab
Tabela 6.4. OdleggoSi widocznoSci [19Jrzy ruszaniu z miejsca

prhidkoSi miarodaj
drodze z pierwsze 80 70 60 50 40 30
przejazdu [km/h]

odl eggoSi wi doczn o |l 100 90 70 60 40

y LW LW y:

Bm

Rys.6.1. Wy magana widocznoSi z odleggoSci 3 metr-w od krawidzi

Przy zbliUaniu sin do skrzyUowani a&ipocujNegze amod phodzkd

powini en mizalpewniwinloczno®igi ddla rower-w | ub drogi dl e
i pieszych, usytuowanej wzdguU drogi z pierwsze@st we
podjncie decyzij.i o kontynuacji jazdy lub o koniecznoSci

Przy badani u wi dtremmpbBuddwvy mzgima uj e [9 7 Ue pojazd znajduj

sifi w odleggoSci a r-wnej
A 20 m od przejazdu dla rowerzyst - - w, jeUel i droga poc
lub G
A 10 m od przejazdu dla rowerzyst-w, jeUeli droga pod
lubD .
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Przy badaniu widocznoSci na terenie zabudowy przy
w odleggdgoSci a r-wnej
A 10 m od przejazdu dla rowerzyst-w, jeUeli dr ogae
G lub Z,

A dl a dr-g klasy L i D warunk-w widocznoSci ni e s
Odl eggoSi widocznoSci Lr mierzonN wzdgdguU drogi dl
i pieszych (rys.6.2) oRteSlono w tabeli 6.5

Tabela 6.5. Wymagane odleggoSci widocznoSci na skrzyUowaniu z

praikoSIi ruchu rower zyst yJ 20 10

odl eggoSi widocznoSci 70 45 25

Rys. 6.2. 0Odleggm%l skirtcgdomwa®hdiu z przejazdem dla rower :

N a przejazdach dl a rowerzyst-w przez wl oty podpo

podpor zNdkomwaadneel)ly zapewni | ki erujNcemu ©pojazdem w)
podporzNdkowane | odl eggoSi widocznoSci Co naj mniej
zatrzymania w odleggoSci 3 m od krawndzi drogi dl
i pieszych [71] .

W polach wi d o c z nppKazamych na rysunku 6.2 nie powinny znajdowal
przeszkody, za wyj Ntkiem stojak-w r owernoveyc he,l esmipwng |
punktowych oraz zieleni niskiej . Wymagane polawidocz noSci sN umi eszdmbNe n
na wysokoSci 1,0 metra.
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6.2 Droga dla r ower - w

Droga dl a rower -w jesprzezmSaciwhiiMiz o g e dl a rower zyst
(Dz. U. 2017, poz. 1260) [32] . W prawi e budowlanym droga dla rower - w

j ako Sc roeetbwa (Dz. U. 2016, poz. 124) [19] . Mo Ueona by i j € dub o

dwukierunkowa

Drogi dla rower-w powinny umoUl i wial wygodne, mijani e
a jeSli nie ma istotnych ogjacidéze@rbelicecobwkchki eadk e
Nadrodze o przekroju 2+1pawicri ernowedbywwal sin poza jezdni
a przejazdy dla rowerzyst-w wypgdiNzbyE pemibBdwgneozsuni
klinami pocz[.kowymi

Mi ni malne odleggdgoSci ulsyt towani w Wr sgiosdnku do krawnd
okreSlone sN w warunk[A9 hi toepcihsmaincez nzyocsht agy w rozdzi al e 3
podr nc z Krytéria ruchowe  wyboru typu infrastruktury da rower zystm:- wi ono

w podrozdziale 7. 3.

Fot. 6.1. Droga dla rower - w Fot. 6.2. Droga dla rower - -w
chodnika pasem zieleni supkami a od chodni ka pi
SzerokoSi drogi dla rower -w (ScieUki rowefl®lwej) powinna
A 15m i gdy jest ona jednokierunkowa ,
A 2,0m i gdy jest ona dwukierunkowa ,
A 25m i gdyz drogi dl a KBcwerdkaows) j ednoki erunkowej mogN

korzysta(jestesio rozwi Nzanie w praktyce wystfipuj Nce
braku infrastruktury dla pieszych)

Wg pol skich pzrezreopkiosSiw dsr ogi dl a rower -w (ScieUki rower
indywi dualnie, jeUeli opr-cz prowadzenia r{l8lhu rowerowe
Przepisy te jnN emaokksryenfallan e j szerokoSci drogi dl a rower -\
szerokoSci N drogi dla rower-w a natinUeniem ruchu rowero
Zaleca sifhn skorzystal ze standar d- w ghyod ewideelrksckS ccih , r uket ht
rowmerowego na szerokoSi dr od44] ddbeda66ower - w
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Wy b - r dr ogi dl a r- olube dwukierunkowefl n ouwarunkowan y jest wieloma
czynnikami, w tym dostninpnoSci N mi ej sca w przekroju P o[
prowadzenia ruchu rower owego na s Nvsereadwsd jc horoadzci h &
zagospodarowani a otoczeni a drogi l ub ul i cy. Jedn
usytuowane po obu stronach jezdni wyma g ajcN i st poprhecznych pr zej azd- w
rowerzyst - w.

Droga dla rower-w (podobnie droga dl aniedweracvhoiwap

ci NggoSi przy przekr avyj arzidu wzjiazwdawd: - w.
Dla wyeliminowania ni el egal nego par kowani a i poruszania si
rower -w (podobnie na drodze dla rower - w i odgnkeszyct

(przy przejazda chdl a rower z gk € c wthsewarmie s § u-pwkb | o k ygh Nc

Tabela 6.6. SzerokoSi dr-g dla rower-w w funkd]ji nat i0e® ruchu
droga dla rower -w jedno droga dla rower - -w dwuki
natiUenie ruc natnUenie ruc |
szer oko/
ro werowego rowerowego [mi
w jednym kierunku/h w dw-ch Kkierugka
0-150 2,00 0-50 2,50
150 -750 2,50 -3,00 50-150 2,50 -3,00
>750 3,50 -4,00 150 -350 3,50 -4,00
>350 4,50

Rozwi Nzani a f unikechneznalkendr - g dla rower - w

Drogidl a rowwmgNwy boprowadzone pod wzgl idem

A liczby prowadzonych ikjdkejedookidrunkewerlub dwukierunkowe,

A funkcj.i w pkiMdodze ® W g§ik waigN dl a r o webiorcavN lub
lokan N( f unkcj eladowgrom: wi ono da2), 0z

A usytuowania w stosunku do jezdni i droglrzyl el adoN gzdni
gdy odl eggoSi od k wynesit dobi m j(zgaduoien 2 wymaganiami
dla skrajnidrogi) , bNd¥ j akoNwygdy ed dlneg g o Sijezandjestk>r a wii d z
0,5m(r ys.6.3).

a) b)

PrzylegajNca i wydzielona droga dla rower -
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Sposoby i formy oddzielania dr-g dla rower - w
Droga dla rower-w powinna byl oddzielona:

A od ¢ z i Sogi przeznaczonej dla pieszych @ ur z Ndzeni ami bezpieczeEst wa
(np. separatorami) , przebr ukowaniem |, zr-Unicowaniem wysokiSci nawi €
pasem zieleni (fot. 6.3, 6.4)

A od cznSjezdni przeznaczonej dl a ruchui unniNdhenpoanmizd: - w
bezpi ecze Est {np. saparatonami) I o ile nie jest zlokalizowana poza

jezdni N (wi ewstvamas pasa ruchu dla rower - w)

Fot. 6 . 3. Droga dla rower-w odd Fot. 6. 4. Droga dla rower-w odd
pasem zieleni przebrukowaniem

Rys.64 .Przykgadowe ugytdnowka reira nk odvya hr adwe rg- kvojuwlicpp r z e

11

0
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1,50 1,00 min.2,00 1,00

Rys. 65 ai65b. Przykgadowe usytuowanie wydzielonej dwukierunkowej dr

Zasady oddziel ani a aiprzegrojudpopizecznynvaragi- w :

A oddzi elpaj/pdsyyt er enu moUe st an ¢rysi 6.4, 55 | uwardzene

pobocze | ub wyodriabnionN wizualnie opaskn z n é
droga dl a ,rower - w

A opaska o0 szerokoSci 0,5 m mindzy drogN dl a (rysower - v
6.5a) ,

A opaska o szerokonscsit odowana mi ndzy dr og N paddma row

postojowym dlai nnych po(rys.56.d6),w

wwwwwwwwwwwwwwwwwwwwww
wwwwwwwwwwwwwwwwwwwww

¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢
¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢¢

11 = I
11 I]'b]U[,U
7 zalechne
Ry s. 6.6 Usytuowani e dzrgogiidedi ak rraomiedrz-iw jwe z d ni i pasa post
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A w przypadku wyznaczenia miejsec postoj owych prostopy

szerokoSci opaski powi nny byént yusysemparamjeNc eel
(np. sgupki), kt - re bAndN zapobiegagy ewentual nemu z
dl a rower  -w przez zwisy przednie samochod:- w,

A opaskn mo Un a zast Npil separatorem ruchu oddz
od jednokierunkowej drogi d!| aziomiejezdni, - w wykonanej w poc

A opaska moUe byl wykonana |jako pas zieleni ni ski ej
oddziagywani e pojazd- - w w czasi e opad- - w i ni e 0
wi docznoSci rowerzyst - - w i kierowc-w w rejonie skrzyl

Nadwuki erunkowych drogacmodhway krocomeelr - pvr z &nifly pvoazni Nown N
osi tej drogi . Na nieoSwietlonych odcinkach dr-g dla ro
krawndzi.owych

63 Droga dla rower-w i pieszych

Drogi dla rower wifsrmiec p iNgs 2vy ph eweoowych wyznagdzim sifn tam
szerokoSi dostfiApnego terenu nie pozwala na odrnfAabne w)
i chodnika | ub gdy natiiUeni e fnucrhawep e evs z yncihewi el ki e. Ws p -
uUOytkowanie drogi przez rowerzyst . -w i pieszych moUe by
ruchu pi eszego ni e przekracza 450 os-b/ h, a natnUeni e
50 rower-w/h lub teU ruch pieszy jest nie wifnkszy ni 0
przekracza 250 [28Jo.wWs p wl/ ha droga dl a rower -jest i pieszy
rozwi Nzaniem rekomendowanym HNespwrgfinda na dyn@mi kn ru
pieszego i rowerowego. Dlatego te Urozwi Nzanie to moUe byl stosowane w
sytuacjach .

Fot.6. 5. Droga dl a rower na prgieas Fot.6.6.Drogadla r ower - w i piesz

Zgodnie z Prawem o ruchu drogowym [32] AKi eruj Ncy rowerem, korzystajNc :
dl a rower - w i pieszych, j est obowi Nzany zachowal Sz
i usthnpowal miejsca pieszym. o

Dla zapewnieni at wazpUgecke@si k-w drogi dl a rower - w i pi e
oSwietlone w porze nocnej

Ma drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy, w
byl stosowany samodzi el ny ecdowBrowy, usytacsvany porauphsenpi e s z o
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drogowy m | ub chodni k na koronie drogi oddzielony od
o szerokoSci nie mnilkz.szk| 200106 1p 02 [4P]L 24 A 43. 4
W warunkach pol skich brak jest of i cjal nydoogi dast al e

rower -w i .piJeeslteylcih droga dla rower-w opr-cz prowadz
inne funkcj e, w tym prowadzenie ruchu pieszego (
szerokoSi jej powinna byl wifiksza ni 0O szerokoSi |
z kt-rej mogN korzystal piesi, a wifnc wifdnksza ni 0O 2

WedJuwgpracowadciha oAa pieszych podrfAicznik dla oorgani

[64] mi ni malna szerokoSi dwuki erunkowe]j drogi dla ro
Standar dy i wytyczne ksztagtowani a- Metrbpolia Sitesiau k[R7Ur y r c
podaj N jako wartoSi minimalnN 3 m z dopuszczeniem
drogi dl a rower - w i pieszych do 2,5 m.

Standardy niemieckie okr e Sl aj N szerokoSi drogi dla rower - -w i
natinlUenia ruchu pieszego i rowerowego., Kkt-re przest
Tabela6.7. SzerokdB8bgi dla rower-w i pieszych w zaleUnoSci od natiUe

i rowerowego wg wy meckich E73]i em

nat iU0enie ruchu w godzinie

szerokoSi u

dl a rower - w i { pieszego i rowerowego
o ; rowerowego
gNczni e

2,5-3,0 70 040
3,0-4,0 100 060
>4,0 150 0100
Dr oga dl a r oviee s avy cih podobni e j ak dr ogmo Utey | tkkyol d

usytuowana wzgl fidem | ezdnrrys. 67n kiub ogseparogwana g &js.N.8)a .

Rys.6. 7. Przykgadowe usytdowamiosvedr avg i pi esegdogendnipr zyl egaj Nc
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1> 0,50 3,00 . 150
zalecane 1,00'm o -

Rys.6.8. Przykgadowe usytuowdnmi e odveagiw i pi es zeyadhezdoidsepar owan

6.4 Pasy ruchu dla r ower - w

Pas ruchu dla cpw8fF - -Wezodni przeznaczona do ruchu row
kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260

art. 2 ust. 5a) [32] . Pas ruchu dla rower-w urzNdza sifi na jezdr
oddzielonN od c¢czfAiSci przeznaczonej dla innych pojazd:-v

wyspN dziel NcN (Dz.U. z 2016q19pco.wi B24cBAnidd pasa Blchu
rower -w moUna oznaczyl WasawdNzeg-elrno$hcdi. zal eca sif ozna
czer wonN poczNt ki i k o Ece pas- w ruchu dl a rower -

i za skrzyUowaniami oraz przez skrzyUowani a.

Fot6.7.Pas ruchu dla rower - -w Fot . 6. 8. Pas ruchu dl a r
jednokierunkowej dwukierunkowej

Zgodnie z polskim prawem p asy ruchu dla rower - -w ze wzglndu na |
rowerzyst- -w stosuj e sin na drogach -60 kihp yl®]z.czal nej [
Zal ecenia holenderskie wskazuj N dodat kowonatlelemadwi nno
nie przekraczaj Ncym 250M4pojazd-w na dobhn

Wy magani a i mo Ul i weeb erjomammji NNz ani a
A pas ruchu dWw st rawsme jednokierunkowy (Dz.U. z 2017 r. poz. 1260
art. 2ust. 5a) [32] ,
Apas ruchu dla rower-w moUe byl stosowany tyl ko na t

kl asy: eg {) whiorcz e (Z), lokaln ej (L), dojazdow ej (D) (Dz.U. z 2016
poz. 124 A H6;ugtelUe3) rozwi Nzanie techniczne urzNdze

moUe powodowal utrudnienia w ruchu rower - w, a zwgas z
o szerokoSci do 90 <c¢m, szerokoSi pamiaerrzuycih ub edzl a r
szerokoSci wurzNdzenia odwadni aj Ncego,
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A

A

mi ni malna szerokoSi pasa ruchu dla rower-w wyno
przy czym dopuszcza sin i ej zwi nkszeni e w obr
(Dz. U. z 2016 poz.[1924 A 46 wust. 3)

na jezdni dwuki erunkowej mo Ue byl stosowany | e
(zawsze po prawej stronie) |l ub dwa pasy ruchu dl
(rys. 6. 9).

>
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Rys. 6. 9. Ulica dwukierunkowa i pasy ruchu dl a rower -w po obu stronach

na jezdni jednoki erunkowe]j moUe byl stosowany | ¢
prawej stroni e (ki erunek ruchu rower -w zgodny
pojazd-w) 0O)fdupgedtlenh pas ruchu dla rower-w po | ey
ruchu rower - w przieen wmku drucku i nnych pojazd-
kontrapas), (rys . 6.11, 6.12)

F-19

I i P-23 P-1e
- (L D)
| |
.
o
N
Rys.6.1 0. Ul i ca jednokierunkowa, pas r ucehruundkliae m orwecrh-uw izngnoydcnhy pzo jke
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< . |
| | | |
| [
| 2= St B |
| pP-23 g P-23 L
Qi =
e €
o
N
Rys.6.1 1.Ul i ca jednokierunkowa, ruch riodlmeuchure vie robaw ki erunkach
w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu innych poja zd-w wyznaczono kontrapas

Ry s. 6.12. Ulica jednokierunkowa, ruch rower-w w obu kierunkach, n e
pojazddwa ruchu rower-w w przeciwnym kinerywrhk p od ;a zkdi- ew umykzuin arcecomw t z w
kontrapas

Pasy ruchu dla rower-w oddziela sin od pas-w ruchu dlI
szer ok-Bb IgbPP-7b). Ze wzgl fidu na brak dobr ej wzaj emnej wi d

kierujNcym innym pojazdem aiertoowemayest NyirozwioSpamane ty
w przypadku braku moUliwoSci urzNdzenia miejsc postojow
W przypadku koniecznoSci dopuszczenia ©przejazdu poj az
stosuje sin linie pr zerB-vay Rasyr usczheur odkliae r(oPwer -w na dr oga
moUl i woSci N parkowania przy krawifndzi jezdni (na jezdni

o 0,5 m od krawndzi mi ejsc postojowych. Stwarza to bez
na otwieranie dr zwi (gdy parkbwbhageUpieka fgawypopagewahi
skoSne) . Ze wzglndu na ograniczenia widocznoSci ni e

parkowania prostopadgego i skoSnego w sNsiedztwie pas-w
Dla pas-w ruchu dla rower -w stosuje sifn znaki poziome i

A do oddzielenia pasa ruchu dla rower-w od pozostage,j
dojazdy i nnych p ojaymdamym kierunku stosuje sifn I-2bnif ci Ngyg
Alinia pojedyseraokiaNgya
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>

>

pol

do oddzielenia pasa ruchu dla rowrir, walmy pmadlsit
przejazd przez pas ruchu dl a rower - w i nnym
przerywdreNAP i nia poj edynicmraowadzNyavannzaer ok ao,

do oddzielenia pasa ruchu dla rower-w jadNcyc

pozostagych poj aszd-gwjod zmidzcd |jezdni si7ds VAjl é ndial
ci Ngga szerokao; aby umo Ul i wi i przejazd przez
pojazdom w ci-RbustboseujePsin |incihl pnzar pwarelyrfF

przerywana i wy dzi eloaj Nc a

do oddzieleniap asa ruchu dla rower-w od miejsc parking
w zatoce (r-wnoleggych, skoSnych) stosuje sin d
m, |linin prZer y\wWamN aP krawindzi owa przerywana SzEé
ruchu dla rower -w Bd9bAfbnaai wyinadzaj Nca pas p

na pasie ruchu dla rower-2® Atosweyeé sancafgak BJ
w odstnpach ni e wi nkszych ni U 50 m or az |
skrzyUowani em;

na drogach jednokierunkowych oznakowanie poziome zaleca sin uzupegni
znakiem pionowym F -19 Apas ruchu dla okreSlonych poj
rower u; znak ten powinien byl umi eszczony za S
mi ndzy skrzyUowani ami powt ar zal sin co 300 m;
pi onowa ci Ng g arywahay tna gaka eF -1 9 powi nna byl zg
Z rzeczywistym oznakowaniem poziomym,

na wje¥dzie na pas ruchu dla rower-w jadNcyc!t
pozostagych pojazd-w (kontr a2 afsz) a ksa zo swjjaez dsu o zz n
z napi sem ANiwazdsymbplenzrgweru,

na wjetfdzi e na jezdnin jednokierunkowN, na k t
rower -w jadNcych w kierunku przeciwnym do pozo
stosuje si-&8 AdmkgaDjednokierunkowao z tabliczkN

wraz z symbolem roweru,

w celu zwi Rkszeni a bezpieczeEst wa ruchu i p O
powi erzchnin pasa ruchu dla rower-w moUna oznac

Fot.6.9.Pas ruchu dl a wlieweka - w Fot. 6.10. plBorczdhiekd!l a row
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przeciwnym (kontrapas)























































































































































































































































