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Bruksela, 27 lutego 2018 r.

ZAWIADOMIENIE DLA ZAINTERESOWANYCH STRON

WYSTAPIENIE ZJEDNOCZONEGO KROLESTWA Z UE A PRZEPISY UE W DZIEDZINIE
TRANSPORTU MORSKIEGO

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo ztozylo notyfikacje 0 zamiarze
wystgpienia z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Oznacza
to, ze cate unijne prawo pierwotne i Wtdrne przestanie si¢ stosowa¢ do Zjednoczonego
Krolestwa od dnia 30 marca 2019r. od godz. 00.00 czasu srodkowoeuropejskiego
(,.dzieh wystapienia”), chyba ze w ratyfikowanej umowie o wystapieniu® zostanie
ustalona inna data®. Zjednoczone Krolestwo stanie sie wtedy ,,paistwem trzecim’>.

Przygotowania do wystapienia maja znaczenie nie tylko dla UE i wtadz krajowych, lecz
rowniez dla podmiotow prywatnych.

W zwiagzku ze znaczng niepewnoscia, W szczegdlnosci co do tresci ewentualnej umowy
0 Wystgpieniu, wszystkim operatorom przypomina si¢ 0 niektorych skutkach prawnych,
ktore wynikng z obecnie obowigzujacych przepisow prawa Unii w dziedzinie transportu
morskiego, kiedy Zjednoczone Krolestwo stanie si¢ panstwem trzecim.

Z zastrzezeniem postanowien przejsciowych, ktére moga znalez¢ si¢ W ewentualnej
umowie 0 wystapieniu, od dnia wystgpienia przepisy UE w dziedzinie transportu
morskiego nie beda juz mie¢ zastosowania do Zjednoczonego Krolestwa. Wiaze si¢ to
z nastepujacymi  konsekwencjami w réznych obszarach prawa Unii w dziedzinie
transportu morskiego*:

Trwaja negocjacje ze Zjednoczonym Kroélestwem zmierzajace do zawarcia Umowy 0 Wystgpieniu.

Ponadto, zgodnie z art. 50 ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej, Rada Europejska, w porozumieniu ze
Zjednoczonym Kroélestwem, moze jednomyslnie zadecydowac, ze Traktaty przestang by¢ stosowane
Z pdzniejszg data.

Panstwo trzecie to panstwo niebedace cztonkiem UE.

Niniejsze zawiadomienie nie odnosi si¢ do kwestii zwigzanych 2z wyposazeniem morskim
i kwalifikacjami marynarzy. Wymienionych zagadnien dotycza nastepujace zawiadomienia:
Zawiadomienie dla zainteresowanych stron — Wystgpienie Zjednoczonego Krélestwa z UE a przepisy
UE w dziedzinie produktow przemystowych (https://ec.europa.eu/growth/single-market/goods_en) oraz
Zawiadomienie dla zainteresowanych stron — Wystgpienie Zjednoczonego Krélestwa z UE a przepisy
UE dotyczqce minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy \Wzajemnego uznawania $wiadectw
marynarzy, https://ec.europa.eu/transport/transport-modes/news/2017-12-11-brexit-notice-
stakeholders_en).
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DOSTEP DO RYNKU

Wewnatrzunijne ustugi transportu morskiego oraz ruch miedzy panstwami
czlonkowskimi a panstwami trzecimi: rozporzadzeniem (EWG) nr 4055/86°
wprowadzono swobod¢ $wiadczenia ustug transportu morskiego miedzy
panstwami cztonkowskimi, jak réwniez miedzy panstwami cztonkowskimi
I panstwami trzecimi, w odniesieniu do:

» ,,obywateli panstw cztonkowskich prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza
zarejestrowang W panstwie czlonkowskim innym niz panstwo
pochodzenia osoby, na rzecz ktorej ustugi majg by¢ $wiadczone™?; oraz

> ,,obywateli panstw cztonkowskich prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza
zarejestrowang poza UE” lub ,przedsigbiorstw zeglugowych
zarejestrowanych poza UE i kontrolowanych przez obywateli panstwa
cztonkowskiego, jesli statki ich s3 zarejestrowane W tym panstwie

cztonkowskim zgodnie z jego ustawodawstwem””.

Osoby lub przedsigbiorstwa, ktore poczawszy od dnia wystgpienia nie beda
spetnia¢ tych kryteriow, nie beda juz mogly korzysta¢ z przepisow tego
rozporzadzenia, azwlaszcza z niedyskryminacyjnego traktowania, jesli chodzi
0 potaczenia W migdzynarodowym transporcie morskim.

Kabotaz: zgodnie zart.1 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr3577/92° ustugi
transportu morskiego w panstwach cztonkowskich UE (kabotaz morski) moga
$wiadczy¢ wylgcznie armatorzy Wspolnoty (zdefiniowani w art. 2 pkt 2 tego
rozporzadzenia). Od dnia wystgpienia armatorzy, ktoérzy nie beda juz spelniaé
warunkdéw uznania za armatoréw Wspdlnoty, nie beda mogli §wiadczy¢ ushug
transportu  morskiego zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem, chyba zZe
prawodawstwo krajowe® umozliwi dostep do kabotazu statkom plywajacym pod
banderg panstwa trzeciego.

BEZPIECZENSTWO MORSKIE

Uznawanie organizacji: wystapieniec Zjednoczonego Kroélestwa nie ma
bezposredniego wplywu na uznawanie przez Komisje — zgodnie zart. 4

Rozporzagdzenie Rady (EWG) nr4055/86 zdnia 22 grudnia 1986 r. stosujace zasade swobody

$wiadczenia ustug do transportu morskiego miedzy panstwami cztonkowskimi i miedzy panstwami
cztonkowskimi a panstwami trzecimi, Dz.U. L 378 2 31.12.1986, s. 1.

Art. 1 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 4055/86.
Art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (EWG) nr 4055/86.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3577/92 z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczace stosowania zasady

swobody $wiadczenia ustug w transporcie morskim w obrebie panstw czlonkowskich (kabotaz
morski), Dz.U. L 364 z 12.12.1992, s. 7.

Np. prawodawstwo Danii, Irlandii, Belgii i Niderlandow.
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rozporzadzenia (WE) nr 391/2009' — organizacji, o ktérych mowa w art. 2 lit. c)
tego rozporzadzenia. Zgodnie z art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 391/2009 Komisja
musi jednak regularnie (co najmniej co dwa lata) ocenia¢ uznane organizacje,
wspdlnie z panstwem cztonkowskim, ktore przedstawilo pierwotny wniosek
0 Uznanie danej organizacji. Dotyczy to rowniez organizacji, ktére poczatkowo
zostaly uznane przez odpowiednie panstwo cztonkowskie iktOre obecnie sg
uznane zgodnie z art. 15 rozporzadzenia (WE) nr 391/2009. Od dnia wystapienia
Zjednoczone Krolestwo nie bedzie juz moglo uczestniczy¢ W ocenach
przeprowadzanych zgodnie zart.8 rozporzadzenia (WE) nr391/2009
i dotyczacych organizacji, ktore to panstwo uznato. W zwigzku z tym wymogiem
proceduralnym Komisja rozwaza niezbgdne i whasciwe kroki, ktore umozliwig
oceng¢ zgodnie Z przepisami rozporzadzenia.

e Kontrola przeprowadzana przez panstwo portu: w dyrektywie 2009/16/WE*
ustanowiono unijny system kontroli przeprowadzanych przez panstwo portu.
Dyrektywa zobowigzuje panstwa cztonkowskie do tego, by oficerowie kontroli
panstwa portu dokonywali inspekcji statkdw zagranicznych w portach. Celem
inspekcji jest sprawdzenie, czy stan statku ijego wyposazenia nie narusza
wymogow konwencji migdzynarodowych oraz czy jego zatoga iSposob
eksploatacji sa zgodne zobowigzujagcym prawem miedzynarodowym.
W dyrektywie 2009/16/WE zawarto rowniez obowigzek sprawdzenia zgodnosci
z szeregiem innych wymogéw wynikajacych z prawa Unii*?, co dotyczy m.in.
certyfikatow ubezpieczenia zgodnie z dyrektywa 2009/20/WE™. Panstwa
cztonkowskie UE-27 nadal beda kontrolowac¢ statki Zjednoczonego Kroélestwa
zawijajace do portéw UE, jednak od daty wystagpienia system inspekcji
przeprowadzanych przez panstwo portu okreslony w dyrektywie 2009/16/WE nie
bedzie juz obowiazywal w Zjednoczonym Krélestwie. Stosunki miedzy
Zjednoczonym Krolestwem a UE w zakresie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu beda regulowane zgodnie z memorandum paryskim w sprawie

kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu15.
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Rozporzagdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr391/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie wspolnych regut i norm dotyczacych organizacji dokonujgcych inspekcji i przegladow na
statkach, Dz.U. L 131 z 28.5.20009, s. 11.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu, Dz.U. L 131 z 28.5.20009, s. 57.

Art. 13 dyrektywy 2009/16/WE oraz zatacznik IV do tej dyrektywy.

Pkt 41 =zalacznika IV do dyrektywy 2009/16/WE oraz art.4 ust.1 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubezpieczenia armatoréw od
roszczen morskich, Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 128.

Nalezy zauwazy¢, ze od dnia wystapienia statki ptywajace pod bandera Zjednoczonego Krolestwa nie
beda juz musialy posiadaé wykazu materialow niebezpiecznych, o ktorym mowa wart. 5 ust. 2
rozporzadzenia 1257/2013 w sprawie recyklingu statkow. Od 31 grudnia 2020 r. wymog ten bedzie
jednak ponownie obowigzywatl w przypadku statkow plywajacych pod banderg panstwa trzeciego
(art. 12 iart. 32 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1257/2013
zdnia 20 listopada 2013 r. w sprawie recyklingu statkéw, Dz.U. L 330 z10.12.2013, s. 1).
Swiadectwo bedzie sprawdzane zgodnie z pkt 49 zalacznika IV do dyrektywy 2009/16/WE.

Wszystkie panstwa cztonkowskie UE, ktore posiadajg porty morskie, w tym Zjednoczone Krolestwo,
sg sygnatariuszami memorandum paryskiego W sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu.



e Zegluga statkéw pasazerskich: zgodnie zart.4, 5 i6 dyrektywy Rady
1999/35/WE™®  panstwa przyjmujace zdefiniowane w dyrektywie musza
prowadzi¢ obowigzkowe inspekcje, by zapewni¢ bezpieczenstwo regularnej
zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich migdzy portami UE.
Panstwa czlonkowskie UE-27 nadal beda kontrolowaé takie statki korzystajace
z ich portow, jednak od daty wystgpienia Zjednoczone Krolestwo nie bedzie juz
musiato prowadzi¢ takich inspekcji zgodnie z dyrektywa 1999/35/WE.

e Bezpieczenstwo statkéw rybackich: zgodnie zart.3 ust.5 dyrektywy
97/70/WEY’ panstwa cztonkowskie zabraniajg statkom rybackim ptywajacym pod
bandera panstwa trzeciego dziatania na morskich wodach wewngtrznych lub
morzu terytorialnym lub wyladunku potowéw wich portach, chyba ze
administracja panstwa bandery zaswiadczy, ze odpowiadaja one przepisom
okreslonym w art. 3 ust. 1-4 oraz art. 5 dyrektywy 97/70/WE, czyli jej przepisom
technicznym.

Ponadto zgodnie z art. 7 ust. 3 dyrektywy 97/70/WE statki rybackie ptywajace
pod banderg panstwa trzeciego podlegaja kontroli panstwa cztonkowskiego, kiedy
znajdujg si¢ W jego portach, wcelu sprawdzenia zgodnosci z protokotem z
Torremolinos®®, po wejsciu tego protokotu w zycie.

Stuzby Komisji sg gotowe udzieli¢ zainteresowanym stronom dodatkowych informacji.
Ogo6lne informacje mozna znalez¢ na stronie internetowej Komisji dotyczacej transportu
morskiego (https://ec.europa.eu/transport/modes/maritime_en). W razie potrzeby na
stronach tych bedg zamieszczane dodatkowe informacje. Dodatkowe informacje na temat
innych kwestii dotyczacych bezpieczefstwa morskiego znajduja si¢ na stronie
internetowe;j Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego:
https://www.emsa.europa.eu/.

Komisja Europejska
Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu

1 Dyrektywa Rady 1999/35/WE zdnia 29 kwietnia 1999r. w sprawie systemu obowiazkowych

przegladow dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich,
Dz.U. L 138 21.6.1999, s. 1. Nalezy zauwazy¢, ze t¢ dyrektywe uchylono i zastgpiono dyrektywa
(UE) 2017/2110, ktora weszta w zycie 20 grudnia 2017 r. z terminem transpozycji przypadajacym 21
grudnia 2019 r. (po dniu wystapienia).
" Dyrektywa Rady 97/70/WE zdnia 11 grudnia 1997 r. ustanawiajaca zharmonizowany system
bezpieczenstwa dla statkow rybackich o dtugosci 24 metrow i wiekszej, Dz.U. L 34 2 9.2.1998, s. 1.
8 Szereg postanowien protokotu z Torremolinos zaktualizowano izmieniono Porozumieniem
kapsztadzkim z2012r. wsprawie wdrozenia postanowien protokotu z Torremolinos z1993r.
odnoszacego si¢ do Miedzynarodowej konwencji 2z Torremolinos o bezpieczenstwie statkow
rybackich.
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