PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

296/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

14 marca 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Warszawa-Babice (EPBC)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Tecnam P2002JF

Dowédca SP: pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne | Powaine Lekkie Be; ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: komisja uzytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

A

Samolot wystartowat z lotniska EPBC z zamiarem wykonania lotu na lotnisko L.6dz-
Lublinek (EPLL). Pilot przed lotem wykonat przeglad przedlotowy zgodnie z Instrukcja
Uzytkowania w Locie (IUwL). Stwierdzil, migdzy innymi, prawidlowy poziom ptynu
chtodzacego w zbiorniku wyrownawczym (okolo potowy zbiornika). Nie zauwazyt takze
zadnych oznak wycieku ptynu.
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Podczas uruchamiania i proby silnika, kotowania, rozbiegu oraz w pierwszej fazie
startu do ok. 250 stop AGL silnik pracowal poprawnie a jego parametry znajdowaly sie
W dopuszczalnych granicach. Zblizajac si¢ do wysokosci 250 stép AGL, pilot zauwazyt
cienkg struzke niebieskiego plynu po lewej stronie limuzyny, czego poczatkowo nie
zinterpretowat jako zblizajgcej si¢ awarii silnika. Po osiggnieciu wysokosci 250 stop AGL
silnik zaczat pracowaé nierdwno, na co pilot zareagowal wiaczeniem elektrycznej pompy
paliwowej. Ta czynno$¢ nie poprawita pracy silnika. Na wysokosci ok. 300 stop AGL pilot
zauwazyt dalszy spadek osiggow 1 wzrost temperatury glowic powyzej temperatury
dopuszczalnej. Pilot zdecydowatl o powrocie na lotnisko startu i ladowaniu zapobiegawczym.
Pilot poinformowat na czestotliwosci lotniska o swoich zamiarach. Podczas podejécia pilot
zauwazyt takze wydobywajgca sie¢ pare wodng spod oston silnika. Samolot wylgdowatl bez
problemow.

Po ogledzinach samolotu stwierdzono stopiony korek zbiornika wyréwnawczego
i znaczace $lady ptynu chlodzacego w przedziale silnikowym. Stwierdzono, ze przyczyna
zaklocen w pracy silnika i stopienia korka zbiornika wyréwnawczego byl zbyt niski poziom
ptynu chlodzacego (zbyt mata ilo$¢ ptynu w uktadzie). Zbyt mata ilos¢ ptynu w ukladzie
podniosta jego temperature, co spowodowato stopienie korka zbiornika wyréwnawczego.

B.

IUwWL okreslata, iz sprawdzenie poziomu ptynu chtodniczego dokonuje si¢ wg
dwoch procedur, w zaleznosci od tego czy odbywa si¢ ono zimnym silniku (,,before first
flight of the day”, przed pierwszym lotem danego dnia) czy na cieptym silniku.

Na zimnym silniku nalezy odkrgci¢ korek zbiornika glownego i upewnié si¢

0 obecnosci ptynu.

Na cieptym silniku procedura polega na stwierdzeniu obecno$ci ptynu w zbiorniku

wyrownawczym (bez sprawdzenia obecnosci ptynu w zbiorniku gtéwnym; otwarcie zbiornika
gtdéwnego na cieptym silniku grozi poparzeniem; sam fakt obecnosci ptynu w zbiorniku
wyrownawczym jest wystarczajacy).

W dniu zdarzenia samolot wykonat jeden lot przed lotem zakonczonym incydentem,
o czym $wiadczy zapis w Poktadowym Dzienniku Technicznym (PDT). Pilot uznat wigc, ze
zastosowanie sprawdzenia obecnosci ptynu w zbiorniku wyrownawczym jest wystarczajace.
Nie mial on natomiast informacji, czy poprzedni pilot zastosowal si¢ do procedur w 1TUwL
| prawidlowo sprawdzit poziom ptynu. Ponadto nie dysponowat on sposobem pozwalajagcym
na zweryfikowanie tych informacji. Nie moglt on tez sprawdzi¢ ilosci ptynu w zbiorniku
gléwnym, bowiem jego otwarcie na cieptym silniku grozitoby poparzeniem.

Przyczyng zbyt niskiego poziomu plynu chtodzacego (jak wskazano w czgséci A.)
byto prawdopodobnie nieprawidtowe sprawdzenie poziomu ptynu (niezastosowanie procedur
z IUWL) przez poprzednia zatoge.
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Rys. 1. Uktad chiodzenia silnika Rotax 9128, gdzie:
1 — zbiornik gtowny zabudowany na silniku,
3 — korek zbiornika glownego,
4 — zbiornik wyrownawczy zabudowany na przegrodzie ogniowej (zbiornik ten
przejmuje nadmiar plynu chlodzgcego podczas jego ekspansji termiczne)j,

5 — korek zbiornika wyréwnawczego (stopiony w trakcie zdarzenia).

Na samolocie zabudowany byt starszy model silnika. Silnik taki wyposazony byt
w zbiornik gtéwny bez wziernika, co wymaga otwarcia korka dla sprawdzenia poziomu
ptynu. Nowsze silniki wyposazone sg w zbiorniki z okienkiem kontrolnym (wziernikiem), co
pozwala na sprawdzenie poziomu pitynu bez otwarcia korka, dlatego mozna sprawdzac
poziom ptynu zaréwno cieptego jak i zimnego silnika. Nowe zbiorniki gtéwne majg takze
wieksza pojemnosc.

Na samolocie zabudowany byl zbiornik wyréwnawczy bez podziatki. IUwL
samolotu wymaga od pilota sprawdzenia obecnosci ptynu w zbiorniku, nie podaje minimalnej
wymagane] iloSci. Dostgpne sa nowsze, wigksze zbiorniki wyrdwnawcze z podziatka
i zoznaczeniami MIN i MAX. W IUwL, wyd. 3 okreslono takze, by poziom plynu
W zbiorniku wyrownawczym na silniku cieptym znajdowat si¢ na poziomie 2/3 podziatki.

Producent samolotu wydatl nieobowigzkowy biuletynu SB-089-CS umozliwiajacy
wymiang¢ zbiornika wyréwnawczego na nowszy.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

zbyt niski poziom plynu chlodzacego prawdopodobnie z powodu niezastosowania
przez poprzednig zaloge procedur dot. sprawdzania jego poziomu.

Okoliczno$ci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

- uzytkownie silnika starszego typu, tj. wyposazonego w zbiornik glowny bez

wziernika, co uniemozliwiato sprawdzenie poziomu ptynu na cieptym silniku,

- brak wprowadzonego nicobowigzkowego biuletynu serwisowy SB-089-CS, tj.

nowszego modelu zbiornika wyréwnawczego.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Podczas naprawy samolotu dokonano modyfikacji systemu kontroli poziomu ptynu
chtodzacego wprowadzajac biuletyn serwisowy SB-089-CS oraz polecono uzytkownikowi
stosowanie IlUwL wyd. 3.

Z uwagi na pozostaty resurs silnika, zainstalowanie nowego typu silnika (ze
zbiornikiem gltéwnym posiadajacym wziernik) byloby ekonomicznie nieuzasadnione.
Oceniono, ze wprowadzenie biuletynu SB-089-CS jest w petni wystarczajace dla uniknigcia
podobnego zdarzenia w przysztosci.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski podpis na oryginale
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