PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

791/16

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia:

29 kwietnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Chopina w Warszawie (EPWA)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Airbus A320-232

Dowédca SP: pilot samolotowy liniowy
Smiertelne | Powaine Lekkie Be; ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
b/d
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: komisja uzytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Personel obstugi naziemnej organizacji obstugowej zaobserwowal wyciek paliwa
zsilnika nr 1 w czasie jego rozruchu. Rozruch silnika zostal przerwany, samolot zostat
zawrécony na stanowisko a pasazerowie opuscili poktad samolotu. Slady paliwa zostaty
usunigte przez stuzby lotniskowe. Personel obstugi technicznej wykonal inspekcj¢ silnika,
ktora wykazata poluzowang i niezabezpieczona przed odkrgceniem nakretke przewodu
paliwowego (brak tzw. kontrowki). Nakretka zostala dokrgcona i zabezpieczona. Wykonano
z wynikiem pozytywnym probe szczelnosci. Samolot zostat przywrécony do lotow. Kolejne
loty nie ujawnily nieszczelnosci.
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Silnik, z ktérego mial miejsce wyciek byt remontowany w certyfikowanej organizacji
obstugowej. Po remoncie zostat wydany certyfikat ,,Authorise Relase Certificate EASA Form
1” potwierdzajacy wykonanie prac oraz pomys$lne przejscie sprawdzenia technicznego.
Nastepnie inna organizacja obslugowa zamontowata silnik na samolot. Samolot powrocit do
lotow. Wyciek nastagpit w momencie rozruchu silnika do drugiego po wymianie silnika lotu.
Prawdopodobnie w czasie pracy silnika, podczas pierwszego lotu nastgpito stopniowe
poluzowanie niezabezpieczonej przed odkreceniem nakretki, co spowodowato rozszczelnienie
potaczenia i wyciek paliwa.

Personel montujacy silnik na samolot nie zauwazyt braku zabezpieczenia ale nie lezy to
w ich obowigzku. Proba silnika po montazu na samolot oraz pierwszy lot nie ujawnita
nieszczelnosci.

W trakcie badania zdarzenia stwierdzono, ze personel obstugi naziemnej jest uczulony
na obserwowanie rozruchu silnika i natychmiastowego raportowania wszelkich
nieprawidlowosci.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

nieszczelno$¢ instalacji paliwowej spowodowana brakiem zabezpieczenia przed
odkreceniem nakretki przewodu paliwowego, co spowodowato stopniowe luzowanie si¢
nakretki 1 powstanie nieszczelnosci.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Kolejne zadanie zlecone organizacji obstugowej wykonujacej remont silnika bedzie
poprzedzone audytem.

2. Zostanie wystosowane polecenie wykonania wewnetrznego badania tego zdarzenia
do organizacji obstugowej wykonujacej remont silnika.

3. Personel zarzadzania bezpieczenstwem we wspotpracy z personelem monitorowania
zgodno$ci wysle raport o zdarzeniu do wszystkich zaangazowanych w obstuge samolotu
organizacji obstugowych.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.
Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski podpis na oryginale
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