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Wstep

Niniejszy dokument jest drugim sredniookresowym dokumentem programowym w sektorze
infrastruktury drég krajowych. Pierwszy zostal uchwalony z perspektywa na lata 2008-2012 —
uchwata Rady Ministréw z dnia 25 wrzes$nia 2007 r. podjeta na podstawie art. 117 ust. 2
ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 249, poz. 2104 7z pozn.
zm. ).

Podejmujac ww. uchwale, Rada Ministrow wskazata, iz Program Budowy Drég Krajowych
na lata 2008-2012 powinien by¢ aktualizowany corocznie z uwzglednieniem migdzy innymi
stanu realizacji zadan inwestycyjnych.

Wobec sytuacji finansowej w roku 2008, Minister Infrastruktury przygotowat projekt zmiany
systemu finansowania realizacji inwestycji drogowych w Polsce, ktéry po zaakceptowaniu
przez Rade¢ Ministréw stat si¢ obowiazujacym prawem w ramach ustawy o autostradach
ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym. W roku 2009 obowiazywaty dwa systemy
finansowania budowy drég krajowych:

e pierwszy od 1 stycznia 2009 r. do 8 czerwca 2009 r. — finansowanie inwestycji oparte
o budzet panstwa z niewielkim udziatem Krajowego Funduszu Drogowego;

e drugi od 8 czerwca 2009 r. (data wejscia w zycie ustawy) do 31 grudnia 2009 r. —
finansowanie budowy drég w oparciu o Krajowy Fundusz Drogowy.

W dniu 27 sierpnia 2009 r. uchwalona zostala nowa ustawa o finansach publicznych oraz
ustawa — Przepisy wprowadzajace ustawg o finansach publicznych. Zgodnie z art. 110 ust. 2
ustawy - Przepisy wprowadzajace ustawg¢ o finansach publicznych, programy wieloletnie
w rozumieniu art. 117 ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych ustanowione
przed dniem 1 stycznia 2010 r. sa realizowane zgodnie z dotychczasowymi przepisami.
Jednoczesnie z dniem 1 stycznia 2010 r. stracita moc ustawa z dnia 30 czerwca 2005 r.
o finansach publicznych. Tym samym ekspirowat przepis stanowiacy podstawe¢ prawna do
dokonywania zmian w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012. Zatem
aktualizacja Programu od dnia 1 stycznia 2010 r. mozliwa jest jedynie poprzez przyjecie
nowego Programu Budowy Drég Krajowych.

Zgodnie z ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko, przyjecie nowego Programu poprzedzone powinno by¢ wykonaniem
strategicznej oceny oddzialywania na Srodowisko. Poprzedni Program takiej oceny nie
posiadat. Niniejszy dokument posiada Prognoze oddzialywania na s$rodowisko skutkéw
realizacji, ktérej wyniki zostalty oméwione w jego tresci.

Niniejszy dokument okresla cele i priorytety inwestycyjne, wskazuje poziom i zrddla
niezbednego finansowania oraz list¢ zadan do realizacji. Uwzglednia on:

e aktualny poziom mozliwosci finansowych panstwa,



® stan zaawansowania procesu przygotowawczego w inwestycjach oraz
e skutek przyspieszenia realizacji inwestycji drogowych z lat 2008-2010.

W swojej tresci odwotuje si¢ do zakresu rzeczowego okreslonego w Programie Budowy Drog
Krajowych na lata 2008-2012 pokazujac efekty jego realizacji po niespetna 3 latach.

W dniu 19 pazdziernika 2010 r. Rada Ministréw przyjeta uchwate w sprawie niektérych
dziatan zwiazanych z realizacja programu wieloletniego pod nazwa ,,Program Budowy Drég
Krajowych na lata 2008-2012”. W § 1 uchwata stanowi, iz przed podjeciem dziatan
dokonywanych w ramach realizacji Programu, w tym przed wszczgciem postgpowania
o0 udzielenie zamoéwienia publicznego, w wyniku ktérych moze nastapi¢ przekroczenie kwoty
23,2 mld zt stanowiacej sumg zaciaganych zobowiazan finansowych w wyniku realizacji
Programu, liczona od dnia 1 sierpnia 2010 r., konieczne jest uzyskanie akceptacji Rady
Ministréw. Limit 23,2 mld zt w polaczeniu z kwota 54,8 mld zl wynikajaca
z dotychczasowych zobowiazan na realizacj¢ Programu daje limit taczny 78 mld zt. Limit ten
zostal dalej zwigkszony o kwote 4,8 mld zt, co daje tacznie kwote 82,8 mld zt. Na kwotg te
sktadaja si¢ naktady na realizacj¢ zadan wskazanych w Zalaczniku nr 1 ponoszone
z Krajowego Funduszu Drogowego i liczone od poczatku 2010 r.

W zwiazku z przyjeciem niniejszego Programu przez Rade Ministréw uchwata ta ekspiruje.
Podstawowe zalozenia uchwaty, zgodnie z ktérymi limit wydatkéw Krajowego Funduszu
Drogowego na realizacj¢ zadan ujetych w ramach Zatacznika nr 1 liczony od poczatku 2010 r.
wynosi 82,8 mld zt - zostaly przeniesione do uchwaty zatwierdzajacej Program.

Akceptacja RM oznacza¢ bedzie przyznanie dodatkowych s$rodkéw powigkszajacych
wskazany limit 82,8 mld zt. na realizacj¢ zadan z listy zadan priorytetowych, ktérych
realizacja moze by¢ rozpoczgta do 2013 roku zawartych w Zataczniku nr la. Z uwagi na
powyzsze, nie bedzie to powodowac koniecznosci zmiany Programu.



1. Krajowe dokumenty strategiczne

Podstawy wyjsciowe, cele oraz ramy niniejszego dokumentu maja swoje zrédta w szeregu
dokumentach strategicznych, do ktérych naleza w szczegdlnosci:

Polska 2030. Wyzwania rozwojowe. Dokument zaprezentowany 17 czerwca 2009 r.,
ktérego narzedziem realizacji jest m.in. niniejszy Program, szczegélnie w zakresie wyzwania
pierwszego pn. ,,Wzrost i konkurencyjno$¢” i wyzwania siédmego pn. ,,Solidarno$¢
i spOjnos¢ regionalna”.

Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007 — 2015. Dokument przyjety przez Rade Ministrow
w 2006 roku w zwiazku z obecna perspektywa finansowa Unii Europejskiej. Wsrod
priorytetow znalazty si¢ dwa realizowane przez niniejszy Program: Priorytet 2 - Poprawa
stanu infrastruktury technicznej 1 spolecznej oraz Priorytet 6 - Rozwdj regionalny
1 podniesienie spdjnosci terytorialne;j.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020. Dokument przyjety przez Radg
Ministréw w dniu 13 lipca 2010 r. Okresla cele i sposéb dziatania podmiotéw publicznych
w odniesieniu do przestrzeni kraju oraz jako jedna z docelowych dziewigciu zintegrowanych
strategii rozwoju wskazuje na potrzebg¢ wzmacniania terytorialnego wymiaru polityk rozwoju.

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025. Opracowanie to zostalo przyjete
przez Rade Ministréw w dniu 27 czerwca 2005 roku. Nadrzednym celem wedlug tego
dokumentu jest poprawa jako$ci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodnie
z zasadami zréwnowazonego rozwoju jako jednego z czynnikéw decydujacych o warunkach
zycia mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondw. W dokumencie przyjeto, ze
zadania w zakresie rozwoju podstawowe;j sieci drogowej koncentrowac si¢ bgda na:

¢ budowie wybranych odcinkéw autostrad i drég ekspresowych,

® budowie obejs¢ miejscowosci,

e przebudowie drég krajowych pod katem bezpieczenstwa, w tym poprzez uspokojenie

ruchu na przejsciach drég przez miejscowosci oraz na przejazdach kolejowych,

a takze na realizacji:

® programu wzmocnien nawierzchni,
e programu likwidacji zalegto$ci w utrzymaniu.

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013. Dokument przyjety przez Radg
Ministréw w listopadzie 2006 r. jako podstawowy dokument okreslajacy zestaw dziatan
majacych stuzy¢ wspieraniu rozwoju gospodarczego i zatrudnienia. Cel strategiczny osiagany
jest m.in. poprzez budowg i przebudowg infrastruktury techniczne;.

Program jest zgodny réwniez z dokumentami uszczegétawiajacymi sposoby osiagania celow
okreslonych w Strategii Rozwoju Kraju na lata 2007-2015 oraz w Narodowych
Strategicznych Ramach Odniesienia: Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko
2007-2013 a takze Programem Operacyjnym Rozw6j Polski Wschodnie;.



Podczas opracowywania Programu, uwzgledniono réwniez:

Odnowiong Strategi¢ Lizbonska oraz Odnowiona Strategi¢ Zréwnowazonego Rozwoju
UE. W marcu 2005 roku na Szczycie Rady Europejskiej przyjeto dokument ,,Wspdlne
dziatania na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia. Nowy poczatek Strategii
Lizbonskiej” modyfikujacy oryginalna strategi¢. Jako priorytet dziatan Unii Europejskiej
1 panstw cztonkowskich do 2010 roku zaproponowano m.in: uczynienie z Europy bardziej
atrakcyjnego miejsca do lokowania inwestycji i podejmowania pracy. Niewatpliwie realizacja
Programu przyczyni si¢ do realizacji tego celu. Natomiast w Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju wyodrgbniono siedem kluczowych wyzwan w obszarze polityki gospodarczej,
ekologicznej 1 spotecznej, z czego Program realizuje polityke dotyczaca zapewnienia, by
systemy transportowe odpowiadaly wymogom ochrony S$rodowiska oraz spetniaty
gospodarcze i spoteczne potrzeby spoteczenstwa.

,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015” przyczyni si¢ takze do realizacji
priorytetow zawartych w dokumencie rzadowym pn. ’Strategia Rozwoju Portéw Morskich do
2015 r.” przyjetym przez Radg Ministréw w dniu 13 listopada 2007 roku.



2. Sie¢ drog krajowych w Polsce
2.1 Sie¢ autostrad i drog ekspresowych

Sie¢ drég publicznych w Polsce wynosi ok. 383,3 tysigce kilometrow. Drogi krajowe
stanowig prawie 5% wszystkich drég publicznych, przy czym przenosza ponad 60% ruchu.
Najwyzsza klasa drég krajowych sa autostrady i1 drogi ekspresowe. Ich docelowy przebieg
ustalony zostal w rozporzqdzeniu Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci
autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334 z pozn. zm.).

Drogowa Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T obejmuje w Polsce 4 816 km drég.
Sa to gtéwne szlaki drogowe w kraju, na ktérych wystepuje najwigksze obcigzenie ruchem
tranzytowym.

Uktad autostrad w Polsce wyznaczony jest przebiegiem trzech gtéwnych autostrad:

e Autostrada Al o tacznej dlugosci 582 km, ktéra faczy Gdansk z Lodzia i aglomeracja
slaska w transeuropejskim korytarzu transportowym nr V1.

e Autostrada A2 o tacznej dlugosci 651 km, ktéra taczy Poznan z Lodzia i Warszawa
w transeuropejskim korytarzu nr IL.

e Autostrada A4 o tacznej dlugosci 670 km, ktéra taczy Wroctaw z Katowicami, Krakowem
1 Rzeszowem w transeuropejskim korytarzu nr III.

Wszystkie autostrady zapewniaja wpigcie w europejska sie¢ drég szybkiego ruchu
zapewniajac dogodne polaczenia aglomeracji polskich z Berlinem, Dreznem, Praga
1 Bratystawa.

Sie¢ podstawowych autostrad uzupetniaja:

e Autostrada A6 o tacznej dlugosci 29 km,
e Autostrada A8 o tacznej dlugosci 27 km,
® Autostrada A18 o tacznej dtugosci 75 km.

Potaczenia autostradowe uzupelnia sie¢ drég ekspresowych zapewniajac dogodne
skomunikowanie gléwnych obszaréw gospodarczych Polski z centrum oraz pomigdzy soba.

Ponizsza mapa prezentuje uktad drég ekspresowych wraz z uktadem autostrad w Polsce
zgodnie z rozporzqdzeniem Rady Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych.



o

Rysunek nr 1 ,,Sie¢ autostrad i drég ekspresowych” (zrédto: GDDKIiA)

2.2 Stan obecny

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012 przyjety uchwata Rady Ministrow w
dniu 25 wrzesnia 2007 r. przewidywat wielkos$¢ srodkéw na realizacjg zadan priorytetowych
w okresie 2008-2010 oraz przygotowanie innych zadan ujetych w Programie.

W wyniku realizacji Programu, wedtug stanu na dzien 15 listopada 2010 r. oddano do ruchu
1166,5 km drég krajowych, w tym 183,5 km autostrad (w tym 90 km w systemie PPP),
293,1 km drég ekspresowych, 199,4 km obwodnic, 490,5 km wazniejszych przebudow.

W ponizszej tabeli przedstawiono listg zadan, ktérych realizacja zostala zakonczona w latach
2007-2010 (15 listopada 2010 r.) w ramach realizacji Programu Budowy Drég Krajowych na
lata 2008-2012. Zadania te moga pozosta¢ w niniejszym Programie jako pozycje wydatkow
z uwagi na trwajace rozliczanie kontraktow.



Zadania realizowane w ramach Programu, ktoérych realizacja zostata zakonczona do
15 listopada 2010 roku — bez projektow PPP:

Pozycja w
Programie
Budowy Wartos¢
L.p. Drog Zadanie Dlugos¢ | zadania (w tys.
Krajowych pln)
na lata
2008-2012
Budowa autostrady A-2 wezet "Strykéw 11" - wezet "Strykéw 1" wraz
1 7 z tacznikiem do drogi Nr 14 4,6 188 097,10
2 20 Budowa drogi S-1 Pyrzowice — Podwarpie (II etap) 9,5 193 254,10
Budowa drogi S-1 Bielsko-Biata — Cieszyn (bez odcinka w.
3 23 Komorowice -w. ,,Rosta”). 32,7 648 778,80
Budowa drogi ekspresowej S-2 w Warszawie, odc. w."Konotopa" -
w."Putawska" wraz z odc. w."Lotnisko"- Marynarska (S79)
Warszawa odc. ul. Poleczki (ul. Osmanska-Wirazowa) wraz z
4 24 wiaduktem 2,3 234 315,50
5 25 Budowa obwodnicy Migdzyzdroje na drodze S-3 3 77 973,20
6 79 Budowa obwodnicy Nowej Soli na drodze Nr 3 15,2 151 515,30
Budowa obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego na drodze S-3 (I
7 27 etap) 9,5 200 855,70
Budowa drogi S-5 i S-10 Bydgoszcz - Stryszek i Biate Btota na odc.
8 33 Bydgoszcz-Stryszek i w. Stryszek 15,9 134 958,90
9 43 Budowa drogi S-7 przebudowa obwodnicy Grdjca 8,3 222 535,70
10 45 Budowa drogi S-7 Biatobrzegi — Jedlinsk 15,7 452 943,30
Budowa dr. S-7 Myélenice - Lubien, z obwodnica Lubnia odc.
11 50 Myslenice - Pcim 12,2 330 113,40
12 75 Budowa drogi S-22 Elblag — Grzechotki 50,2 478 932,00
13 78 Budowa obwodnicy Kowala na drodze Nr 1 4,3 50 666,00
Budowa obwodnicy Putaw (I etap)
wraz z budowa nowego mostu
14 84 przez Wislte na drodze Nr 12 12,7 388 932,40
15 86 Budowa obwodnicy Okopy na drodze Nr 12 3,7 51 059,50
Budowa obwodnicy Hrebennego na drodze Nr 17 wraz z przebudowa
16 87 drogi. Nr 17 Tomaszéw Lub. — Hrebenne 14,1 72 627,90
Budowa obwodnicy Migdzyrzeca Podlaskiego
17 89 na drodze Nr 19 6,6 91 609,70
18 90 Budowa obwodnicy Chojnic na drodze Nr 22 14,2 208 756,50
19 91 Budowa obwodnicy Konina na drodze Nr 25 1,8 73 991,10
20 93 Budowa Obwodnicy Biecza na drodze Nr 28 5 124 369,60
21 116 Wzmocnienie autostrady A-4 Balice - Opatkowice 16,1 148 983,70
22 117 Przebudowa mostu w Chetmnie na drodze Nr 1 1,1 86 839,40
Rozbudowa drogi Nr 1 gr. woj. kuj.-pom. - Kro$niewice i L.gczyca —
23 118 Sierpéw 10,5 29 777,20
Przebudowa drogi Nr 2 Siedlce - Terespol
24 120 Siedlce — gr. woj. Lubelskiego 24,9 52 477,90




Przebudowa drogi Nr 2 Siedlce - Terespol

25 120 Biata-Podlaska — Terespol 30,8 84 572,80
Przebudowa drogi Nr 2
Siedlce — Terespol na odcinku gr. woj. mazow. — pocz. obw. Bialej

26 120 Podlaskiej 31 64 944,00

27 122 Wzmocnienie drogi Nr 4 na odc. Targowisko-Tarnéw 34,5 296 182,44
Wzmocnienie drogi Nr 7 Gdansk - Jazowa wraz z przebudowa mostu w

28 125 Kiezmarku 41,6 406 096,40

29 130 Przebudowa mostu w Nagnajowie na drodze Nr 9 0,4 56 026,30
Budowa obwodnicy Piask

30 131 na drodze Nr 12/ Nr 17 12 299,30
Rozbudowa drogi Nr 16 Gietrzwald - Naglady i Wéjtowo - Barczewo

31 132 (11 etap) 13,3 183 241,50

32 134 Przebudowa drogi Nr 20 Zukowo — Gdynia 14,6 44 239,10

33 135 Przejscie przez Starogard Gdanski na drodze Nr 22 5,3 66 424,80
Rozbudowa drogi Nr 51 na odcinku Barcikowo - Sprecowo wraz z

34 137 budowa obwodnicy Sprecowa 7,5 74 706,00

35 138 Przebudowa drogi Nr 61 Zegrze - Serock 2,7 65 817,20
Budowa drogi S-69 Zywiec - Zwardof

36 141 odcinek D1:Laliki — Zwardon 1,8 70 319,60

37 145 Przebudowa dr.kr nr nr 81 od m. Drogomysl do we¢zta Harbutowice 10,5 98 000,00
Wzmocnienie dk. 10 na odc. Dobrzejewice — Blinno odc. I - powiat

38 147 torunski 9,7 75 501,70

39 147 Rozbudowa dk 2 na odc. Lowicz — gr. woj. maz. 13,1 115 130,50

40 147 Przebudowa i wzmocnienie dk 22 na odc. gr. woj. — Chrzastowo 18,5 53 047,50

41 147 Przejscie przez Czersk w ciagu dk 22, I etap 0,6 8 610,90

42 147 Wzmocnienie dk 45 w m. Windéw 0,7 2 991,30

43 147 Wzmocnienie dk 46 odc. Paczkéw — Scibérz 5,3 7 955,30

44 147 Przebudowa dk 94/46 na odc. obwodnicy pétnocnej m. Opole 4,6 7 184,00
Rozbudowa drogi S — 11

45 147 Poznan - Kérnik odc. 2 9,1 252 347,52

46 147 Tymczasowy dojazd do nowego mostu przez rz. Wislt¢ w Putawach 14,6 36 000,00
Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 55 w m. Kwidzyn wraz z

47 147 przebudowa trzech skrzyzowan na ronda w m. Kwidzyn 1 20 197,80

48 147 Budowa obwodnicy Jabtonnej na dk 61 3,7 67 536,40

49 3 Budowa A-1 Pyrzowice - Maciejow -Sosnica, w. So$nica 2,2 909 378,10

50 4 Budowa A-1 Soénica - Gorzyczki, odc. Soé$nica — Betk 15,4 1 002 460,00

51 9 Budowa A-4 Zgorzelec — Krzyzowa 51,4 1 392 088,20
Budowa A-4 Wielicka - Szaréw wraz z droga S-7 Biezanéw - Christo
Botewa - Igotomska,

52 13 A-4 , Wielicka-Szar6w oraz Biezanéw — Christo Botewa 22,6 1 240 164,00
Budowa drogi S-5 Bydgoszcz - Stryszek i Biate Btota, odc. Wezet

53 33 Stryszek — Biate Btota 10,4 423 575,00

54 44 Budowa drogi S-7 Gréjec — Bialobrzegi 17,8 543 660,50

55 50 Budowa dr. S-7 Myslenice — Lubien (o. Lubnia) 4 176 086,10

56 52 Budowa S-8 Radzymin-Wyszkéw z 0. Wyszkowa 37,9 857 109,60

57 62 Budowa obwodnicy Stargardu na drodze S-10 13,5 350 000,00

10




58 92 Budowa obwodnicy Nowych Skalmierzyc na dk 25 7.4 135 000,00
59 94 Budowa obwodnicy Krzepic na drodze nr 43 5,7 81 749,20
60 114 Budowa obwodnicy Racigza na dk 60 4,6 89 277,40
61 114 Budowa obwodnicy Kro$niewic nadknr 112 6,7 177 352,30
Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w ciagu drogi krajowe;j
62 114 S-11 (1 etap) 6,1 213 489,80
63 114 Budowa obwodnicy m. Wyrzysk w ciagu S-10 7,8 176 701,00
Rozbudowa wezta Murckowska z budowa drég dojazdowych na
64 115 autostradzie A-4 5,3 398 481,10
65 119 Rozbudowa dr nr 2 odc. Kutno — Lowicz 22,4 156 943,80
66 120 Przebudowa drogi Nr 2 Siedlce - Terespol Obwodnica Biatej Podlaskiej 11 223 609,00
Budowa wezta Kielce Péinoc na drodze Nr 7 (Wystgpa — Kielce: dk nr
67 126 73, w. Wisniéwka) 7,3 224 914,10
68 127 Wzmocnienie dk 7 Krakéw-Myslenice (jezdnia lewa) 30 247 471,40
69 128 Przebudowa drogi Nr 7 Krakéw — Chyzne na odc. Zabornia-Chyzne 34,6 234 579,10
70 129 Przebudowa drogi Nr 8 Biatystok —Katrynka 6,4 236 792,80
71 139 Budowa wiaduktu w Legionowie na dk 61 0,8 83 017,10
72 140 Przejscie przez Pisz na drodze Nr 63 2,7 71 452,70
Budowa S-69 Zywiec-Zwardon, odc. Szare-Laliki (w tym tunel o dt.
73 141 678 m) 4,7 444 529,20
74 147 Rozbudowa drogi S - 11 Poznan - Kérnik odc. 1 5 138 652,48
75 147 Rozbudowa obwodnicy Plonska na drodze nr 7 4,7 210 200,00
76 147 Przebudowa dk nr 1 odc. Pruszcz Gdanski — Pszcz6tki 11,1 79 783,10
77 147 Wzmocnienie dk nr 10, odc. Dobrzejewice — Blinno 36,4 206 734,90
Przebudowa ze wzmocnieniem dk 17, odc. Piaski - Lopienniki wraz z
78 147 przebudowa skrzyzowania w m. Piaski 17 127 859,90
Wzmocnienie dk nr 94 Mazurowice — Wroctaw na odc. Wilczkéw —
79 115 Sroda Slaska 6,4 22 388,70
80 141 Budowa drogi S-69 Zywiec — Zwardon odc.: Przybedza — Miléwka 8,5 38 476,30
81 97 Budowa obwodnicy Gostynina na dk nr 60 8.8 150 385,90
Budowa drogi S-3 Szczecin - Gorzéw Wlkp.
82 26 w. Klucz - w. Pyrzyce oraz Pyrzyce — w. My$libérz 54,9 1 476 030,30
Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozla na dk. nr 40 (2 etapy) — etap
83 114 IA 1 1B (od ul. Gtubczynskiej do ul. Gliwickiej) 5 167 267,70
84 114 Budowa obwodnicy Gotdapi na dk nr 65 5,6 133 396,70
85 114 Budowa obwodnicy Stupska na S-6 16,3 445 486,10
86 114 Budowa obwodnicy Mszczonowa na dk. nr 50 6,3 90 428,70
87 114 Budowa obwodnicy Kra$nika w ciagu dk nr 74 5,3 115 419,90
88 114 Budowa obwodnicy Ropczyc na dk nr 4 4,5 179 443,00
89 95 Budowa obwodnicy Lublinca na drodze nr 46 5,6 201 851,00
Razem 1109,1 | 20737 422,44

Tabela nr 1 ,,Zadania realizowane w ramach Programu, ktérych realizacja zostata zakonczona do 15 listopada 2010 roku”

(opracowanie wlasne)
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Wedlug stanu na dzien 15 listopada 2010 r. w budowie i przebudowie jest 1400 km drég
krajowych. Trwaja prace przy budowie nowych tras, w tym 735 km autostrad, 510 km drég
ekspresowych i1 87 km obwodnic. W ramach ,,Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2008-2012” obecnie realizowana jest takze przebudowa 68 km istniejacej sieci.

Na ponizszej mapie przedstawiono stan realizacji sieci drég ekspresowych i autostrad po
prawie trzech latach od rozpoczgcia Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012
(stan na 15 listopada 2010 r.). Mapa stanowi punkt startu niniejszego Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2011-2015, prezentujac stopien zaawansowania podstawowej sieci drog
szybkiego ruchu.

| R

P odeinki w realizaci

- odcinkl na etaple przetargu
planowany przctarg

W prEygotowania

Rysunek nr 2 ,,Stan realizacji sieci drég ekspresowych i autostrad w ramach Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2008-2012
- stan na 15 listopada 2010 r..” (opracowanie wlasne)
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Efektem rozwoju i poprawy jakosci sieci drég krajowych jest zmniejszenie liczby odcinkéw
drég w stanie ztym na korzys¢ odcinkéw w stanie dobrym, co zaprezentowano na ponizszym

wykresie.
58,0
53,0 -
48,0
Stan 43,0 -
drog
[%]
38,0 -
33,0
28,0 -
23,0
18,0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
s Stan Dobry [%)] 28,5 37,0 40,1 45,5 48,9 53,2 54,9 53,6 59,6
==k==Stan Niezadowalajgcy [%)] 37,5 33,4 30,3 28,7 26,2 23,4 22,6 25,1 21,5
'y Stan Zly [%] 34,0 29,6 29,6 25,8 24,9 23,4 22,5 21,3 18,9

Wykres nr 1 ,,Procentowy rozklad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2009” (zrédto: GDDKIA, ,,Raport o stanie technicznym

nawierzchni asfaltowych i betonowych sieci drég krajowych na koniec 2009 roku”).

W 2002 roku nastapita zmiana tendencji — notowany jest wzrost dlugosci odcinkéw w stanie
dobrym w stosunku do dtugosci odcinkéw w stanie zlym, co obrazuja na wykresie zielone
stupki wzrostu. W 2009 roku réznica ta wyniosta juz ponad 40 p.p. na korzys¢ stanu dobrego

nawierzchni.
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2.3 Stadia rozwojowe sieci drog krajowych

Na ustalenie priorytetow inwestycyjnych w poszczegdlnych latach realizacji Programu
wplywa szereg czynnikéw. Wsrdd tych, ktére maja decydujacy wptyw na okreslanie zadah do
realizacji, mozna wymieni¢ w szczegdlnosci:

wplyw zadania na realizacj¢ celow okreslonych w Programie, w tym takze poprawg
ptynnosci ruchu mierzona nat¢zeniem ruchu,

ciaglo$¢ drogowych korytarzy transportowych,

dostgpnos¢ srodkéw ze zrddet zewngtrznych, czyli srodki z budzetu UE oraz kredytow
Migdzynarodowych  Instytucji ~ Finansowych  (kontynuowanie = wspoipracy
z Europejskim Bankiem Inwestycyjnym oraz nawiazanie wspéltpracy z innymi
podmiotami),

konsekwencje oddziatywania na $rodowisko naturalne i1 kolizje z obszarami
chronionymi.

Kolejnym krokiem jest zarezerwowanie odpowiednich $rodkéw finansowych na realizacje
ustalonych priorytetoéw rzeczowych.

Na dwoéch ponizszych mapach przedstawiono prognozowane nat¢zenie ruchu na sieci drég
krajowych ogétem oraz w tranzycie. Natgzenie ruchu jest jedng z podstawowych przestanek
wyboru inwestycji do realizacji.

Legenda

Natezenie ruchu [SDR]

< 10000
I 10000 - 20000

20000 - 30 000
[ 30000 - 40 000
I 40 000 - 60 000

I > 60000

Typy drég

e Autostrady

== Drogi ekspresowe
== |nne drogi krajowe
—— Pozostate drogi

Rysunek nr 3 ,,Natezenie ruchu ogélem na sieci drég krajowych - prognoza na rok 2025” (zrédlo: ,,Studium ukladu drég szybkiego

ruchu w Polsce — Raport z analizy podzialu funkcjonalnego sieci drogowej >’ wykonane w 2008 roku przez Politechnik¢ Warszawska
oraz Instytut Badawczy Drog i Mostéw na zlecenie GDDKIiA)
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Legenda

Pojazdy ciezarowe [SDR]

<5000
I 5 000- 10000

10 000 - 15 000
[ 15000 - 20 000
I 20 000 - 25 000

I > 25 000

Typy drég

@ Autostrady

=== Drogi ekspresowe

= |nne drogi krajowe
Pozostate drogi

Rysunek 4 ,Natezenie ruchu pojazdéw ci¢zarowych na sieci drég krajowych - prognoza na rok 2025 (zrédto: ,,Studium ukladu
drog szybkiego ruchu w Polsce — Raport z analizy podzialu funkcjonalnego sieci drogowej ” wykonane w 2008 roku przez
Politechnik¢ Warszawska oraz Instytut Badawczy Drég i Mostow na zlecenie GDDKIiA)

Majac powyzsze na uwadze, dla potrzeb okreSlania priorytetéw inwestycyjnych oraz
programowania wydatkéw przyjete zostaty trzy perspektywy:

Do roku 2015

W tym okresie powinna zosta¢ zakonczona realizacja wszystkich kluczowych odcinkéw
autostrad za wyjatkiem A2 na odcinku od Minska Mazowieckiego do wschodniej granicy
panstwa.

Powinny zosta¢ zakonczone wszystkie prace przygotowawcze dla drég ekspresowych ujetych
w Programie Budowy Drdég Krajowych na lata 2008-2012 oraz na wybranych ciagach
realizowanych w perspektywie finansowej 2015-2020. Realizacja drég ekspresowych
powinna zosta¢ zakonczona na wybranych ciagach i uruchomiona na pozostatych ciagach
priorytetowych.

Powinny by¢ realizowane najpilniejsze z punktu widzenia nat¢zenia ruchu oraz zapewnienia
bezpieczenstwa zadania obwodnicowe oraz uruchomiony proces prac przygotowawczych na
zadaniach realizowanych w przysztych perspektywach finansowych.
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Powinno zosta¢ zakonczone dostosowywanie sieci drég krajowych do przenoszenia nosnosci
11,5 tony/o$ na gtéwnych szlakach tranzytowych.

Powinien zosta¢ przygotowany system wieloletnich kontraktéw na utrzymanie drég.

Powinien by¢ kontynuowany program poprawiajacy bezpieczenstwo na drogach - ,,Drogi
zaufania”.

Powinien zosta¢ opracowany kompleksowy system zarzadzania ruchem na sieci drég
krajowych.

Lata 2016-2020

Powinna zosta¢ zakonczona realizacja ostatniego odcinka autostradowego A2 Minsk Maz. —
wschodnia granica panstwa.

Powinna zosta¢ zakonczona realizacja wszystkich priorytetowych ciagdéw ekspresowych
umieszczonych w Programie. Pozostate ciagi ekspresowe ujete w rozporzqdzeniu Rady
Ministrow z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. z
2004 r. Nr 128, poz. 1334 z p6zn. zm.) powinny zosta¢ przygotowane do realizacji, a ich
realizacja w miar¢ mozliwosci rozpoczeta.

Powinna by¢ kontynuowana realizacja obejs¢ miejscowosci z najwigkszym nat¢zeniem ruchu.

Powinien by¢ kontynuowany program poprawiajacy bezpieczenstwo na drogach ,,Drogi
zaufania”.

Powinien zosta¢ opracowany system utrzymania sieci autostrad i drég ekspresowych. Stan
nawierzchni na drogach krajowych powinien ulega¢ systematycznej poprawie.

Powinien zosta¢ wdrozony kompleksowy system utrzymania sieci autostrad i1 drég
ekspresowych.

Po roku 2020
Zakonczenie budowy sieci drog ekspresowych.

Zakonczenie realizacji wszystkich najistotniejszych zadan zwiazanych z budowa obwodnic
miast na drogach krajowych. Realizacja kolejnych projektéw obwodnicowych powinna
nastgpowa¢ W miar¢ znacznego wzrostu nat¢zenia ruchu na drogach krajowych
przebiegajacych w granicach miejscowosci.

Osiagnigcie i utrzymanie wysokiego poziomu jakosci drég krajowych.

Utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu na drogach krajowych.
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3. Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015

Biorac pod uwage obecny stan infrastruktury drogowej oraz potrzeby rozwojowe opracowano
Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015. Niniejszy dokument okresla cele
i priorytety inwestycyjne realizowane w calym okresie programowania.

Okres realizacji Programu zaplanowano na 5 lat, natomiast okres programowania rzeczowego
i finansowego obejmuje okres 3 lat (2011-2013). Z tego powodu Program zawiera
szczegblowa liste zadan inwestycyjnych, ktoérych realizacja zostanie rozpoczeta do 2013 r.
(zatacznik nr 1) oraz okresla wielkos¢ srodkéw przeznaczonych w Krajowym Funduszu
Drogowym oraz budzecie panstwa na ten cel.

Na realizacj¢ zadan inwestycyjnych, ktéorych budowa rozpocznie si¢ do 2013 r.
przewidziano w Krajowym Funduszu Drogowym kwote 82,8 mld z poczawszy od 2010
roku.

W przypadku wyzszego od zaktadanego tempa wzrostu gospodarczego oraz w sytuacji kiedy
deficyt strukturalny begdzie malal w tempie szybszym niz zakladano begdzie mozliwe
zaangazowanie $rodkow na realizacj¢ Programu przewyzszajace wskazany limit finansowy
82,8 mld zt.

Powyzsza warto$¢ moze rowniez ulec zmianie na skutek kolejnych rozstrzygni¢¢ przetargéw
(spodziewane oszczgdnosci przetargowe) czy zlecenia robot dodatkowych (wynikajacych
z obiektywnych okolicznosci), a takze innych czynnikéw, ktére decyduja o ostatecznym
ksztalcie inwestycji i jej funkcjonalno$ci w ramach sieci drég krajowych.

W Zataczniku nr la do Programu wskazano réwniez list¢ zadan priorytetowych, ktérych
realizacja moze by¢ rozpoczeta do 2013 roku. Realizacja tych zadan moze by¢ uruchamiana
w  wyniku wuzyskania oszczedno$ci, na skutek kolejnych rozstrzygnig¢ przetargow,
ostatecznego rozliczenia i zamknigcia finansowania inwestycji oddawanych do uzytku lub
w wyniku decyzji Rady Ministréw akceptujacej przekroczenie ustalonego limitu 82,8 mld zt.
Maksymalna spodziewana kwota oszczg¢dnosci z ww. tytutéw moze wynies$¢ ok. 3,3 mld zt.

W 2012 roku przeprowadzona zostanie aktualizacja Programu, ktéra bgdzie miata na celu
okreslenie szczegétowej listy zadan oraz §rodkéw niezbednych na realizacje Programu do
2015 roku. W ramach tej listy przewiduje si¢ wskazanie do realizacji takze zadan
polegajacych na budowie obejS¢ miejscowosci, w granicach ktérych przebiegaja drogi
krajowe o najwigkszym natg¢zeniu ruchu. Kryteria wyboru zadan do realizacji okresla
zalacznik nr 3.

W zwiazku z powyzszym wskazane w Programie zapotrzebowanie na Srodki finansowe
bedzie co roku zapewniane w planach finansowych Krajowego Funduszu Drogowego oraz
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kolejnych ustawach budzetowych — szczegétowy poziom zapotrzebowania z poszczegélnych
zrodet wskazano w tabelach nr 2-4.

Jedynie zarezerwowanie $rodkéw finansowych w pelnej wysokosci w kolejnych ustawach
budzetowych oraz w rocznych planach finansowych Krajowego Funduszu Drogowego
gwarantuje realizacj¢ Programu w zakladanym zakresie.

Szczegbétowy Program zawierajacy list¢ zadan wraz z zadaniami sluzacymi realizacji jego
podstawowych celéw, zawieraja zataczniki do niniejszego dokumentu:

W Zataczniku nr 1 przedstawiono list¢ wszystkich zadan inwestycyjnych wraz ze wskazaniem
wielkosci przewidywanych naktadéw, ktére realizowane beda w systemie tradycyjnym a ich
realizacja zostanie rozpoczgta przed rokiem 2013.

W Zataczniku nr 1a przedstawiono list¢ zadan priorytetowych, ktérych realizacja moze zosta¢
rozpoczeta do 2013 roku.

W Zataczniku nr 2 przedstawiono list¢ zadan, ktoérych realizacja przewidywana jest do
rozpoczegcia po roku 2013.

W Zataczniku nr 3 przedstawiono kryteria wyboru do realizacji zadan, polegajacych na
budowie obej$¢ miejscowosci.
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3.1 Gléwne zalozenia opracowanej Prognozy oddzialywania na S$rodowisko
skutkéw realizacji Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011 -2015

Prognoza opracowana zostala na podstawie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnieniu informacji o Srodowisku, jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, 7 pozn.
zm.) w celu uzyskania odpowiedzi na dwa podstawowe pytania:

1. Czy nalezy realizowa¢ Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015?
2. Jesli tak — w jaki spos6b?

W ramach oceny strategicznej przeprowadzono analizy oddzialywania na poszczegélne
elementy $rodowiska zaréwno dla wariantu polegajacego na realizacji zadan ujetych
w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2011 — 2015, jak i dla wariantu zaktadajacego
zaniechanie realizacji Programu.

Stwierdzono, ze gtéwna korzyscia realizacji Programu jest odciazenie istniejacej sieci drég,
ktéra juz w chwili obecnej powoduje ogromne zagrozenia zaréwno dla cztowieka, jak
i przyrody ozywionej, a zagrozenia te beda si¢ tylko nasila¢ w czasie, wraz ze wzrostem
natgzenia ruchu, ktéry jest nieunikniony.

Biorac pod uwage fakt braku mozliwos$ci wystarczajacego zabezpieczenia istniejacych ciagéow
drogowych przed ich znaczacym negatywnym wpltywem zaréwno na ludzi, jak i na przyrode
ozywiong, stwierdzono, ze jedyna mozliwoscia zniwelowania negatywnego oddzialywania
jest wyprowadzenie ruchu poza tereny zabudowane.

Réwniez w odniesieniu do przyrody ozywionej odciazenie drog istniejacych przyczyni sig
znaczaco do zminimalizowania ich oddzialtywania, przede wszystkim na Kkorytarze
ekologiczne.

Na podstawie przeprowadzonych analiz na poziomie strategicznym, nie stwierdzono zadnego
korytarza drogowego, ktéry bytby jako catos$¢ nieakceptowany pod wzgledem oddzialywania
na Srodowisko, a w szczegdlnosci na obszary sieci Natura 2000. W odniesieniu do niemal
wszystkich korytarzy obecnie studiowanych na etapie projektowym mozna bgdzie uniknac
kolizji, cho¢ zidentyfikowano réwniez takie korytarze, w odniesieniu do ktérych kolizji
unikna¢ si¢ nie da — przyktadem moze tu by¢ potudniowy odcinek drogi ekspresowej S19,
ktéry z racji istnienia punktu we¢ztowego (niezmiennego) na granicy panstwa w Barwinku, nie
jest w stanie unikna¢ kolizji z obszarami Natura 2000.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania, w Prognozie przeanalizowano mozliwosci
wariantowania korytarzy — zaréwno biorac pod uwage uwarunkowania przestrzenne, jak
rowniez lokalizacj¢ niezmiennych punktéw weztowych.
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W odniesieniu do inwestycji posiadajacych decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach
stwierdzono znaczace negatywne oddziatywanie na obszary Natura 2000 pigciu zadan ujgtych
w Programie:

— Autostrady A8 Autostradowej Obwodnicy Wroctawia,

— Autostrady A18 Olszyna — Golnice,

— Drogi ekspresowej S3 Szczecin — Gorzéw Wielkopolski,

— Drogi ekspresowej S17 Wschodniej Obwodnicy Warszawy,

— Mostu przez Wiste koto Kwidzyna w ciagu drogi krajowej nr 90.

W odniesieniu do dwéch z ww. inwestycji nie wnioskowano o zmiang lokalizacji, ze wzgledu
na fakt, Zze sa to inwestycje obecnie juz realizowane — dotyczy to autostrady AS8
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia oraz drogi ekspresowej S3 na odcinku Szczecin —
Gorzéw Wielkopolski.

W odniesieniu do dwéch kolejnych inwestycji nie wnioskowano o zmiang lokalizacji ze
wzgledu na brak wariantéw alternatywnych. Dotyczy to autostrady A18 Olszyna — Golnice
(ze wzgledu na fakt, ze inwestycja ta polega na dobudowie II jezdni do jezdni juz istniejace;j)
oraz przeprawy mostowej przez Wiste koto Kwidzyna (ze wzgledu na fakt, ze do realizacji
zostal wybrany wariant stosunkowo najmniej oddziatujacy na obszar Natura 2000). Realizacja
tych dwoch inwestycji wiaze si¢ z wykonaniem kompensacji przyrodniczej, a konieczno$¢
realizacji przedmiotowych inwestycji uzasadnia wymaég nadrzgdnego interesu publicznego.

W odniesieniu do drogi ekspresowej S17 Wschodniej Obwodnicy Warszawy wykazano
istnienie wariantOw alternatywnych, stad nie jest mozliwa realizacja przedmiotowej drogi
w wybranym wariancie. W zwiazku z powyzszym sformutowano wniosek o koniecznos$ci
wytrasowania wariantu, ktéry nie bedzie kolidowa¢ z obszarem Natura 2000 Strzebla Blotna
w Zielonce.

Analizy wariantowej na poziomie korytarzowym dokonano w odniesieniu do tych
przedsigwzi¢¢, dla ktérych stwierdzono prawdopodobienstwo wystapienia znaczacego
negatywnego oddzialywania na obszary Natura 2000 (rozumianego jako oddziatywanie na
przedmioty ochrony badz jego integralno$¢). W odniesieniu do jednego zadania (drogi
ekspresowej S19 Lutoryz — Barwinek) stwierdzono pewnos$¢ wystapienia znaczacego
negatywnego oddziatywania na obszar Natura 2000 Jasiotka. W odniesieniu do innych zadan,
dla ktérych wystgpuje prawdopodobienstwo wystapienia znaczacego negatywnego
oddziatywania wskazano koniecznos¢ 1 okreslono rodzaj dziatlan minimalizujacych.
Oceniono, ze zastosowanie dziatah minimalizujacych w odpowiednim zakresie,
uszczegdétowionym po weryfikacji terenowej, zapewni skuteczne ograniczenie oddzialywania
do poziomu nieznaczacego.

W zwiazku z faktem, ze w odniesieniu do ciagu drogi ekspresowej S19 stwierdzono duza
konfliktowo$¢ z obszarami Natura 2000 (w tym znaczace negatywne oddzialywanie na
odcinku Lutoryz — Barwinek), z drugiej za$ strony prace projektowe nie sa jeszcze znacznie
zaawansowane na wigkszosci odcinkéw (wskazana tras¢ nalezy traktowaé wstepnie)
stwierdzono, ze ostateczna lokalizacja drogi i parametry poszczegdlnych odcinkéw powinny
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zosta¢ ustalone po przeprowadzeniu poszerzonej oceny oddzialywania na $rodowisko dla
catego odcinka tej drogi od Kuznicy do Barwinka.

Realizacja Programu jako calosci nie wptynie znaczaco na obszary Natura 2000, cho¢ nie
mozna unikna¢ pewnych kolizji konkretnych inwestycji.

Na podstawie analiz przeprowadzonych w ocenie strategicznej stwierdzono, ze Program
powinien zosta¢ zrealizowany.

Poszczegdlne zadania ujete w Programie nalezy realizowa¢ w sposéb jak najmniej szkodzacy
srodowisku — spos6b ten musi kazdorazowo by¢ wnikliwie przeanalizowany na etapie raportu
0o oddziatywaniu na $rodowisko, z uwzglednieniem zalecen wynikajacych z oceny
strategicznej.

W zwiazku z postanowieniami i celami okreslonymi w dokumentach strategicznych
wyzszego szczebla, w Prognozie nie analizowano wariantu polegajacego na rozwoju innych
gatezi transportu (kolejowego, lotniczego itd.). Program Budowy Drég Krajowych na lata
2011 — 2015, jakkolwiek jest dokumentem strategicznym, jest jedynie dokumentem
wykonawczym, ktory nie kreuje ogdélnej polityki rozwoju transportu w Polsce.
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3.2 Cele

Gtéwnym celem wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej jest wzmocnienie
spojnosci  gospodarczej, spotecznej 1 terytorialnej. Z punktu widzenia transportu
najistotniejsza jest spojnos¢ terytorialna oznaczajaca integracj¢ systemow transportowych
panstw cztonkowskich. Stworzenie europejskiego systemu transportowego jest warunkiem
pelnego czerpania przez obywateli 1 przedsigbiorcéw z korzysci wynikajacych z ustanowienia
przestrzeni gospodarczej bez granic wewngtrznych. Integracja systeméw transportowych
panstw cztonkowskich realizowana jest przez rozwdj transeuropejskich sieci TEN-T
utworzonych z najwazniejszych ciagéw komunikacyjnych krajowych sieci transportowych.

Drogowa Transeuropejska Sie¢ Transportowa TEN-T obejmuje w Polsce 4 816 km drog. Sa
to gtéwne szlaki drogowe w kraju, na ktérych wystepuje najwigksze obciazenie ruchem
tranzytowym. Dlatego tez w latach 2011-2015 planuje si¢ przygotowanie i realizacje
najwazniejszych inwestycji drogowych w nastepujacych ciagach:

Korytarz I: Budzisko — Warszawa: przygotowanie do realizacji priorytetowego ciagu
ekspresowego S61 (zgodnie z nowym przebiegiem trasy Via Baltica okreslonym
w rozporzqdzeniu Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajgcym
rozporzqdzenie w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz. U. Nr 187, poz. 1446).

Korytarz II: Swiecko — Kukuryki: zakonczenie realizacji ciagu autostrady A2 na odcinku
Swiecko — Minsk Mazowiecki, rozpoczecie w miare mozliwosci budowy odcinka Minsk
Mazowiecki — wschodnia granica panstwa.

Korytarz III: Olszyna/Zgorzelec — Korczowa: zakonczenie realizacji catego ciagu autostrady
A4 na terytorium Polski.

Korytarz VI: Gdynia/Gdansk — Cieszyn/Gorzyczki/Zwardon: zakonczenie realizacji catego
ciagu autostrady Al na terytorium Polski.

Planowane pozostate cele w zakresie rozwoju drég krajowych w perspektywie do roku 2013:

e Stworzenie sieci autostrad o tacznej dlugosci ok. 810,4 km (tacznie z odcinkami
budowanymi w systemie koncesyjnym/Partnerstwa Publiczno Prywatnego — 168,3
km),

e Stworzenie sieci drog ekspresowych o tacznej dlugosci 782,5 km,

¢ Budowa 26 obwodnic drogowych miejscowosci dotknigtych wysoka uciazliwo$cia
ruchu tranzytowego z zachowaniem dbatosci o ochrong obwodnic przed nowa
zabudowa. Laczna dtugos¢ obwodnic 203 km,

¢ Przebudowa odcinkéw drég krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu w
ramach programu ,,Drogi Zaufania”,

e Poprawa stanu nawierzchni na drogach krajowych tak, aby w roku 2012 66% sieci
drég krajowych byto w stanie dobrym, a 34% w stanie niezadawalajacym i ztym.
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Inwestycje ujete w Programie realizowane bgda z uwzglednieniem nadrzednego celu jakim
jest poprawa warunkow zycia cztowieka oraz minimalizowanie negatywnego wplywu na
srodowisko naturalne, w tym zachowanie ciagtosci korytarzy ekologicznych i szlakéw
migracyjnych zwierzat, a takze na obszary chronione poprzez zachowanie siedlisk roslin
1 zwierzat gatunkéw chronionych, siedlisk przyrodniczych na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z pozn. zm.) oraz
aktéw prawa migdzynarodowego, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona, m.in. Konwencji
Bernenskiej, Konwencji Bonskiej oraz Konwencji Ramsarskie;j.

3.3 Priorytety inwestycyjne do roku 2015

W obszarze inwestycji drogowych zadaniami priorytetowymi sa potaczenia pomigdzy
najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi kraju, generujacymi najwigkszy popyt
transportowy.

Autostrady:

e Autostrada Al — zakonczenie budowy na calym przebiegu,

e Autostrada A2 — zakonczenie budowy na odcinku Swiecko — Minsk Mazowiecki,
rozpoczgcie w miar¢ mozliwosci budowy odcinka Minsk Mazowiecki — wschodnia
granica panstwa,

e Autostrada A4/A18 - zakonczenie budowy na catym przebiegu,

e Autostrada A8 — zakonczenie budowy na calym przebiegu.

Drogi ekspresowe:

® Droga ekspresowa S1,
¢ Droga ekspresowa S2,
® Droga ekspresowa S3,
® Droga ekspresowa S5,
® Droga ekspresowa S7,
¢ Droga ekspresowa S8,
® Droga ekspresowa S17,
® Droga ekspresowa S19,

® Droga ekspresowa S69.
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3.4 Realizacja
Realizacja wyzej okreslonych priorytetow nastapi w trzech systemach:

System koncesyjny/partnerstwo publiczno - prywatne

W tym modelu realizacji inwestycji inwestorem bgdzie spétka, z ktéra Minister Infrastruktury
zawiera umow¢ o budowe i eksploatacj¢ autostrady ptatnej na podstawie ustawy z dnia
27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz.
U. 7 2004 r. Nr 256, poz. 2571 z pozn. zm.). Oprocz ustawy o autostradach ptatnych mozliwe
jest réwniez wykorzystanie procedur przetargowych przewidzianych w ustawach: Prawo
zamOwien publicznych, o koncesjach na roboty budowlane lub ustugi, o partnerstwie
publiczno - prywatnym. Finansowanie budowy autostrady ptatnej zapewnia spétka. Projekty
te nie sa ujmowane w niniejszym Programie, finansowanie budowy tych projektow nie
obcigza limitow Srodkow zarezerwowanych na zadania drogowe w poszczegdlnych latach.

W systemie PPP realizowane beda nastgpujace odcinki autostrad ptatnych:

1. Autostrada Al na odcinku Nowe Marzy — Torun (62,4 km) budowana przez spotke
GTC S.A. Umowa o budowg i eksploatacj¢ autostrady ptatnej zostata zawarta w dniu
30 wrzesnia 2008 r. Oddanie do ruchu tego odcinka planowane jest na 2011 rok.

2. Autostrada A2 na odcinku Swiecko — Nowy Tomysl (105,9 km). Umowa o budowe
i eksploatacj¢ autostrady ptatnej zostata zawarta w dniu 29 czerwca 2009 r. Oddanie
do ruchu tego odcinka planowane jest na 2012 rok.

3. Autostrada Al na odcinku Tuszyn — Pyrzowice (138,9 km) — analiza systemu
realizacji.

4. Autostrada A2 na odcinku Warszawa — granica panstwa — analiza systemu realizacji

System tradycyjny - realizacja przez Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad

Zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r.
Nr 19, poz. 115 z pozn. zm.) Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad jest centralnym
organem administracji rzadowej wtasciwym w sprawach drég krajowych. Generalny Dyrektor
Dré6g Krajowych i Autostrad petni funkcje zarzadcy drég krajowych oraz realizuje budzet
panstwa w tym zakresie. Ponadto GDDKIiA jest takze gléwnym beneficjentem Krajowego
Funduszu Drogowego. Finansowanie zadan drogowych realizowanych przez GDDKiA
zostanie w latach realizacji Programu zapewnione przez Krajowy Fundusz Drogowy i budzet
panstwa.
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System tradycyjny — realizacja przez drogowa spotke specjalnego przeznaczenia

Zgodnie z ustawq z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spotkach specjalnego
przeznaczenia (Dz. U. z 2007 r. Nr 23 poz. 136 7 pozn. zm.) inwestorem realizujacym zadania
drogowe moze by¢ drogowa spétka specjalnego przeznaczenia. Spotka powolywana jest przez
ministra wlasciwego do spraw transportu. Finansowanie budowy przedsigwzigcia
powierzonego spotce moze by¢ zapewnione z Krajowego Funduszu Drogowego oraz
z budzetu panstwa.

Minister Infrastruktury rozwaza powotanie drogowej spoiki specjalnego przeznaczenia do
realizacji zadania Budowa drogi ekspresowej S19 na catym przebiegu za wyjqtkiem odcinka
Stobierna — wezet Rzeszow Wschod.

Drogowe spotki specjalnego przeznaczenia podlega¢ beda analizie GUS z punktu widzenia
zasad UE okreslonych w Europejskim Systemie Rachunkéw Narodowych i Regionalnych
ESA’95 w kontek$cie kwalifikacji sektorowej tych jednostek i wptywu transakcji przez nie
dokonywanych na poziom dtugu i deficytu sektora instytucji rzadowych i samorzadowych.

Program realizowany bedzie przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad oraz
drogowe spoiki specjalnego przeznaczenia. Nadzor nad tymi instytucjami sprawowany bedzie
przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

3.5 Efekty realizacji Programu

Mozliwy efekt realizacji Programu na koniec 2013 roku

Ilos¢ kilometréw autostrad oddana do ruchu 810,4 km (w tym w systemie koncesyjnym/PPP
168,3 km)

[los¢ kilometréow drég ekspresowych oddana do ruchu 782,5 km

Ilo$¢ obwodnic oddanych do ruchu / ilo$¢ kilometréw oddanych obwodnic 26 szt./ 203 km
[lo$¢ kilometrow drég krajowych wzmocnionych i przebudowanych 244,1 km

[lo$¢ drég w stanie dobrym — 66% oraz w stanie niezadowalajacym i ztym — 34%

Ilo$¢ ofiar na drogach krajowych — zmniejszenie w stosunku do roku 2009 o 25%.
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Ponizsza mapa prezentuje stan realizacji Programu na koniec 2013 roku.

L odcinkd na etapie prRetagu.

Rysunek nr 5 ,,Stan realizacji sieci drég ekspresowych i autostrad - stan na 31 grudnia 2013 r.” (opracowanie wlasne)

Perspektywa zmiany

W 2012 roku przeprowadzona zostanie aktualizacja Programu, ktéra bgdzie miata na celu
podsumowanie realizacji Programu w latach 2011-12 oraz okreSlenie szczegétowej listy
zadan oraz $rodkéw niezbednych na realizacje Programu do 2015 roku, m.in. w kontekscie
przyznania nowych srodkéw z budzetu UE w ramach kolejnej perspektywy finansowe;j.
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3.6 Finansowanie Programu w latach 2011-2013

Niniejszy dokument okresla wielko$S¢ S$rodkéw przeznaczonych na realizacj¢ zadan
inwestycyjnych ujetych w Zataczniku nr 1. Sa to zadania, ktére sa w trakcie realizacji lub
ktorych realizacja rozpocznie si¢ do 2013 .

Na realizacj¢ zadan inwestycyjnych, ktorych budowa rozpocznie si¢ do 2013 r.
przewidziano w Krajowym Funduszu Drogowym kwote 82,8 mld zl liczong poczawszy
od 2010 roku.

W przypadku wyzszego od zaktadanego tempa wzrostu gospodarczego oraz w sytuacji kiedy
deficyt strukturalny bedzie malal w tempie szybszym niz zakladano bedzie mozliwe
zaangazowanie $rodkow na realizacje Programu przewyzszajace wskazany limit finansowy
82,8 mld zt.

Laczna warto§¢ wydatkow Programu w latach 2011-2013 wynosi 72 430 378,82 tys. zi.
W ramach tej kwoty 63 335954,82 tys. zl pochodzi¢ bedzie z Krajowego Funduszu
Drogowego i przeznaczone bedzie na finansowanie wydatkéw zawartych w tytutach
inwestycyjnych oraz zadan na drogach krajowych zniszczonych na skutek powodzi. Pozostate
srodki w kwocie 9 094 424,00 tys. zt pochodzi¢ beda z budzetu panstwa i sfinansuja prace
przygotowawcze, utrzymanie, zarzadzanie oraz remonty sieci drog krajowych.

Wartos¢ wydatkow w latach 2011 — 2013 moze ulec zmianie na skutek kolejnych
rozstrzygnig¢ przetargdw (spodziewane oszczgdnosci przetargowe) czy zlecenia robot
dodatkowych (wynikajacych z obiektywnych okolicznosci).

Przed podjgciem dziatan dokonywanych w ramach realizacji Programu, w tym przed
wszczeciem postgpowania o udzielenie zamowienia publicznego, w wyniku ktérych moze
nastapi¢ przekroczenie kwoty 82,8 mld zt przyj¢tej jako limit wydatkéw KFD na realizacje
zadan ujetych w Zataczniku nr 1 liczony od poczatku 2010 r., konieczne jest uzyskanie
akceptacji Rady Ministrow. Wskazana akceptacja oznacza¢ bedzie przyznanie dodatkowych
srodkéw na realizacj¢ konkretnych zadan z listy zadan priorytetowych, ktérych realizacja
moze zosta¢ rozpoczgta do 2013 roku zawartej w Zataczniku nr 1a.

Zadania z Zalacznika la moga wejs¢ w fazg realizacji rowniez w wyniku uzyskania
oszczgdnosci przetargowych oraz oszczgdnosci powstatych na skutek rozliczania zadan
oddanych do ruchu, ktére zostaty ujete w Zataczniku nr 1.

Powyzsze zmiany zadan pomigdzy zatacznikami nie bgda powodowac¢ konieczno$ci zmiany
Programu. Jednakze z uwagi na fakt, ze moga si¢ wigza¢ z innym rozktadem wydatkéw w
latach wymagaja kazdorazowo uzgodnienia z Ministrem Finanséw.

27



W 2012 r. zostanie przeprowadzona aktualizacja Programu majaca na celu okreslenie
srodkéw przeznaczonych na jego realizacje do 2015 r. oraz przypisanie do
przedmiotowych srodkéw zakresu rzeczowego.

Realizacja Programu jest mozliwa pod warunkiem zapewnienia pelnego finansowania
w kazdym roku realizacji Programu. Zapewnienie finansowania musi nastgpowac takze w

ujeciu wieloletnim z uwagi na zobowiazania wynikajace z uméw zawartych z wykonawcami
oraz przyszte zobowiazania KFD (sptata zaciagni¢tych kredytéw 1 pozyczek, wykup
wyemitowanych obligacji).

Zadania ujete w Programie finansowane beda z dwoch podstawowych zrodel:

1.

2.

Budzet panstwa

Z, budzetu panstwa finansowane beda wydatki o charakterze biezacym: prace
przygotowawcze, zarzadzanie drogami krajowymi, utrzymanie biezace, remonty drég
krajowych oraz wydatki majatkowe: inwestycje kubaturowe i zakupy débr gotowych

Zrédiem finansowania tych wydatkéw sa m.in. planowane wptywy z akcyzy od paliw
silnikowych w odpowiedniej proporcji dzielone pomigdzy drogi i koleje zgodnie z
ustawq z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu lqdowego
(Dz. U. z 2005 r., Nr 267, poz. 2251 z pozn. zm.) oraz $rodki przeznaczone na
wspotfinansowanie zadah finansowanych z udziatem srodkéw UE.

Zapewnienie w budzecie panstwa dodatkowych srodkéw na prace przygotowawcze w
odpowiedniej wysokosci w poszczegdlnych latach jest kluczowe dla dalszej realizacji
inwestycji drogowych.

Krajowy Fundusz Drogowy

Wszystkie zadania inwestycyjne, za wyjatkiem inwestycji kubaturowych, finansowane
beda z Krajowego Funduszu Drogowego ulokowanego w Banku Gospodarstwa
Krajowego. Wydatki realizowane bgda na podstawie corocznego planu finansowego
KFD, spdjnego z niniejszym Programem.

Stabilnym zrédlem finansowania wydatkéw KFD jest optata paliwowa wplywajaca do
KFD w odpowiedniej proporcji ustalonej na podstawie art.371 ustawy z dnia
27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 z pozn. zm.). Oplata paliwowa jest
rOwniez podstawa do zaciagania kredytéw i1 pozyczek oraz emitowania obligacji,
a takze splaty tego dtugu. Ponadto poczawszy od 1 lipca 2011 r. do katalogu statych
zrodet zasilajacych KFD dotacza wptywy z optaty elektronicznej, pobierane zgodnie z
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ustawa o drogach publicznych zaréwno z sieci autostrad i drég ekspresowych jak
1 czgSci drog krajowych okreslonych w odpowiednim rozporzadzeniu Rady
Ministréw.

Do KFD wptywa¢ bgda rowniez srodki z budzetu UE z nowej oraz starej perspektywy
finansowej UE, w formie refundacji z tytutu wydatkéw poniesionych na realizacj¢
zadan okreslonych w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko (POLS),
Programie Operacyjnym Rozwdj Polski Wschodniej (PORPW) oraz zadan
realizowanych z udziatem srodkéw Funduszu Spdjnosci w ramach perspektywy UE
2004-2006. Przy czym kwoty refundacji poniesionych wydatkéw z tytutu
finansowania inwestycji realizowanych z udzialem Funduszu Spéjnosci w ramach
perspektywy UE 2004-2006 bgda bezposrednio przekazywane do KFD z rachunkéw
projektéw. Natomiast $rodki z POIiS oraz PORPW beda stanowié zasilenie KFD
w wielkosci réwnowaznej kwocie refundacji, ktéra wptynie do budzetu srodkéw
europejskich w wyniku realizacji projektow drogowych na drogach krajowych
zarzadzanych przez GDDKIA. Srodki te moga zostaé przekazane do KFD takze
w formie zaliczkowe;j.

Zasileniem KFD moga by¢ tez srodki z Funduszu Solidarnosci. Fundusz Solidarnosci
Unii Europejskiej (FSUE), ktéry utworzono, aby umozliwi¢ reagowanie na klgski
zywiotowe, jest wyrazem europejskiej solidarno$ci w stosunku do mieszkancow
obszaréw dotknietych kleskami. Polska postanowita skorzysta¢ z Funduszu po
powodzi w maju i czerwcu 2010 r. We wniosku do Komisji Europejskiej o srodki na
likwidacjg¢ skutkow popowodziowych resort infrastruktury zgtosit zapotrzebowanie na
kwote 902,3 mlin zt.

Ponizej, w formie tabelarycznej, przedstawiono zrdodta finansowania Programu wraz
z niezbednym limitem finansowania Programu (ogélnym oraz w poszczegdlnych latach
realizacji).
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FINANSOWANIE PROGRAMU BUDOWY DROG KRAJOWYCH do 2013 roku

w tys. zt
) Planowane Naklady w
Zrédio wykonanie latach 2011 -
finansowania 2008-2010 2011 2012 2013 2013
budzet panstwa | 22 501 395,07 | 2994 424,00 [ 3 000 000,00 | 3 100 000,00 | 9 094 424,00
KFD 28 856 289,46 | 30 963 403,68 | 23 188 792,89 | 9 183 758,26 | 63 335 954,82
RAZEM 51 357 684,53 | 33 957 827,68 | 26 188 792,89 |12 283 758,26 [ 72 430 378,82

Tabela nr 2 ,,Finansowanie Programu Budowy Drég Krajowych do 2013” (opracowanie wlasne)

SRODKI STANOWIACE ZASILENIE KRAJOWEGO FUNDUSZU DROGOWEGO Z
TYTULU REALIZACJI PROJEKTOW FINANSOWANYCH Z BUDZETU UE

w tys. zt
Planowane Naklady w
wykonanie latach 2011 -
Wyszczegolnienie |  2008-2010 2011 2012 2013 2013
perspektywa
2004-2006 2551 733,11 392 747,40 192 197,40 264 470,30 849 415,10
POIiS 7994 516,80| 13791219,24| 13614 721,15| 6573780,52| 33979 720,91
PO RPW 98 863,00 397 772,34 232 656,45 171 984,01 802 412,80
RAZEM 10 645 112,91 | 14 581 738,98 | 14 039 575,00 | 7 010 234,83 | 35 631 548,80

Tabela nr 3 ,,Srodki stanowiace zasilenie Krajowego Funduszu Drogowego z tytulu realizacji projektéw wspéifinansowanych z
budzetu UE” (opracowanie wlasne)

ZRODEA FINANSOWANIA PROGRAMU BUDOWY DROG KRAJOWYCH do 2013 roku

w tys. zt
. Planowane Naklady w
Zroédlo wykonanie latach 2011 -
finansowania 2008-2010 2011 2012 2013 2013
srodki krajowe,
w tym budzet
panstwa 40712 571,62 | 19376 088,70 | 12 149 217,89 | 5273 523,43 | 36 798 830,02
srodki
europejskie 10645 112,91 | 14 581 738,98 | 14 039 575,00 [ 7 010 234,83 | 35 631 548,80
RAZEM 51 357 684,53 | 33 957 827,68 | 26 188 792,89 |12 283 758,26 [ 72 430 378,82

Tabela nr 4 ,,Zrodla finansowania Programu Budowy Drég Krajowych do 2013 (opracowanie wlasne)
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Prezentowane poziomy refundacji w kolejnych latach oszacowane zostaty przy aktualnych
uwarunkowaniach formalno-prawnych, a zatem przy zalozeniu podpisywania umoéw
o dofinansowanie w ramach dostgpnej alokacji w poszczegdlnych dziataniach,
niepotaczonych dziataniach 6.1 i 6.2 w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko.
oraz braku ostatecznej decyzji o przyznaniu dla projektéw drogowych dodatkowych srodkéw
z budzetu UE.

W przypadku podjecia odmiennych wiazacych decyzji wskazany powyzej poziom refundacji
moze zosta¢ powigkszony. Podejmowane w tej sprawie decyzje nie beda powodowaly
koniecznosci zmiany niniejszego Programu, a jedynie wskazania wilasciwych pozioméw
wydatkéw oraz pozyskiwanych refundacji ze srodkéw UE w kolejnych planach finansowych
Krajowego Funduszu Drogowego, a w przypadku koniecznosci wydatkowania srodkéw na
prace przygotowawcze rOwniez w budzecie panstwa.

3.7 Wplyw Programu na deficyt i dlug sektora finanséw publicznych

Stan obecny

Stosownie do zapiséw ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym - KFD jest rachunkiem przeptywowym ulokowanym w Banku Gospodarstwa
Krajowego. Podstawowymi zrédtami zasilania sa:
e optlata paliwowa — para podatek wptywajacy bezposrednio do KFD z pominigciem
budzetu panstwa,
e kredyty migdzynarodowych instytucji finansowych zaciagane przez BGK oraz
obligacje emitowane przez BGK pod przyszie wplywy z optaty paliwowej;
e optata za korzystanie z drég tzw. ,winieta’ — danina publiczna wptywajaca
bezposrednio do KFD,
¢ refundacje z budzetu UE,
e oplata za przejazd autostradami platnymi tzw. ,,myto” — oplata zalezna od
przejechanych kilometréw zbierana z poszczeg6lnych odcinkéw autostrad ptatnych.

Na przyktadzie planu finansowego KFD na 2010 rok mozna stwierdzi¢, ze wptywy ze zrodet
para podatkowych stanowia ok. 10 procent wszystkich wpltywéw i jednoczesnie wydatkéw
KFD.

Przeznaczenie S$rodkéw KFD okre§lane jest w drodze corocznego planu finansowego
przygotowywanego przez BGK na podstawie informacji Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad oraz Ministra Infrastruktury. Plan finansowy KFD uzgadniany jest
przez Ministra Infrastruktury, Ministra Finanséw oraz opiniowany jest przez Ministra
Rozwoju Regionalnego.
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BGK zajmuje si¢ wytacznie obstuga finansowo-ksiggowa KFD. Ponadto, BGK w swoim
imieniu zaciaga dlug na rzecz KFD, ktéry sptacany jest z wplywéw KFD 1 objety jest
gwarancja Skarbu Panstwa.

Z uwagi na powyzsze, zgodnie z metodologia krajowa wydatki KFD sa klasyfikowane poza
sektorem finanséw publicznych, natomiast zgodnie z metodologia UE — ESA’95 wydatki te
stanowi¢ bgda czes¢ sektora instytucji rzadowych i samorzadowych.

Kierunki zmian

Wprowadzenie do KFD nowej oplaty od samochodéw ci¢zarowych zaleznej od
przejechanych kilometréw

Zgodnie z przyjetymi w 2008 roku zmianami do ustawy o drogach publicznych, system
czasowych optat za korzystanie z drég (tzw. system winietowy) zostanie zastapiony
systemem optaty za przejazd pobieranej w systemie elektronicznym (tzw. optata
elektroniczna) z dniem 1 lipca 2011 r. Optlata elektroniczna stanowi oplate zalezna od ilosci
przejechanych kilometréw. Jest to zgodne z wyznaczanym przez Komisj¢ Europejska
kierunkiem zmian w celu pelniejszego wdrozenia zasady ,,uzytkownik ptaci”.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz przyjetymi przez resort infrastruktury
zatozeniami systemu, optata elektroniczna zostanie wprowadzona za przejazd wszystkimi
odcinkami autostrad oraz drég ekspresowych, jak tez wybranymi odcinkami drég krajowych
wskazanymi w odpowiednim rozporzadzeniu Rady Ministréw. Generalny Dyrektor Dréog
Krajowych i Autostrad wdraza krajowy system poboru optat, ktéry obejmowac bedzie pobér
oplat manualnych na autostradach platnych oraz pobér optaty elektronicznej od pojazdéw
cigzarowych. Koszty budowy i eksploatacji systemu nie wchodza w zakres Programu.
Stanowia oddzielne zadanie statutowe GDDKiA finansowane z Krajowego Funduszu
Drogowego.

W zwiazku z proponowanym Programem, w latach 2013 — 2015 moze by¢ konieczne
zaciagnigcie dalszych kredytéw/emisja obligacji w celu sfinansowania wydatkow
inwestycyjnych oraz sptaty wczesniej wyemitowanych obligacji. Podstawa dla splaty tego
dtugu moga stac si¢ wplywy z optaty elektroniczne;.

Zgodnie z przyjetymi planami od momentu, w ktérym wptywy z optaty elektronicznej tacznie
z innymi wplywami nie majacymi znamion para podatku przekrocza potowe wydatkow
Funduszu mozliwe bedzie zbudowanie struktury zrédet finansowania KFD w taki sposéb, aby
zobowiazania Funduszu nie obciazatly sektora finanséw publicznych.

Dla powyzszej koncepcji przygotowane zostana analizy okreslajace wplyw na sektor
instytucji rzadowych i samorzadowych z uwzglednieniem strony kosztowej nowej struktury
instytucjonalnej KFD.
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Rola finansowania dluznego

W celu sfinansowania Programu Bank Gospodarstwa Krajowego zaciaga kredyty
inwestycyjne oraz emituje obligacje. Kredyty inwestycyjne zaciagane przede wszystkim
w Europejskim Banku Inwestycyjnym charakteryzuja si¢ bardzo korzystnymi parametrami:
okres karencji dlugu moze siggac¢ 10 lat, a okres zapadalnosci nawet 35 lat. Preferencyjna jest
rOwniez stopa procentowa z uwagi na bardzo niska marz¢ kredytowa EBI. Z tego wzgledu,
kredyty EBI sa podstawowym narzgdziem diuznym KFD. Emisje obligacji uzupelniaja
finansowanie dluzne w przypadku wyczerpania mozliwosci korzystania z dtugu EBI.

Z uwagi na opisane w poprzednim punkcie zdywersyfikowanie wptywéw KFD oraz
uzaleznienie poziomu wptywéw od stopnia faktycznego uzycia infrastruktury moze nastapic¢
zrownowazenie zrodet finansowania KFD. W optymalnej strukturze finansowej,
podstawowym zrédiem finansowania powinny by¢ wplywy inne niz para podatkowe
uzupetniane zwrotami z budzetu UE oraz kredytami EBL

Niezalezno$¢ decyzji, przejrzystosé dziatan i kontrola wydatkéw/efektow

W perspektywie roku 2015 planowane jest rowniez wyeliminowanie wystgpujacych w chwili
obecnej ograniczen instytucjonalnych.

Proponowane jest:

e wprowadzenie ustawowych zasad podziatu srodkéw KFD premiujacych efektywnosc
ekonomiczng projektdw inwestycyjnych,

e ustalenie poprzez zmiany ustawowe zakresu zaangazowania KFD,

e utworzenie organéw zarzadzajacych i nadzorujacych dziatalno$¢ KFD,

e powierzenie organom zarzadzajacym i nadzorujacym funkcji kontrolnych wobec
inwestycji finansowanych ze srodkéw KFD.

W docelowym uktadzie instytucjonalnym sektora drogowego rozpatrywana bedzie réwniez
koncepcja instytucjonalnego wydzielenia KFD z Banku Gospodarstwa Krajowego.
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3.8 Partnerstwo publiczno-prywatne (PPP) jako uzupelniajacy model
finansowania

Na przestrzeni ostatnich 15 lat zebrano szereg doswiadczen w przygotowaniu i realizacji
projektéw inwestycyjnych z udzialem partneréw prywatnych.

W ramach pierwszej generacji PPP w Polsce zbudowana zostata autostrada A2 na odcinku
Nowy Tomysl — Konin oraz eksploatowana jest autostrada A4 na odcinku Katowice —
Krakéw. W projektach tych panstwo udzielito koncesji na budowg i eksploatacj¢ badz sama
eksploatacje autostrady ptatnej partnerowi prywatnemu przekazujac mu jednocze$nie prawo
do pobierania i zatrzymywania wptywéw z optat. Oba projekty nie obciazaja sektora
instytucji rzadowych i samorzadowych w rozumieniu przepisow UE.

W ramach drugiej generacji PPP zbudowana zostata autostrada Al na odcinku Gdansk —
Nowe Marzy oraz budowane sa kolejne dwa odcinki: A1 Nowe Marzy — Torun oraz A2
Swiecko — Nowy Tomysl. W projektach tych panstwo ma wptyw na poziom optat (ryzyko
ruchu jest ryzykiem strony publicznej), a dlug na budowg zostat zaciagnigty pod planowane
wplywy z optaty za dostgpnos¢ wyplacanej ze Srodkéw KFD z gwarancjami Skarbu Panstwa.
Wszystkie trzy odcinki obcigzaja sektor instytucji rzadowych i samorzadowych w rozumieniu
przepisow UE.

W ramach trzeciej generacji PPP planowane bylo wybudowanie autostrady Al na odcinku
Strykéw — Pyrzowice oraz A2 Strykéw — Konotopa. W obu projektach starano si¢ potaczy¢
mozliwos¢ kontroli stawek optat przez strong publiczng z przeniesieniem wigkszos$ci ryzyk na
strong¢ prywatna. Oba projekty nie uzyskaly zamknigcia i dlatego ich realizacja w formule
PPP zostata uniemozliwiona.

Skarb Panstwa nadal zachowuje dwa priorytety w przygotowaniu projektow PPP: wplyw
strony publicznej na stawki oplat oraz przeniesienie wigkszosci ryzyk na strong¢ prywatna
(w celu klasyfikacji poza sektorem finans6w publicznych).

Sytuacja na rynkach finansowych oraz plany projektéw PPP w innych krajach UE sa uwaznie
monitorowane przez resort infrastruktury i w przypadku istotnej poprawy koniunktury
finansowej przygotowywane beda dalsze projekty PPP, a w pierwszej kolejnosci projekt
budowy autostrady A2 na wschdéd od Warszawy oraz Al Tuszyn - Pyrzowice.
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Spis rzeczowy tabel, wykresow i rysunkow

Spis rysunkow

Rysunek nr 1 — strona 8
,»die¢ autostrad i drog ekspresowych”

Rysunek nr 2 — strona 12
»otan realizacji sieci drog ekspresowych i autostrad w ramach Programu Budowy Drég
Krajowych na lata 2008-2012 - stan na 15 listopada 2010 r.”

Rysunek nr 3 - strona 14
,INatezenie ruchu ogétem na sieci drég krajowych - prognoza na rok 2025”

Rysunek 4 - strona 15
,Natezenie ruchu pojazdéw cigzarowych na sieci drég krajowych - prognoza na rok 2025”

Rysunek 5 - strona 26
»Stan realizacji sieci drog ekspresowych i autostrad - stan na 31 grudnia 2013 r.”

Spis tabel

Tabela nr 1 — strona 9
»Zadania realizowane w ramach Programu, ktérych realizacja zostala zakonczona do 15
listopada 2010 roku — bez projektéw PPP

Tabela nr 2 — strona 30
,Finansowanie Programu Budowy Dr6g Krajowych do 2013 roku”

Tabela nr 3 - strona 30
,.Srodki stanowiace zasilenie Krajowego Funduszu Drogowego z tytutu realizacji projektéw
finansowanych z budzetu UE”

Tabela nr 4 — strona 30
,Zrédta finansowania Programu Budowy Drég Krajowych do 2013 roku”

Spis wykresow

Wykres nr 1 — strona 13
,Procentowy rozktad ocen stanu drég krajowych w latach 2001-2009”
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Zalacznik nr 1 - Lista zadan inwestycyjnych, ktorych realizacja
rozpocznie sie do 2013 r. (w tys. zl.)

Lp.

Wyszczegodlnienie

Oddziat

diugosé
(km)

Aktualne lata
realizacji
(budowy)

Ogoélem
2011 rok

Ogoétem
2012 rok

Ogoétem
2013 rok

Naktady w latach 2010-

Budowa autostrady A-1
Torun - Strykéw

BY

tO

144,0

2010-2012

3037 719,1

1734 474,4

42 523,3

5470 696,6

Budowa autostrady A-1
Strykéw - Tuszyn

O

40,1

2011-2013

95 380,2

632 106,9

722 013,7

1490 572,4

Budowa autostrady A-1
Pyrzowice - Maciejow - Sosnica

KA

44,1

2008-2012

1 951 095,8

768 554,5

21 143,8

5007 647,5

Budowa autostrady A-1
Sosnica - Gorzyczki

KA

32,4

2007-2012

423 185,4

235 061,7

300,0

-

331 864,8

2 na odc. wezet Lubelska - Siedice

Budowa obwodnicy Minska Maz. w ciggu autostrady A-|

WA

20,9

2009-2012

220 132,5

180 733,5

4 246,8

716 410,2

\l|0‘)01|4\<4)'\)

Dostosowanie autostrady A-2 Konin - Strykéw do
standardéw autostrady ptatnej i poboru optat

A-2

2009-2012

99 159,8

6 549,2

3 878,8

342 205,1

Dostosowanie autostrady A-4 Wroctaw - Katowice na
odc. Wroctaw - Sosnica do standardéw autostrady
pfatnej i poboru optat

A-4

2009-2011

149 443,3

5722,8

4149,3

238 054,6

Budowa autostrady A-2
Strykéw - Konotopa

CE
O
WA

2009-2012

2 442 497,8

711 286,1

1736,2

3 752 540,2

Dostosowanie autostrady A-2 Strykéw - Konotopa do
standard6w autostrady ptatnej i poboru optat

2011-2012

0,0

150 000,0

0,0

150 000,0

10

Budowa autostrady A-4 Wielicka - Szaréw wraz z
drogg S-7 Biezandéw - Christo Botewa - Igolomska

KR

2,7

2007-2010

14 055,3

10 904,0

0,0

166 407,1

11

12

Budowa autostrady A - 4 Krakéw - Tarnéw
wez. Szaréw - wez. Krzyz

KR

56,8

2010-2012

1215 000,0

822 331,2

3 968,9

2 416 300,1

Budowa autostrady A - 4 Tarnéw - Rzeszow

wezet "Krzyz" - wezet "Rzeszéw Wschod” wraz z ode.
drogi ekspresowej S-19 w.Rzeszéw Zachod - w.
Swilcza

Rz

83,4

2010-2012

2264 451,1

1707 196,3

524 806,1

5 075 549,0

13

Budowa autostrady A-4
Rzeszéw-Korczowa

RZ

88,2

2009-2012

1769 828,7

2136 515,6

428 021,4

4 650 458,5

14

Budowa wezia "Tczewska" wraz z przebudowa
autostrady A6 na odcinku od Kijewa do wezta
"Rzesnica"

574

3,0

2011-2012

9 666,1

38 424,4

0,0

48 090,5

15

Budowa obwodnicy Wroctawia A-8

35,5

2008-2011

11154121

200,0

200,0

2522 462,2

16

17

Budowa pétnocno-wschodniej obwodnicy Bielska-

Biatej w ciggu S-1 Bielsko-Biata - Zywiec

KA

11,9

2008-2011

351 436,40

55 709,10

0,00

893 045,00

Budowa drogi ekspresowej S-2 w Warszawie,
odc.w."Konotopa" - w."Putawska" wraz z odc.

W."Lotnisko"- Marynarska (S79)

WA

20,1

2006-2012

1336 416,9

863 243,5

8 320,0

2 736 883,4

18
19

20

Budowa drogi S-3
Szczecin - Gorzow WIkp.

SZ

81,6

2007-2010

70 550,2

300,0

0,0

364 336,0

Budowa drogi S-3

Gorzoéw Wielkopolski - Nowa Sol

Gorzow Wielkp. (dk nr 3, w. Gorzéw Potudnie) z
weztem - w. Sulechow (w. Kruszyna)

ZG

80,6

2010-2013

788 026,1

944 581,7

936 183,7

2746 342,6

Budowa drogi S-5
Gniezno - Poznan (wezet "Kleszczewo")

PO

35,0

2009-2012

550 000,0

446 869,4

4,2

1412 107,8

21

22

Budowa drogi S-5 Kaczkowo-Korzensko

Leszno (w. Kaczkowo) z weztem - w.Korzensko z
weztem (koniec obw.m.Rawicz)

PO

29,3

2010-2012

500 000,0

517 000,0

185 185,5

1296 851,1

Budowa drogi S-7 Gdansk (A-1) - Elblag (S-22)

Gdansk (S6, w. Potudniowy) - Koszwaly (dk nr 7, w.
Koszwaly) Obwodnica Potudniowa Gdarska

GD

17,9

2009-2012

531 803,8

358 216,2

1261,9

1332772,9

23

24

Budowa drogi S-7
Elblag (S-22) - Olsztynek (S-51)
Elblag (w. Kazimierzowo) - Pastek (w. Raczki z

wezlem) - Mitomtyn

oL

2008-2012

648 150,1

554 036,2

42 578,3

1726 027,4

Budowa drogi S-7 Olsztynek (S-51) - Plonsk (S-10)

Olsztynek (S51) - Nidzica

oL

2009-2012

628 512,6

529 266,7

74 906,6

1 362 603,5

25

Budowa drogi S-7

Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow odc.
Skarzysko Kamienna (dk.42) - Wystepa +

odc. Kielce (dk nr 73, w. Wisniéwka) - Checiny (w.
Checiny)

Kl

2009-2012

513 672,9

305 808,1

23 942,6

1285 044,3

26

Przebudowa drogi S-8

Wyszkéw - Bialystok

odc. Jezewo- w. Choroszcz - Bialystok +
Obw. m. Zambréw i m. Wisniewo

Bl

35,6

2009-2012

589 231,5

424 513,0

345,7

1275 605,0

27

Przebudowa drogi S-8
Piotrkéw Trybunalski - Warszawa
w. Piotrkéw - w. Radziejowice z wezlem

[1e}
WA

97,1

2009-2012

-

389 057,2

-

080 253,3

5481,6

2736 954,8

28

Budowa drogi ekspresowej S-8 na odcinku Salomea -
Wolica wraz z powigzaniami z dk.Nr 7

odc. S-8 Paszkéw - Opacz - Lopuszanska (odc.
miejski) - ETAP I/ CZESC Il

WA

2,0

2010-2012

144 000,0

183 000,0

53 814,4

380 814,4

29

Przebudowa drogi S-8 odc.Powazkowska-Marki
(ul.Pitsudskiego)

w. Modlifiska - w. Pitsudskiego (Marki)

WA

7,1

2009-2012

355 587,4

253 785,8

2 599,0

1081 922,5

30

Budowa drogi S-8 Konotopa -
ul. Powazkowska w Warszawie

WA

12,6

2008-2011

113 928,8

40 235,8

0,0

897 159,6

31

Budowa drogi S-8
Wroctaw - Psie Pole - Sycow

47,2

2009-2012

629 227,6

346 954,6

373,1

1068 759,5

32

Budowa drogi ekspresowej S8 Sycéw - Kepno -
Wieruszéw - Walichnowy

PO

45,0

2011-2013

412 560,0

845 2521

486 660,0

1749 4721

33

Budowa drogi ekspresowej S8 na odc. w.Walichnowy-
todz

w. Walichnowy z weztem - A 1 (w.£6d%)

to

104,1

2011-2013

-

247 128,4

2 478 966,1

2419 615,8

6 364 456,3

34

35

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametréw
drogi ekspresowej Piotrkéw Trybunalski - Sulejow -
Opatow

na odcinku Kielce (dk nr 73) - Cedzyna - wylot
wschodni zKielc_2)

Kl

6.8

2009-2011

145 781,4

39 399,2

339,8

288 277,3

Budowa drogi S-17 Kuréw - Lublin -Piaski

LU

66,8

2010-2014

853 497,6

1124 164,7

1343 732,5

3443 117,0

36

Budowa drogi S-19 Miedzyrzec Podlaski - Lubartéw

obwodnica m. Kock i Woli Skromowskiej

LU

7,9

2009-2012

70 887,6

45 213,7

0,0

198 224,1

37

38

Budowa drogi S-19 Stobierna - Rzeszéw

Stobierna - w. Rzeszéw Wschéd (A4)

Rz

7,5

2010-2011

120 000,0

85 538,5

1 683,6

274 464,1

Budowa drogi ekspresowej S-69 Bielsko-Biata -
Zywiec, odc. wezet Mikuszowice (Zywiecka /
Bystrzanska) - Zywiec

odc.Bielsko-Biata

(w.Milkuszowice (Zywiecka/Bystrzanska) - Zywiec

KA

15,6

2010-2012

391 404,6

436 089,6

154 450,0

1252 081,8
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Aktualne lata

Lp. Wyszczegolnienie Oddziat d“(’kgr:)é @ realizacji .3)91:“::( 2%9102?:( gﬂg':::( Nakdady V;OI:?Ch 2010
(budowy)
B9 | e e a9 | Bl | 38,7 | 2006-2014 500,0/  161836,0 636058,0] 1446 700,3
Budowa zachodniej obwodnicy Poznania w ciagu S11,
40 |odc. pin. Zotkowo-A2 (wezel Gluchowo) PO | 22,0 | 2009-2012 281243,6 160 471,5 7,5 796 015,5
etap lilla i i
471 |Sicows dbrodioy Wasikova Bl | 50 |2007-2010 12072,2 193,7 66,7 76 386,5
42 |Budowa obwodnicy Jarostawia na drodze Nr 4 RZ 11,3 2010-2012 157 976,0 133 129,2 9 531,1 409 476,6
43 | gy Nowedo MastaLubansiiesow | o | 18,0 | 2013-2014 0,0 25335/ 164 155,0 445 962,6
44 [Budowa obwodicy Elku na drodze Nr 1611 65 oL | 48 [2010-2011 87 530,8 67 390,6 30,0 161 277.,8
45 ?gdowa zachodniej obwodnicy Mragowa na drodze Nr oL 6,5 2009-2011 44 620,0 300’0 150!0 130 322,8
46 |Budowa obwodnicy Szczuczyna na drodze Nr 61 Bl 8,0 2012-2013 0,0 29 813,1 133 372,0 163 330,1
47 |Raqna covodney Bargowa Koscielnegoradrodze | gy | 1 1 | 2012-2013 0,0 425732 160 938,1 203 551,3
48 |Budowa obwodnicy Stawisk na drodze Nr 61 Bl 6,5 2012-2013 0,0 22 647,9 85 966,4 108 813,3
49 [Budowa obwodicy Olecka na drodze Nr 65 oL | 7.6 |2010-2012 71200,3 46 671,8 61,6 139 844,7
50 |Budowa obwodricy Frampola na drodze Nr 74 LU | 43 [2011-2012 31 863,3 36 701,8 0,0 68 565, 1
51 |Budowa obwodnicy Hrubieszowa na drodze Nr 74 LU 9,2 2011-2012 47 406,4 78 163,8 0,0 125 570,2
52 [y 9o Poinocnejbwodnioy Jedrzslowanadrodze | ey | 79 | 2010-2012 94736,7|  130231,3 12012,7 249 192,0
53 E:(:;:-wsa_gbwodnicyTroszyna, Partéwko i Ostromice Sz 6,1 2010 - 2011 41 276,1 010 0,0 116 31 6,9
54 |udona cbwodnicy Nowogardy sz | 94 |2010-2012 119 730,5 40015,9 0,0 226 608,5
Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w ciagu
55 [drke v S-11 2 tapy PO | 0,0 [ 2008-2009 0,0 0,0 0,0 613,7
eta
Ze;:ﬁmdnia obV\l/odnica ltothi w ciggudr. eksp. S-14
5 | ez 2 cbwodrica Pabianic kO | 152 | 2010-2011 462 589,1 40 258,7 157,8 610 588,9
Obwodnica Pabianic
57 | Budona sowodnicy Migkowa Sz | 48 |2009-2012 221333 8 906,3 0,0 63 993,8
5 |Budowa obwodnicy teknicy ZG | 3,7 | 2009-2011 29 328,2 45754 45,1 71 600,2
59 |Budpwa opwodnicy Opoczna tO | 7,9 | 2010-2011 182 601,9 264,3 0,0 227 787,4
60 |G g D1dow@ cwodnicy Tyfica Malego weiag | \wR | 5.0 | 2010-2011 68 635,8 105,0 5,0 116 170,8
61 [Pt ap (o o orana Koz OP | 50 |2008-2010 0,0 0,0 0,0 24 539,7
62 |Budowa cbwodnicy Zyrardowa WA | 151 |2009 - 2011 123 591,9 19195 0,0 248 859,7
63 |Budowa obwodnicy Serocka WA | 7,0 [2009- 2011 55 753,4 917,4 0,0 161 872,0
64 |Budowa obwodnicy m. Lezajsk w ciagu dk 77 RZ 7,7 2011-2014 36 737,0 61249,0 41 730,0 162 496,0
65 |Budpwa obwoanicy Siewierza KA | 7,0 | 2008-2011 17 548,0 90,0 0,0 100 874,1
Budowa obwodnicy Krakowa
66 |na odc. Wezel"Radzkowskiego” KR | 46 | 2009-2011 28 247,9 84,7 0,0 126 934,7
- Wezet "Modinica" na drodze nr 94
67 |presudowa drogi Nr 4 RZ | 54,9 | 2008-2010 2228,3 0,0 0,0 192 584, 1
68 | o ko | s @®EOY gD | 0,8 | 2010-2012 101 032,7 63 449,4 242,0 257 498,4
Przebudowa drogi Nr 8 Biatystok - Katrynka -
69 |Przewalarka BI 0,0 | 2006-2009 2936,3 83,4 32,9 17 658,1
Biatystok - Katrynka
Przebudowa drogi nr 16, odcinek Olsztyn - Augustow
70 |z aczeniem obwodricy Eu, occ. Barczewo - OL | 26,6 | 2008-2012 81516,9 107 956,8 1 865,6 328 596,3
OrKl lelkie
71 |Budowa wiaduktu w Legionowie na drodze Nr 61 WA 2,3 2007-2011 13 250,9 0,0 0,0 37 874,3
Budowa drugiego mostu przez Wiste w ciagu drogi Nr
77 wraz z ul.Lwowska bis w Sandomierzu
72 KI 0,9 | 2009-2011 7 154,6 331,0 0,0 62 965,3
etap |- budowa drugiego mostu przez rz.Wiste w
Sandomierzu
Rozbudowa i wzmocnienie dk 1 na odc. Torun -
73 |Wioctawek BY | 12,5 | 2009-2010 15,0 0,0 0,0 58 410,1
etap |
74 |Przebudowa dk 2 na odc. Zakret - Siedice WA 78,3 12008 - 2011 48 959,7 0,0 0,0 137 992,3
75 | e S O Mol wRNsko | wiA | 22,9 | 2008 - 2010 0,0 0,0 0,0 2539,5
76 |Wzmocnienie dk 12 na odc. Lask - Wadlew [Xe) 10,6 2010-2011 22 265,3 0,0 0,0 30 742,3
77 | oot g o0 0 KM9AMAMEZ | GD | 11,9 2010 - 2012 179467,3| 1346538 4529,6 377 765,0
78 |Wzmocnienie dk 94 na odc. Mazurowice - Wroctaw WR 22,4 2008-2010 0,0 0,0 0,0 45 100,0
Pozogtale wyda{ki invn_estyc'yjne (wty'm usuwani?
B0 [ o e rotone 1299 366,0 712816,9| 4343346 49446848
z zatgcznika nr 1a)
RAZEM 30963 403,7| 23188792,9| 91837583| 82825257,3
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Zalacznik nr 1a - Lista zadan priorytetowych ktorych realizacja moze zostac
rozpoczeta do 2013 roku

diu Prognoza
Lp. Nazwa Oddziat g- wartosci
(km) .
projektu
Budowa autostrady A-4 Wielicka - Szaréw wraz z drogg S-7 Biezanéw - Christo
1 [Botewa-Igotomska odc. Krakéw (w. Igotomska , dk.nr 79) - Krakéw w. Christo Botewa KR 4.4 916 253,9
(Rybitwy)
2 |Budowa autostrady A-18 Olszyna - Golnice (przebudowa jezdni potudniowej) G 70,9 1133 966,0
Budowa drogi S-3 Gorzéw Wielkopolski - Nowa Sol
3 |na odcinku Sulechéw (w. Kruszyna) - Nowa Sal, Il jezdnia obwodnicy Gorzowa ZG 62,0 1661084,5
Wielkopolskiego oraz Il jezdnia obwodnicy Miedzyrzecza
4 Budowa drogi S-5 Znin - Gniezno, odc. Mielno (wezet Mielno) z weztem - Gniezno (dk PO 183 7025492
5, wezet Lubowo)
5 Budowa drogi S-5 Poznan - Wroctaw, odc. Poznan (A-2 wezet "Gluchowo") - w. PO 79.3 3143137 1
Kaczkowo
6 |Budowa drogi S-6 odc. Stupsk - Lebork GD 40,0 2288434,0
7 |Budowa drogi S-6 Trasa Kaszubska odc. Lebork - Obwodnica Troéjmiasta GD 69,0 4171 714,6
8 Budowa drogi S-7 Gdgn;k (A-1) - Elblag (S-22) odc. Koszwaly (dk nr 7, w. Koszwaly) - GD 415 3650 901,0
Elblag ( z weztem Kazimierzowo)
9 (Bsu5d1o)wa drogi S-7 Elblag (S-22) - Olsztynek (S-51), odc. Mitomtyn (S7) - Olsztynek oL 53.0 21726140
10 B_udo_wa drogi S-7 Olsztynek (S-51) - Ptonsk (S-10), odc. Nidzica - Ptonsk (S10 w. oL 935 2958 256.3
Siedlin) WA
Budowa drogi S-7 Radom (Jedlinsk) - Jedrzejow, odc. Radom (Jedlinsk) - Skarzysko WA
11 . . . . } 75,2 3642 958,8
Kamienna i odc. w. Checiny - Jedrzejéw (pocz. obwodnicy) Kl
12 B.udov.va drogi ‘S—’7 .JerzeJow.— gr. woj.Swietokrzyskiego, odc. Jedrzejéw (dk. 78, w. Kl 20,0 786 4525
Piaski) - gr.woj. $wietokrzyskiego
13 Budowa drogi ekspresowej S.—8. na odcinku Salomea - Wolica wraz z powigzaniami z WA 138 13167784
dk.Nr 7 z wylaczeniem odc. miejskiego
Przebudowa drogi S-8 Wyszkéw - Biatystok, (bez odcinkéw: Jezewo-w. Choroszcz- BI
14 | Bialystok i obw. m. Zambrow i m. Wisniewo) wa | 830 | 27885708
15 Przebudowa drogi S-8 Piotrkéw T’rybunalskl - Warszawa odc. Radziejowice (dk nr 50) WA 21.40 6119431
bez wezla - Warszawa - w. Paszkéw
16 Przebudowa drogi S-8 o_c?c.Poqukowska-MarM (ul.Pitsudskiego) odc. w. WA 46 10842305
Powazkowska - w. Modlinska
17 |Budowa obwodnicy Wachocka na drodze nr 42 Kl 12,0 384 938,5
18 W’ra@zemel potudniowej obwodnicy Augustowa do sieci drogowej wraz z rekultywacjg BI 0.0 15 090.6
odcinka pétnocnego
19 Budowa zachodniej obwodnicy Poznania w ciggu S11, odc. pin. Zlotkowo-A2 (wezet PO 53 3093893
Giuchowo) etap Ilb
20 |Budowa obwodnicy Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35 WR 6,0 214721,7
21 Budovya obwodnicy Troszyna, Paréwko i Ostromice na dr. S-3 odc. Budowa drogi S- sz 6,37 66 0000
3 Wolin - Troszyn
22 |Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego w ciagu dr kr nr S-11 (2 etapy) ll etap PO 13,8 556 510,2
23 Zachodnla_c_)bwodnlca todzi w ciggu dr. eksp. S-14 wraz z obwodnicg Pabianic A2 e 2720 23782675
(wezet Emilia) - DK nr 14
o4 ETAP Il - Bu_dowa facznika drogi krajowej nr 35 z autostradg A-4 wezet WR 3.1 124 2536
Strzeganowice
25 |Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozla na dr. nr 40 (2 etapy) etap |l OP 14,1 2761704
26 Przebudowa drogi Nr 8 Bialystok - Katrynka - Przewalanka odc.Katrynka - BI 1.9 1448485
Przewalanka
27 Budoyva W|§1duktu w Legionowie na drodze Nr 61odcinek Il - od wiaduktu do rejonu WA 1,64 883325
skrzyzowania z ul. Wolskg,
Budowa drugiego mostu przez Wiste w ciagu drogi Nr 77 wraz z ul.Lwowska bis w
28 [Sandomierzu etap Il - budowa ul.Lwowskiej-bis w ciagu dk-77 wraz ze wzmocnienie Kl 3,1 2388944
istn. mostu przez rz.Wiste
29 Ud_2|a’f w b_udOW|e mostu w Piwnicznej na rzece Poprad na drodze Nr 87 wraz z KR 3.1 1250000
dojazdami
30 [Rozbudowa i wzmocnienie dk 1 na odc. Torun - Wioctawek etap |l BY 22,3 165 015,3
31 Budowg dr?gl S-1 Pyr.zow!’ce -Podwarpie (lll etap z wylaczeniem odcinka Iw. KA 96 2790024
LPyrzowice” — w. ,Lotnisko”)
32 [Budowa drogi wspomagajacej droge ekspresowa S-3 na odc. Swieta-Lubczyna SZ 2,20 20 3644
33 [Budowa obwodnicy Betchatowa na dr. Nr 8 £O 10,90 277 111,7
34 [Budowa obwodnicy m. Wielun na dr. Nr 8 £O 13,20 381 555,1
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diug. Prognoza
Lp. Nazwa Oddziat wartosci
(km) ;
projektu
35 |Budowa obwodnicy Bgkowa na dr. Nr 11 OoP 3,8 79 592,6
36 |Budowa obwodnicy KoZzmina Wielkopolskiego w ciggudk 15 PO 5,90 735445
37 [Budowa obwodnicy Brodnicy dr.nr 15 BY 1,73 95 513,7
38 |Budowa obwodnicy m.Myslibérz w ciagu dr. kr. nr 26 SZ 3,40 55 775,0
39 [Obwodnica m.Kargowa na dr. nr 32 ZG 7,50 167 035,1
40 |Budowa obwodnicy Skawiny na dr. Nr 44 KR 4,5 256 000,0
41 |Budowa obwodnicy m.Myslina na dr. Nr 46 OP 3,1 69 218,1
42 |Budowa Obwodnica Olsztyna na dr. Nr 16 oL 27,0 884 1594
43 [Przebudowa dk 2 na odc. Koscielec - Kolo - Klodawa PO 35,0 142 330,6
Przebudowa drogi krajowej nr 8 Bialystok-Augustéw na odc. Przewalanka —
44 | Augustow, tacznie z obwodnicami: Suchowoli wraz z zespotem wsi, Sztabina i BI 61,3 1371 290,1
Biatobrzeg
45 |Rozbudowa drogi krajowej nr 50 na odc. Ptonsk - Wyszogréd WA 2,0 46 2945
46 |Rozbudowa drogi krajowej nr 62 przejscie przez Wyszkéw WA 1,1 33 580,0
47 [Wzmocnienie dk 15 na odc. Gniezno - Wrzesnia PO 12,8 53 000,0
48 |Wzmocnienie dk. 10 na odc. Dobrzejewice - Blinno (Il Etap) BY 36,4 18 651,0
Razem 1121,2/42 421 2954
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Zalacznik nr 2 - Lista zadan, ktorych realizacja przewidywana jest po roku 2013

AUTOSTRADY

1.
2.

Autostrada A1 Tuszyn - Pyrzowice
Autostrada A2 Warszawa — wschodnia granica panstwa bez obwodnicy Minska
Mazowieckiego

DROGI EKSPRESOWE

AR o

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.

21.
22,
23.

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

31.
32.
33.
34.

Budowa drogi S-1 Kosztowy - Bielsko Biata

Budowa drogi S-2 w. Putawska- w. Lubelska

Budowa drogi S-3 Nowa S4l - Legnica (A-4)

Budowa drogi S-3 Legnica (A4) — Lubawka

Dostosowanie drogi krajowej nr 3 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku
Brzozowo — Rurka oraz Rurka — Rze$nia

Budowa drogi S-5 Poznan - Wroctaw, odc. w. Korzensko - Wroctaw (A8, w. Widawa)
Budowa drogi S-5 Nowe Marzy — Bydgoszcz

Budowa drogi S-5 Bydgoszcz — Znin

Budowa drogi S-5 Znin - Gniezno, na odcinku Znin - wezet Mielno (bez wezta)
Budowa drogi S-6 na odcinku od S3 (Goleniéw) — Koszalin — Stupsk (w. Redzikowo)
Budowa drogi S-7 Ptonsk (S-10) - Warszawa (S-8)

Przebudowa drogi S-7 Warszawa- obwodnica Gréjca

Budowa drogi ekspresowej S-7 gr. woj. §wigtokrzyskiego — Krakéw

Przebudowa drogi S-7 Lubien — Rabka

Budowa drogi S-8 na odcinku od ul. Pitsudskiego w Markach (we¢zet ,,Marki”’) do wezta
,.Drewnica” wraz z w¢ztem.

Budowa drogi S-8 Radzymin — Marki stanowiaca obwodnicg Marek

Budowa drogi S-10 od A-6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz — Torun — Plonsk (S7)
Budowa drogi S-11 Kolobrzeg — Koszalin — Poznan (z wyjatkiem obwodnicy
Poznania 1 Wyrzysk) — Ostréw WIlkp. (z wyjatkiem obwodnicy Ostrowa WIkp.
I Kepna) — Tarnowskie Gory — A-1

Budowa drogi S-12 odcinek Sulejéw — Radom — Putawy — Kuréw

Budowa drogi ekspresowej S-12 Piaski - Dorohusk

Przebudowa drogi krajowej 12/74 do parametréw drogi ekspresowej Piotrkéw
Trybunalski - Sulejéw - Opatéw z wytaczeniem odcinka Kielce (dk nr 73) - Cedzyna -
wylot wschodni z Kielc.

Budowa drogi ekspresowej S-17,0dc.Warszawa(w. Zakret) — Garwolin

Budowa drogi S-17 Garwolin — Kuréw

Budowa drogi ekspresowej S-17 Piaski — Hrebenne

Budowa drogi S-17 w. Drewnica — w. Zakret

Droga ekspresowa S-19 granica panstwa (Kuznica) — Biatystok

Przebudowa drogi S-19 Biatystok - Migdzyrzec Podlaski

Budowa drogi S-19 Migdzyrzec Podlaski — Lubartéw (z wylaczeniem obw. m. Kock i
obw. m. Wola Skromowska)

Budowa drogi S-19 Lubartéw — Krasnik

Budowa drogi S-19 Krasnik — Stobierna

Budowa drogi S-19 Rzeszé6w — Barwinek

Budowa drogi S-51 Olsztyn — Olsztynek (S7)
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35.

36.

Budowa drogi S-61 od S8 (Ostrow Mazowiecka) — Lomza — Stawiski — Szczuczyn —
Etk — Raczki — Suwatki — Budzisko (granica panstwa)
Budowa drogi S-74 Opatéw — Nisko

OBWODNICE

37.
38.

39.
40.
41.
42,
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52,

53.
54.
5S.
56.
57.
58.
59.
60.
61.

62.
63.
64.
65.
66.
67.

68.
69.

Budowa obwodnicy Sztabina dk 8 Biatystok — gr. Panstwa

Budowa 1II jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniowa wraz z droga
wspomagajaca odc. Niedzwiedz — Zdunowo w ciagu S-10

Budowa obwodnicy Kepna w ciagu S-11

Budowa obwodnicy Putaw (II etap) na dk Nr 12

Budowa obwodnicy Lubawy na drodze Nr 15

Budowa obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego w ciagu drogi S-17

Budowa obwodnicy Inowroctawia dk. nr 25

Budowa obwodnicy m. Zator dk. nr 28

Przejscie przez Starachowice na drodze nr 42

Budowa obwodnicy Gorajca na drodze nr 74

Budowa obwodnicy Niska w ciagu drogi krajowej nr 77 Lipnik- Przemysl

Budowa obwodnicy Zabierzowa na drodze nr 79

Budowa obwodnicy m. Brzozowo na drodze S-3

Budowa obwodnicy Bolkowa na dr nr 3/5

Budowa obwodnicy Przeworska w ciagu drogi krajowej nr 4

Budowa obwodnicy Koszalina i Sianowa na S6 wraz z odcinkiem S-11 od wezta
Koszalin do wezta Szczecinska;

Budowa obwodnicy Itzy na dk. nr 9

Budowa obwodnicy Walcza na S-10

Budowa obwodnicy Jarocina S-11

Budowa migdzy — obwodnicowych odcinkéw drogi S-11 na trasie Kgpno — Lubliniec
Budowa obwodnicy Kotobrzegu na dk.11

Budowa obwodnicy Wrzesni w ciagu dk nr 15

Budowa obwodnicy m. Wegorzyno w ciagu dr.kr. nr 20

Budowa obwodnicy m. Koscierzyna w ciagu dk nr 20 Stargard Szczecinski — Gdynia
Budowa obwodnicy m. Malbork w ciagu dk nr 22 gr panstwa — Gorzéw Wlkp. —
Grzechotki — granica panstwa

Obwodnica m. Nowogréd Bobrzanski na dr. nr 27

Budowa obwodnicy Gryfina w ciagu drogi nr 31

Budowa obwodnicy Ktodzka w ciagu dk 33 wraz z tacznikiem dk 46

Budowa obwodnicy Nysy i Niemodlina w ciagu dk 41 i 46

Budowa obwodnicy Ostrowca Swigtokrzyskiego na drodze nr 42 i 9.

Budowa obwodnicy Géry Kalwarii na dk. nr 50/79 wraz z dojazdem do granic miasta
Warszawa

Budowa obwodnicy Stalowej Woli w ciagu drogi krajowej nr 77 Lipnik- Przemysl
Budowa obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej na parametrach drogi ekspresowe;j

WZMOCNIENIA I PRZEBUDOWY

70.
71.

72.

Wzmocnienie dk 1 na odc. Sierpéw — Emilia

Przebudowa drogi Nr 73 Kielce-Wola Morawicka wraz z obwodnica Morawicy i Woli
Morawickiej

Wzmocnienie dk 1 przejscie przez Leczyce
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73.

74.

75

82.
83.
84.
85S.
86.

87.

88.
89.
90.
91.

Budowa stalego potaczenia drogowego pomigdzy wyspami Uznam 1 Wolin
w Swinoujsciu dk. 3

Wzmocnienie dk 4 na odc. Lancut - Radymno wraz z rozbudowa odcinka Lancut —
Gluchéw

. Wzmocnienie dk 8 na odc. Sokolniki — Wielun:
76.
717.
78.
79.
80.
81.

Wzmocnienie dk 12 na odc. Eeknica — Trzebiel

Wzmocnienie dk 12 na odc. Stomkéw — Sieradz

Przebudowa dk 14 na odc. Gtowno - gr. L.odzi

Przebudowa dk 14 na odc. Gtowno — Lowicz

Wzmocnienie dk 16/15 na odc. Samborowo — Ornowo

Przebudowa dk 16 na odc. Olsztyn - Augustéw (z wylaczeniem obwodnicy Elku,
obwodnicy Olsztyna i odc. Barczewo — Borki Wielkie)

Przebudowa dk 28 na odc. Przemys$l — Medyka

Rozbudowa dk nr 39 od km 65+130,02 do km 65+851,52 w m. Rogalice

Przebudowa dk 73 na odc. Szczucin - Dagbrowa Tarnowska

Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni dk 73 na odc. Dabrowa — Tarnéw

Przetozenie drogi Nr 73 umozliwiajace potaczenie autostrady A-4 (wezet "Krzyz")
z droga Nr 4 (wezet "Lwowska")

Przebudowa / wzmocnienie nawierzchni dk 75 na odc. (Krakéw) Niepotomice —
Targowisko

Przebudowa dk 91 na odc. Tuszyn - gr. woj. §laskiego

Przebudowa dk 94 na odc. Krzywa — Chojnéw

Przebudowa dk 94 na odc. Chojnéw — Legnica

Przebudowa dk 94 na odc. Legnica — Prochowice
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Zalacznik nr 3 - Kryteria wyboru do realizacji zadan polegajacych na budowie obej$¢
miejscowosci.

Podstawowymi kryteriami, zgodnie z ktérymi wskazywane bgda do realizacji dodatkowe
zadania polegajace na budowie obej$¢ miejscowosci beda:

1.

het

© N ok

Sredniodobowy ruch pojazdéw w ciagu drogi krajowej przewyzsza $rednia dla sieci
drég krajowych — zgodnie ze stanem obecnym i przewidywanym do 2020 roku.

Lokalizacja w ciagu drogi krajowej klasy GP.

Zakres wspotfinansowania prac przygotowawczych oraz realizacji przez jednostke
samorzadu terytorialnego.

Stan prac przygotowawczych.

Zapewnienie ptynnosci ruchu w catym ciggu drogowym — stopien realizacji celu.
Zapewnienie obstugi specjalnych stref ekonomicznych.

Zadanie realizowane w ramach kontraktéw terytorialnych zawieranych przez MRR.

Przygotowanie przez wtasciwy samorzad lokalny programu ochrony przed zabudowa
terenéw przylegtych do obwodnicy.

W przypadku uzyskania przez kilka zadan takiej samej oceny, decydujacym kryterium
przesadzajacym o wyborze do realizacji danego zadania bgdzie zakres wspoétfinansowania
danego zadania przez odpowiednia jednostke samorzadu terytorialnego.
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