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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 18 lutego 2015 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

349/14

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg*

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqgcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w
celach profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformulowania zawarte w niniejszym raporcie, w szczegolnosci odnoszqce si¢ do

tresci zaleceih dotyczqcych bezpieczehistwa, w zwigzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w
sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnienie czy przebieg
zdarzenia. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego
raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do blednych wnioskow i
interpretacji. Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 30 marca 2014 r., okoto godz. 17:35
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ladowisko Koslinka k/Sztumu

Miejsce zdarzenia: Zalew Wislany, w poblizu portu rybackiego w Katach Rybackich.
Wspotrzedne: N 54°20° 23”7 ; E 19° 14° 3275

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Motolotnia dwumiejscowa o znakach rozpoznawczych SP-MIKR. MTOW 450 kg.
Wiasciciel 1 uzytkownik: prywatny.

W dniu wypadku motolotnia sktadata si¢ z nastepujacych zespotow:

Skrzydto: iXess 15;

Wozek: Clipper 912 GTE, ze zmodyfikowanym lozem silnika;

Silnik: BMW R-1150

Smigto: Luga Prop; trojtopatowe, kompozytowe o skoku nastawnym na ziemi.

Podczas wypadku motolotnia zostata zniszczona.

! Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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W dniu 25 kwietnia 2013 r, w czasie ostatniego przed wypadkiem dopuszczenia do lotow

(z datg waznos$ci do 24 kwietnia 2014 r.), motolotnia sktadata si¢ z nast¢pujgcych zespotow:
Skrzydto: iXess 15;

Wozek: Blues

Silnik: Rotax 462

Smigto: Luga Prop; trdjtopatowe, kompozytowe o skoku nastawnym na ziemi.

Po dokonaniu w drugiej polowie lipca 2013 r. wymiany wozka i silnika, lecz bez
ponownego wykonania przegladu motolotni przez upowazniony do tego podmiot,
dopuszczenie do lotow z 25 kwietnia 2013 r. w praktyce nie odnosilo juz si¢ do motolotni
0 znakach rozpoznawczych SP-MIKR.

Po wymianie wozka 1 zabudowaniu silnika BMW motolotnia wylatata okoto 40 godz.
Typ operacji: lot w celach wtasnych z pasazerem

Faza lotu: lot po trasie

Warunki lotu: VFR w warunkach VMC

Czynniki pogody: bez wptywu na zaistnienie zdarzenia

Organizator lotu: prywatny

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: mezczyzna lat 47, posiadal wazne
$wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z waznym uprawnieniem do wykonywania
przegladu przedlotowego statku powietrznego, bez prawa wykonywania napraw i regulacji
(PDI). Nalot pilota okreslono na podstawie jego deklaracji, gdyz jak o$wiadczyl, dziennik
lotow, w tym jego czg¢$¢ prowadzona elektronicznie, ulegla zniszczeniu, badZ zagineta podczas
pozaru i wodowania motolotni. Deklarowany nalot na motolotniach: okoto 150 godz. (ponad
100 godz., jako dowddca?), w tym w 2013 r. okoto 50 godz., a w 2014 r. okoto 6 godz. Ponadto
posiadat nalot na szybowcach (lata 1984 — 2007) okoto 400 godz. i na paralotniach (lata 1996 —
2009) okoto 200 godz.

Pilot posiadat wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 i LAPL.
Obrazenia zalogi i pasazeréw: pilot doznat lekkich, a pasazer ciezkich obrazen ciata.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia:

Pilot zaplanowal lot z pasazerem z ladowiska Koslinka k/Sztumu nad Mierzeje Wislang
I z powrotem. Przelot odbywal si¢ na wysokosci 200 — 250 m. Po doleceniu nad Mierzej¢
Wislang, gdy lecial w poblizu miejscowosci Katy Rybackie z kursem wschodnim i na
wysokosci okoto 80 m, przestal pracowac silnik. W tym samym czasie pasazer zaalarmowat
pilota, Zze z tylu motolotni jest pozar. Pilot wykonat zakret w lewo i znizat si¢ lotem $lizgowym.
W koncowej fazie lotu przeleciat nad portem Katy Rybackie i wodowat okoto 200 m na

2 Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. (poz.
664) w sprawie $wiadectw kwalifikacji, pilot motolotni jest upowazniony do wykonywania lotow z pasazerem, jezeli

posiada minimum 100 godzin nalotu, jako pilot motolotni.

Strona2z 11



wschod od wejscia do tego portu. Po wodowaniu zapalito si¢ rozlewisko paliwa, ktore
wydostalo si¢ z uszkodzonego zbiornika i objeto niezanurzong w wodzie czg¢s¢ wozka
motolotni. Pilot i pasazer, po rozpigciu pasow bezpieczenstwa i wydostaniu si¢ poza ptongce
rozlewisko paliwa, zostali podjeci z plytkiej wody przez zatoge kutra, ktora widzac wypadek
wyptyneta na pomoc z portu Katy Rybackie. Pilotowi 1 pasazerowi udzielono pomocy
medycznej.

Analiza

Po zaistnieniu pozaru motolotni pilot wykorzystal mozliwo$s¢ wodowania w ptytkiej wodzie
I W poblizu portu, co stworzylo warunki do podj¢cia szybkiej akcji ratowniczej przez zatoge
kutra. W ocenie Komisji, ladowanie ptonacg motolotnig na ladzie w okolicznym, nierdwnym
i zadrzewionym terenie, byto by zdecydowanie bardziej ryzykowne.

Ogdlna ocena uszkodzeh motolotni

Zidentyfikowane podczas ogledzin uszkodzenia wskazujg na powstanie ich na skutek:
— pozaru w powietrzu,

— wodowania;

— pozaru rozlewiska paliwa na powierzchni wody;

— w trakcie wydobywania motolotni z wody na brzeg.

Opis i ocena istotnych z punktu widzenia badania wypadku zespolow i cz¢$ci motolotni.
Silnik i instalacje silnika

Silnik BMW R-1150 o mocy nominalnej ~94hp przy 7250 obr/min, maksymalny moment
~100Nm przy 5500 obr/min i maksymalnie dozwolonymi obrotami 7900 obr/min.

Instalacja paliwowa 1 uktad sterowania sktadem mieszanki

— Klasyczny dla tego silnika uktad paliwowy sktadat si¢ ze zbiornika paliwa, pompy paliwa,
filtra oraz zaworu regulacji ci$nienia paliwa;

o plastikowy zbiornik paliwa stanowigcy jednoczesnie siedzenie pasazera (tylne,
w uktadzie tandem), wykonany z materiatu podobnego do PVC lub PE, topliwy, nie
zbrojony;

o pompa paliwa typowa, przelotowa, bez oznaczenia typu i producenta, cisnienie
robocze oszacowane na 3 Bar;

o filtr paliwa oryginalny, cisnieniowy, producent BMW,

o plastikowy zawor regulacji paliwa catkowicie spalony, jednak pozostale na
wezykach i wtryskiwaczach nie spalone elementy wskazuja, ze byt to oryginalny
zawor/rozdzielacz paliwa BMW.

Ogledziny wykazaty ciggtos¢ przewoddéw instalacji paliwowej, brak oznak wczesniejszego
rozszczelnienia. Catkowicie spalonym elementem byl zawor/rozdzielacz cisnieniowy paliwa,
jednak z racji na umiejscowienie go z tyhu silnika przy reduktorze jest niemozliwym, aby jego
jakiekolwiek uszkodzenie lub wyciek spowodowal pozar rozmiardéw takich, jak podczas
wypadku. W przypadku uszkodzenia tego elementu, paliwo przemiescito by si¢ do tylu
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Z pedem powietrza w kierunku $migta. Ponadto, nawet niewielki wyciek paliwa w tym miejscu
instalacji, powoduje natychmiastowy spadek ci$nienia na wtryskiwaczach i zatrzymanie silnika
— co w konsekwencji wytgcza pompe paliwowg i w efekcie zatrzymuje przeptyw paliwa do
miejsca ewentualnego wycieku. Szacowana ilos¢ paliwa, ktore mogtoby si¢ wydosta¢ ta droga,
to kilkanascie do kilkudziesieciu cm?®. Praktycznie byto by to tylko to paliwo, ktore znajdowato
si¢ W przewodach paliwowych.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze W motolotni w niewlasciwy sposob wykonano powrdt nadmiaru
paliwa zza zaworu cisnieniowego do zbiornika — wywiercono otwér w korku wlewu
| przetozono przez niego powrotny przewdd paliwowy bez jakiegokolwiek uszczelnienia.
Zdaniem Komisji nie miato to jednak wptywu na przebieg wypadku.

Paliwo

Uszkodzenie w trakcie wypadku zbiornika i wodowanie, uniemozliwito pobranie probki paliwa
1 tym samym wykluczylo mozliwo$¢ stwierdzenia wczesniejszych zanieczyszczen
chemicznych lub fizycznych. Niemniej, ewentualne zanieczyszczenia paliwa, w ocenie Komisji
nie miaty by wptywu na zaistnienie wypadku.

Instalacja zaplonowa

Instalacja zaptonowa pojedyncza, modut CDI zamontowany na alternatorze, kable WN
oryginalne. Nie wykonano sprawdzenia modutu na innym silniku BMW oraz nie sprawdzano
rowniez typu 1 stanu $wiec. Jednak niezaleznie od stanu $wiec zaptonowych, przyjeto
zalozenie, ze stan uktadu zaptonowego nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Uktad elektryczny.

Uklad elektryczny sktadat si¢ z:

— Oryginalnego alternatora BMW,

— Akumulatora z zainstalowanym wytacznikiem;

— ECU silnika BMW oznaczonego 1 341 925 wskazujgcego na silnik serii R1150 (modele
GS/R/RS/RT)

— Samodzielnie przerobionej wigzki elektrycznej pochodzacej najprawdopodobniej
z motocykla.

Przerobke wigzki dokonano w sposob amatorski. Elementy zaizolowano zwykla tasma
izolacyjng. Nie zostaly rowniez usunigte niepotrzebne elementy oryginalnej wigzki. Nie
zabezpieczono wigzki przed dziataniem ognia i przeciwolejowo. Dodatkowo nie przestrzegano
przyjetych standardow kolorow, np. ,,+” zasilania pompy paliwa byl oznaczony kolorem
zielonym. Moglo to mie¢ znaczenie w dalszej eksploatacji — jednak nie miato wplywu na
zdarzenie.

Nie znaleziono skrzynki bezpiecznikow. Nie uzyskano informacji o sposobach zabezpieczenia
obwoddw 1 stanu zabezpieczen w chwili wypadku.

Dokonano ogledzin spalonej wiazki, zwlaszcza jej przewodow zasilajacych, pod katem $ladoéw
wystapienia zwar¢ elektrycznych. Nie stwierdzono charakterystycznych sladow, takich jak:
kuleczki stopionej miedzi na wtdknach kabli czy przetopienia przewodow.
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Przyrzady pilotazowe i kontroli silnika

Na skutek pozaru przednia konsola przyrzadow byta w catosci wypalona. Nie odnaleziono zadnego
Z przyrzadow.

Przeprowadzone ogledziny motolotni nie wykazaty, aby pozar byl nastepstwem rozszczelnienia
przewodow paliwowych badZz zwarcia w instalacji elektrycznej. Stwierdzono natomiast, ze rury
wydechowe (szczegblnie lewa) silnika przebiegaly bardzo blisko tylnej Sciany plastikowego
zbiornika paliwa (fot. 1).

Fot. 1. Czerwona strzatka wskazuje rejon zniszczonej tylnej sciany zbiornika paliwa. Zotta strzatka
wskazuje rure wydechowq biegngca od lewego cylindra. Czes¢ rury wydechowej byta owinieta
biatym bandazem z niepalnej tkaniny. Fot. PKBWL.

Ocena zastosowanych rozwiazah konstrukcyijnych, majacych zwiazek z zaistnieniem wypadku:

W trakcie wymiany silnika, niewtasciwie zaprojektowano potozenie rur wydechowych wzglgdem
zbiornika paliwa. Podczas ogledzin powypadkowych, zerwany z mocowan zbiornik przesunigto
maksymalnie do tylu w miejsce, w ktorym prawdopodobnie moégt byé posadowiony przed
wypadkiem. Zmierzona odleglto§¢ pomig¢dzy tylng S$ciang zbiornika 1 lewym kolektorem
wydechowym wynosita 10 mm (fot. 2). Pilot twierdzit, Ze przed wypadkiem odleglo$¢ pomigdzy
lewym kolektorem, a $ciang zbiornika paliwa, byta wystarczajagca do wsunigcia tam dtoni. Niemniej
ta odleglos¢ okazata si¢ zbyt mata.

Pilot probowat poradzi¢ sobie z tym problemem owijajac kolektory bandazem z tkaniny szklanej,
pogorszajac jednak sytuacj¢ poprzez brak odprowadzania ciepta w tym miejscu. Prowadzito to do
wystepowania wyzszych temperatur w tym miejscu kolektora. Dodatkowo, taka ostona
uniemozliwiata kontrole | wczesniejsze zauwazenie peknie¢ uktadu wydechowego w owinigtym
miejscu. Zdaniem Komisji, oprocz zapewnienia wigkszej odlegtosci pomiedzy kolektorem, a Sciang
zbiornika paliwa, nalezalo by zastosowac ostong zabezpieczajacag zbiornik przed promieniowaniem
cieplnym emitowanym przez kolektor.
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Fot. 2. Zdjecie pokazuje zmierzony linijkg 1 cm odstep kolektora od odtworzonej, linig przerywang,
Sciany zbiornika. Fot. PKBWL
Niewlasciwy sposob spawania kolektora, a zwlaszcza ksztalt i forma spoiny nie sprawiata
wrazenia profesjonalnego wykonania tego elementu. Mozliwe, ze dobor materiatu i technologii
spawania nie byl rowniez wilasciwy dla bardzo wysokiej temperatury spalin w tym miejscu.

Zdaniem Komisji popetniono blad konstrukcyjny, polegajacy na poprowadzeniu lewej rury
wydechowej zbyt blisko niczym nie ostonietego plastikowego zbiornika paliwa. Dodatkowo,
doktadnie w tym miejscu wykonano spaw (fot. 3).

Fot. 3. Zdjecie ukazuje brakujgce elementy spawu, widok od strony zbiornika, fragment rozjasniono dla
wigkszej czytelnosci. Fot. PKBWL.
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Zdaniem Komisji, na skutek niewlasciwej technologii spawania, wibracji, korozji oraz
podwyzszonej pod bandazem temperatury doszto do pgknigcia spawu (fot. 4).

LK

Fot. 4. Zdjecie wykonane po wyciggnieciu motolotni z wody. Strzatka pokazuje obszar pekniecia kolektora.
Widaé rowniez odwiniety bandaz z tkaniny szklanej oraz opaske metalowq ktorg bandaz byt pierwotnie
zamocowany. Fot. PKBWL.

Struga ognia i gazéw wylotowych, wydobywajacych si¢ z peknictej spoiny, najpierw uszkodzita
bandaz z tkaniny szklanej, po czym przepalita zbiornik znacznie powyzej deklarowanego przez
pilota poziomu paliwa (fot. 5).

Fot. 5. Strzatka ukazuje pekniecie kolektora (rozjasnione dla wigkszej czytelnosci), oraz wypalony otwor
w zbiorniku — miejsce rozpoczecia pozaru. Zdjecie z pézniejszych ogledzin, bandaz usuniety. Fot. PKBWL.
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Po sperforowaniu zbiornika nastgpit zapton par paliwa w jego gornej czgsci, a bardzo szybkie
powigkszanie si¢ otworu na skutek wytapiania plastiku powodowato coraz wigkszy pozar.
Najprawdopodobniej silnik jeszcze pracowal i optyw powietrza skierowal plomien wzdhiz
silnika, palac izolacje kabli elektrycznych, przewody olejowe i1 lekko nadpalajgc obracajace si¢
$migto w czeSci przy jego piascie (fot. 6).

Fot. 6. Zdjecie ukazuje zakres pozaru. Fot. PKBWL.

Gdy zaloga zauwazyla pozar, pilot rozpoczat manewr jak najszybszego ladowania/wodowania,
zwigkszajac predkos¢. Silnik zostal zatrzymany jeszcze w powietrzu najprawdopodobniej na
skutek uszkodzenia instalacji elektrycznej, np. w obwodach czujnikéw potozenia watu.

Po wodowaniu motolotnia znalazta si¢ w pozycji pionowej, z przednim kotkiem w gorze.
Reszta paliwa wylewajac si¢ ze zbiornika spowodowata pozar na powierzchni wody, wypalajac

konsolg przyrzaddw i jej wigzki elektryczne, przéd motolotni, oraz nadpalajac krawedz natarcia
skrzydta (fot. 7).
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Fot. 7. Zdjecie prezentuje pozycje motolotni po wodowaniu, lina przerywana wskazuje przypuszczalny
poziom wody. Wida¢ Slady pozaru na sterownicach i lekko nadpalong krawedz natarcia skrzydta. Fot.
PKBWL.

W celu zweryfikowania ustalen Komisji dotyczacych okolicznosci powstania pozaru, wykonano
probe przetapiania $ciany zbiornika paliwa oraz wykonano fotografi¢ kolektora wydechowego
w trakcie pracy na innej, ale podobnej instalacji silnika BMW (samolot ultralekki OK — JUA 80)

Proba przetapiania zbiornika

1. wybrano miejsce przetopienia, materiat bez uprzednich §ladow uszkodzen mechanicznych,
chemicznych i termicznych

2. przytozono nagrzewnicg¢ reczng o mocy 2000W z zewngtrznej strony zbiornika, mierzono
pirometrem wzrost temperatury od wewnatrz,

3. przy temperaturze ok 120 °C zaobserwowano migknig¢cie materiatu zbiornika

4. Po kilku minutach rozgrzewania, temperaturze ok 250 — 280 °C materiat zostat przetopiony na
wylot, przy czym samo otwarcie przetopu nastapito gwattownie. Charakter przetopu i ksztalt jego
krawedzi jest podobny jak w rzeczywistym miejscu pozaru (fot. 8).
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Fot. 8. Zdjecie ukazuje wykonany przetop —rozjasniony dla wiekszej czytelnosci, dodatkowo w zéltej ramce
pokazano fragment wypalonego pozarem zbiornika. Fot. PKBWL.

Fotografia pracujacego kolektora BMW

Na potrzeby badania wykonano zdjecie (fot. 9) ukazujace w sposob pogladowy warunki pracy
kolektora wydechowego silnikow BMW serii R1100/1150. Jest to silnik BMW 1100 RT, nieco inny
od zastosowanego w SP-MIKR, jednak bardzo zblizonego typu. Przed wykonaniem zdjecia silnik
rozgrzano i ustawiono na okoto 5500 obr/min. Ze wzgledow bezpieczenstwa proba zostata
wykonana przy zdemontowanym $migle — co wplywa na jej wynik gdyz w rzeczywistych
warunkach lotu kolektory wydechowe byly schiladzane przepltywajacym powietrzem. Dobrze
widoczny jest rozgrzany do czerwonosci fragment kolektora, co ma pogladowo ukazywaé warunki
pracy ukladu wydechowego, analogiczne do tych, jakie wystepowaly w motolotni SP-MIKR.
Ponizej kolektora widoczna jest ostona zabezpieczajaca instalacje przed promieniowaniem
cieplnym emitowanym przez kolektor.

Dodatkowo mozna zauwazy¢ ksztalt i jako$¢ poprawnej spoiny spawu wykonanego fabrycznie,
najprawdopodobniej technika TIG.
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Fot. 9. Zdjecie ukazuje rozzarzony kolektor wydechowy przy 5500 rpm. Fot. PKBWL

15. Przyczyny zdarzenia:

1) Btlad konstrukcyjny, polegajacy na umieszczeniu zmodyfikowanych kolektorow
wydechowych silnika w poblizu nieostonigtego termicznie zbiornika paliwa;

2) Pg¢knigcie spawu w kolektorze wydechowym, co spowodowato wydostawanie si¢ bardzo
goracych spalin bezposrednio przy $cianie zbiornika paliwa. Doprowadzito to do perforacji
zbiornika paliwa i zaptonu par paliwa.

16. Okolicznos$é sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia:

Owini¢cie fragmentow kolektora tkaning, co utrudnialo zauwazenie podczas przegladu
przedlotowego ewentualnych uszkodzen kolektora (spawu) w newralgicznym miejscu.

Sktad i podpisy cztonkéw zespotu badajacego:
Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski — cztonek PKBWL
Cztonek: Michat Cichon — cztonek PKBWL
Cztonek: Jerzy Kedzierski — cztonek PKBWL
Cztonek: Jakub My$luk — ekspert PKBWL

podpis ma orgginale

(pieczgd i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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1. Odbiorca zgloszenia Kierownik Zmiany ATM
2. Rodzaj zdarzenia Zdarzenie operacyine
3. Nazwa zdarzenia Zdarzenie operacyjne niezdefiniowane - szczegély w polu "Opis zdarzenia"
4. Data i godzina(y) zdarzenia [UTC] 2014-03-30 18:00:00
5a. Miejsce zdarzenia operacyjnego KATY RYBACKIE
5b. Obiekt zdarzenia technicznego (nie dotyczy)
6. Uczestnicy zdarzenia operacyjnego Liczba statkéw powietrznych: 0

Inni uczestnicy:

BRAK DANYCH
7. Przebieg zdarzenia INFORMACJA Z MEDIOW-W REJONIE KATOW RYBACKICH NASTAPILO AWARYJINE LADOWANIE

MOTOLOTNI W WYNIKU CZEGO DWIE OSOBY ZOSTALY RANNE,PRAWDOPODOBNIE
PRZEWIEZIONE DO SZPITALA .NIE ZNAM ZNAKOW REJSTRACYJNYCH,NIE WIEM CZY PILOT
MOTOLOTNI BYt. WCZESNIEJ NA LACZNOSCI Z FIS GD.

8. Podjete dziatania NIE PODJETO DZIAtAN ZE WZGLEDU NA BRAK INFORMACJI
9. Stopier zagrozenia Wypetnienie pdl kalkulatora:
Waga zagrozenia: Nieokreslony incydent
Symbol: E4
10. Zatgczniki
11. Organ ATM, sektor, stanowisko Organ ATM: FIS EPGD
pracy, imie i nazwisko, data Sektor: bez sektora
wypelnienia Stanowisko: Inf FIS

Data wypetnienia: 2014-03-30 21:36:00

12. Komentarz SUP ATM / KZ ATM

“toeas Stestscevnnns

| PANSTWOR A KOWISJA B
WYPADKOW LOTHIG fGH

G4 04 201
_ i
208U

Wydrukowano: FIS EPGD, 2014-03-31 08:07:00; Opcja: Szukaj;






Informacja o danych osobowych
0s0b uczestniczgcych w zdarzeniu lotniczym

Charakter w jakim uczestniczyla osoba | pilot
w zdarzeniu:
Imie i nazwisko: | Radostaw Nowak

Numer $wiadectwa kwalifikacji, przez kogo
wydane:

PL-415-PHGP-11; wydane przez Prezesa ULC

Data waznosci licencji lub §wiadectwa
kwalifikacji:

20.12.2016r.

Rodzaj uprawnien wpisanych do $wiadectwa
kwalifikacji:

PDI - jak waznosé licencji

Numer i wazno$¢ orzeczenia lekarskiego, kto
wydat orzeczenie:

4005/13, wazne do 23.05.2015, wydane przez
lekarza orzecznika Dariusza Kosinskiego

Rodzaj wydanego orzeczenia i ograniczenia:

Klasa 2 / LAPL, bez ograniczer

Adres zamieszkania:

Koslinka 41: 82-400 Sztum

Kontakt telefoniczny, e-mail, inny:

535 465 843, lotnik1357@wp.pl

1/1
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Kuchcinski Tomasz
“

0od: Kuchcinski Tomasz

Wystano: 30 stycznia 2015 12:26

Do: rn'

Temat: RE: FW: projekt Raportu Koricowego 349/14
Zataczniki: 2014_0349_PRK.pdf

W odpowiedzi na Pana wniosek, w zataczeniu przesytam projekt raportu koricowego 349/14. Uwagi i zastrzezenia
moze Pan réwniez przestac poczta elektroniczna.

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

czfonek PKBWL / SCAAI Member

Paristwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: +48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl

From: r n [mailto:iotnik1357@wp.pl]

Sent: Friday, January 30, 2015 11:29 AM

To: Kuchcinski Tomasz

Subject: Odp: FW: projekt Raportu Kohcowego 349/14

Witam

Proszg o przestanie projektu raportu nr 349/14 poprzez e-mail. W chwili obecnej mieszkam w Niemczech i
nie mam mozliwosci przyjazdu do siedziby PKBWL .

Pozdrawiam
Radostaw Nowak

Dnia Czwartek, 29 Stycznia 2015 13:43 Kuchcinski Tomasz <Tomasz.Kuchcinski@mir.gov.pl> napisal(a)

Witam,

W zwigzku z dzisiejszg rozmows telefoniczng, ponownie przesylam powiadomienie w sprawie mozliwosci
zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego nr 349/14

Z powazaniem,
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Tomasz Kuchcinski

czionek PKBWL / SCAAI Member

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: +48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl

From: Kuchcinski Tomasz

Sent: Tuesday, January 13, 2015 2:26 PM
To: 'lotnik1357@wp.pl'

Subject: projekt Raportu Koncowego 349/14

Pan Radostaw Nowak — pilot i wlasciciel motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR

W zwigzku z Art. 16 ust. 4. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w
- sprawie badania wypadkow i incydentow w lomictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
| dyrektywg 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35) oraz par. 15 rozporzadzenia Ministra
| Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007, Nr 35,
poz. 225), informuj¢ o przystugujgcym Panu prawie do zapoznania si¢ z projektem raportu konicowego w
sprawie wypadku lotniczego motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR, ktéry zaistniat w
miejscowosci Katy Rybackie, w dniu 630 marca 2014 r. r. oraz wniesienia zastrzezen i uwag majacych na
celu okreslenie okolicznosci iprzyczyn tego wypadku. Raport udostepniony bedzie w siedzibie
Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych w dni robocze, w godzinach 82 — 161, w terminie
14 dni od dnia powiadomienia. Brak odpowiedzi w powyzszym terminie traktowane bedzie jako

niewniesienie uwag.

Ze wzgledéw organizacyjnych, proszg¢ o wezesniejsze telefoniczne uzgodnienie terminu przybycia

do siedziby PKBWL. Informuj¢ réwniez, Zze na uzasadniony wniosek projekt raportu moze zostaé

przekazany na wskazany adres.






Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

Tomasz Kuchcinski

czfonek PKBWL / SCAAI Member

Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: +48 22 630 1145

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.p!

Zanim wydrukujesz tg¢ wiadomo$¢ upewnij sie, czy jest to konieczne. Prosze pomy$l o $rodowisku.

(=3

- Wiadomosc¢ ta jest przeznaczona do wylgcznego uzytku adresata.

- Jesli nie jeste$ adresatem tej wiadomosci, to wszelkie jej rozpowszechnianie, dystrybucja, reprodukcja, kopiowanie,
publikacja lub wykorzystanie jest zabronione.

Jesli otrzymates te wiadomosc¢ przez pomylke, bezzwiocznie skontaktuj sig z nadawca wiadomosci oraz usur

wiadomos¢ z komputera.

Please consider the environment before printing this e-mail.
This e-mail may contain privileged information.
If you are not the intended recipient (or have received this e-mail by mistake) please notify the sender immediately

and destroy this e-mail.
Any unauthorized copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.
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Kuchcinski Tomasz

od: r n <lotnik1357@wp.pi>

Wystano: 30 stycznia 2015 11:29

Do: Kuchcinski Tomasz

Temat: Odp: FW: projekt Raportu Koricowego 349/14
Witam

Proszg o przestanie projektu raportu nr 349/14 poprzez e-mail. W chwili obecnej mieszkam w Niemczech i
nie mam mozliwosci przyjazdu do siedziby PKBWL .

Pozdrawiam
Radostaw Nowak

Dnia Czwartek, 29 Stycznia 2015 13:43 Kuchcinski Tomasz <Tomasz.Kucheinski@mir.gov.pl> napisal(a)

Witam,

W zwigzku z dzisiejszg rozmowa telefoniczna, ponownie przesylam powiadomienie w sprawie mozliwosci
zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego nr 349/14

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

czionek PKBWL / SCAAI Member

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: +48 22 630 1145

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.p!
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From: Kuchcinski Tomasz

Sent: Tuesday, January 13, 2015 2:26 PM
To: 'lotnik1357@wp.pl'

Subject: projekt Raportu Koncowego 349/14

Pan Radostaw Nowak — pilot i wlasciciel motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR

W zwigzku z Art. 16 ust. 4. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr996/2010 w
sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35) oraz par. 15 rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw 1 incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007, Nr 35,
poz. 225), informuje¢ o przystugujgcym Panu prawie do zapoznania si¢ z projektem raportu koficowego w
sprawie wypadku lotniczego motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR, ktéry zaistniat w
miejscowosci Katy Rybackie, w dniu 630 marca 2014 r. r. oraz wniesienia zastrzezen i uwag majacych na
celu okreSlenie okolicznosci iprzyczyn tego wypadku. Raport udostepniony bedzie w siedzibie
Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w dni robocze, w godzinach 82 — 162, w terminie
14 dni od dnia powiadomienia. Brak odpowiedzi w powyzszym terminie traktowane bedzie jako

niewniesienie uwag.

Ze wzgledéw organizacyjnych, prosz¢ o wezesniejsze telefoniczne uzgodnienie terminu przybycia
do siedziby PKBWL. Informuj¢ réwniez, ze na uzasadniony wniosek projekt raportu moze zostaé

przekazany na wskazany adres.

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

Tomasz Kuchcinski
czifonek PKBWL / SCAAl Member
Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)

State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)

2






Kuchcinski Tomasz
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Od: Kuchcinski Tomasz

Wystano: 29 stycznia 2015 13:43

Do: 'lotnik1357@wp.pl’; ‘pandora300@wp.p!'

Temat: FW: projekt Raportu Koncowego 349/14

Witam,

W zwigzku z dzisiejszg rozmowa telefoniczng, ponownie przesytam powiadomienie w sprawie mozliwoéci zapoznania
sie z projektem raportu koficowego nr 349/14

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

czifonek PKBWL / SCAAI Member

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: + 48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl

From: Kuchcinski Tomasz

Sent: Tuesday, January 13, 2015 2:26 PM
To: 'lotnik1357@wp.pl'

Subject: projekt Raportu Koncowego 349/14

Pan Radostaw Nowak — pilot i wiasciciel motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR

W zwigzku z Art. 16 ust. 4. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqcego dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35) oraz par. 15 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkdw i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007, Nr 35, poz. 225), informuje
o przystugujgcym Panu prawie do zapoznania sie z projektem raportu koricowego w sprawie wypadku
lotniczego motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR, ktéry zaistniat w miejscowosci Katy
Rybackie, w dniu 630 marca 2014 r. r. oraz wniesienia zastrzezen i uwag majacych na celu okreslenie
okolicznosci iprzyczyn tego wypadku. Raport udostepniony bedzie w siedzibie Paristwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych w dni robocze, w godzinach 82 — 162, wterminie 14 dni od dnia

powiadomienia. Brak odpowiedzi w powyzszym terminie traktowane bedzie jako niewniesienie uwag.
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kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: +48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl

Zanim wydrukujesz te wiadomo$¢ upewnij sie, czy jest to konieczne. Prosze pomy$l o $rodowisku.

E.:

Wiadomos¢ ta jest przeznaczona do wylgcznego uzytku adresata.

Jesli nie jeste$ adresatem tej wiadomosci, to wszelkie jej rozpowszechnianie, dystrybucja, reprodukcja, kopiowanie,
publikacja lub wykorzystanie jest zabronione.

Jesli otrzymates te wiadomos¢ przez pomytke, bezzwiocznie skontaktuj sie z nadawca wiadomosci oraz usun

wiadomos¢ z komputera.

Please consider the environment before printing this e-mail.

This e-mail may contain privileged information.

If you are not the intended recipient (or have received this e-mail by mistake) please notify the sender immediately
and destroy this e-mail.

Any unauthorized copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.






-22-

Ze wzgledow organizacyjnych, prosze o wczedniejsze telefoniczne uzgodnienie terminu przybycia
do siedziby PKBWL. Informuje réwniez, ze na uzasadniony wniosek projekt raportu moze zostaé

przekazany na wskazany adres.

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

&

Tomasz Kuchcinski

czfonek PKBWL / SCAAI Member

Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: + 48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.p!







Paristwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych

Czlonek Komisji
Tomasz Kuchciriski

Warszawa, dnia 23 stycznia 2015 r.

PKBWLI1x- 5152-349/14

Ny cLyZe

Pan Radostaw Nowak

Koslinka 41
82-400 Sztum

W zwigzku z Art. 16 ust. 4. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35) oraz par. 15
rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkéw
iincydentow lotniczych (Dz. U. z 2007, Nr 35, poz. 225), informuje o przyshugujacym Panu
prawie do zapoznania si¢ z projektem raportu koficowego w sprawie wypadku lotniczego
motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR, ktéry zaistnial w miejscowosci Katy
Rybackie, w dniu 30 marca 2014 r. r. oraz wniesienia zastrzezeri i uwag majgcych na celu
okreslenie okolicznoéci iprzyczyn tego wypadku. Raport udostepniony bedzie w siedzibie
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w dni robocze, w godzinach 82 — 16
w terminie 14 dni od dnia powiadomienia. Brak odpowiedzi w powyzszym terminie traktowane
bedzie jako niewniesienie uwag.

Ze wzgledow organizacyjnych, prosze o wezesniejsze telefoniczne uzgodnienie terminu
przybycia do siedziby PKBWL. Informuje réwniez, Ze na uzasadniony wniosek projekt raportu

moze zostaé przekazany na wskazany adres.

CZLEONEI

PANSTWOWEJ KOS
BADANIA /%ow THICZYCH
2 ro
Tofmasz Kuchcinski

Otrzymujg:
1. adresat
2.a/a

_?6._.

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
ul. Chatubiniskiego 4; 00-928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 4822 630 11 17
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Kuchcinski Tomasz

Od: Kuchcinski Tomasz

Wystano: 13 stycznia 2015 14:26

Do: 'lotnik1357 @wp.pl’

Temat: projekt Raportu Koncowego 349/14

Pan Radostaw Nowak — pilot i wiasciciel motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR

W zwigzku z Art. 16 ust. 4. Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35) oraz par. 15 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych (Dz. U. z 2007, Nr 35, poz. 225), informuje
o przystugujgcym Panu prawie do zapoznania sie z projektem raportu koficowego w sprawie wypadku
lotniczego motolotni iXess 15 o znakach rozpoznawczych SP-MIKR, ktéry zaistniat w miejscowosci Katy
Rybackie, w dniu 630 marca 2014 r. r. oraz wniesienia zastrzezen i uwag majacych na celu okreélenie
okolicznosci i przyczyn tego wypadku. Raport udostgpniony bedzie w siedzibie Paristwowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych w dni robocze, w godzinach 82 — 162, wterminie 14 dni od dnia
powiadomienia. Brak odpowiedzi w powyzszym terminie traktowane bedzie jako niewniesienie uwag.

Ze wzgledéw organizacyjnych, prosze o wczesniejsze telefoniczne uzgodnienie terminu przybycia
do siedziby PKBWL. Informuje rowniez, Ze na uzasadniony wniosek projekt raportu moze zostaé

przekazany na wskazany adres.

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

Tomasz Kuchcinski

czionek PKBWL / SCAAI Member

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: + 48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl!







Upadek motolotni SP-MIKR m. Katy Rybackie Wydanie: 1
2014-03-30 nr ewidencyjny PKBWL 349/14 Strona / stron:  1/15

Tytut  Ekspertyza dotyczaca badania wypadku motolotni SP-MIKR

Wykonat Jakub Mys$luk

Na podstawie
ogledzin z dnia;  2>-04-2014 Raportwstepny 349/14

STRONA TYTULOWA

Ekspertyza dotyczgca badania wypadku motolotni SP-MIKR nr ewindencyjny
PKBWL 349/14

opracowat:
Jakub Mysluk

Uwaga:
niniejszy dokument stanowi wfasnosc Paristwowej Komisfi Badania Wypadkéw Lotniczych i nie moze by¢

reprodukowany w jakiejkolwiek formie bez jej zgody

Zabronione jest jakiekolwiek kopiowanie | powielanie tego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL
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Tytut Ekspertyza dotyczaca badania wypadku motolotni SP-MIKR

Wykonat Jakub Myéluk
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Upadek motolotni SP-MIKR m. Katy Rybackie Wydanie: 1
2014-03-30 nr ewidencyjny PKBWL 349/14 Strona / stron: 3/15

Tytut Ekspertyza dotyczaca badania wypadku motolotni SP-MIKR

Wykonat  Jakub Mys$luk

Na podstawie
ogledzin z dnia: 2> 042014 Raportwstepny 349/14

1. Przedmiot/ Cel

Celem dokumentu jest okreslenie przyczyn wystapienia pozaru i w efekcie upadku motolotni Air Creation Clipper,
skrzydto IXESS, o znakach SP - MIKR

2. Definicje i terminologia

Aerokonwersja —zespot czynnosci zmierzajgcych do przeksztatcenia siinika trakcyjnego w lotniczy

Airbox — zamknieta przestrzen pomiedzy gardzielg ssgca a filtrem,stuzgca ujednorodnieniu mieszanki paliwowej
CDI - Capacitor Discharge Ignitron — system elektronicznego zaptonu

ECU - Emmision Control Unit —jednostka sterujgca sktadem mieszanki silnika, inaczej: komputer silnika.

EF1 — Electronic Fuel Iniection, -system elektronicznego kontrolowania wirysku paliwa, rozumiany jako cato$é.
Lambda sonda —czujnik zawartoéci tlenu w spalinach, podstawowy element sterowania w EF|

PSRU — Propeller Speed Reduction Drive —przektadnia $migta

TPS - Throttle Posotion Sensor — czujnik potozenia przepustnicy.

WOT - Wide Open Throttle — anglojezyczny skrét powszechnie uzywany na okreslenie procentu otwarcia
przepustnicy

WN kable — przewody wysokiego napiecia zasilajace $wiece zaptonowe

Zabronione jest jaki iek kopiowanie i powielanie tego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL
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3. Opis silnika

Silnik BMW serii R1150 to benzynowy czterosuwowy silnik o zaptonie iskrowym i sterowaniu mieszankg typu EFI,
zbudowany w ukladzie dwucylindrowego boksera z czterema zaworami na cylinder sterowanymi z watkéw rozrzadu
w kazdej gtowicy, napedzanymi tafcuszkami rozrzgdu. System chiodzenia olejowo-powietrzny, z dedykowanym na
ten cel specjalnym obiegiem niskoci$nieniowym pompy oleju. System zapfonu typu CDI w postaci osobnego
modutu, istnieje wersja z dwiema $wiecami na cylinder.

Silnik ten jest stale dopracowang wersja rozwojowa silnikow motocyklowych uzywanych jeszcze w okresie
miedzywojennym, wersja R1150 wykorzystuje m.in. ceramiczne warstwy na gladzi cylindra, zapton CDI oraz
wirysk EFI. Lata rozwoju i legendarna jakos¢ wykonania BMW powoduje ze w kregach motocyklowych silniki te
uwazane sg za niezwykle ekonomiczne i praktycznie bezawaryjne, natomiast ich moc 60-100hp, niska masa,
olejowy ukiad chtodzenia i sucha miska olejowa powoduja, ze szczegolnie chetnie sg wykorzystywane do
aerokonwersji w lotnictwie ULM.

Generalnie silniki typu bokser BMW wystepuja w trzech rodzinach: R1100, 1150 i R1200, oznaczenia za
typem (GS, RT,S) odnoszg sie gtéwnie do wersji motocykla i nie majg wigkszego znaczenia w niniejszym
opracowaniu. Historycznie rzecz ujmujgc to kolejne wersje zbudowane na bazie tego samego silnika, przy czym o
ile wersje 1100 i 1150 roznig kosmetyczne zmiany (podstawowa to inny ECU), to R1200 to juz bardzo nowoczesny
silnik z watkami wywazajgcymi i bardzo rozbudowanym sterowaniem EFI. Obecnie z racji na prostote uktadu i brak
zabezpieczen typu immobiliser — praktycznie do aerokonwersji uzywa sie wytgcznie silnikow typu R1100/R1150

Zabronicne jest jaki k kopiowanis i powielanis tego dokumentu bez pi j zgody PKBWL
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4. Opis silnika i instalacji zabudowanych na motolotni SP-MIKR

41 Ogdlne dane silnika

Silnik BMW1150 prawdopodobnie wersji RS lub RT (ale wersja silnika jest praktycznie bez znaczenia dla
dalszych rozwazan), jego nominalna moc to ~94hp @7250rpm, maksymalny moment ~100Nm @5500rpm i
maksymalne dozwolone obroty to 7900rpm. Silnik nie byt demontowany w trakcie czynnosci, nie wykonywano

réwniez proby jego uruchomienia za pomoca zewnetrznej wigzki elektrycznej.

4.2 Instalacja paliwowa i uklad sterowania sktadem mieszanki

Klasyczny dla tego silnika uktad paliwowy skiadajgcy sie ze zbiornika paliwa, pompy paliwa, filtra oraz
zaworu regulacji ciénienia paliwa.
- plastikowy zbiornik paliwa stanowigcy jednoczesnie siedzenie pasazera (tylne w ukiadzie tandem). Materiat klasy
PVC lub PE, topliwy, nie zbrojony. Nie okre$lano dla tego materiatu mozliwosci wystgpienia iskry od tadunkéw
elektrostatycznych..
- pompa paliwa typowa przelotowa, NO NAME, cisnienie robocze ok 3 Bar.
- filtr paliwa oryginalny ciénieniowy BMW
- plastikowy zawor regulacji paliwa catkowicie spalony, jednak pozostate na wezykach i wiryskiwaczach nie
spalone elementy wskazujg na oryginalny zawér/rozdzielacz paliwa BMW

Ogledziny wykazaty ciggtos¢ przewodow instalacji paliwowej, brak oznak wczes$niejszego rozszczelnienia.
Catkowicie spalonym elementem byt zawor/rozdzielacz cisnieniowy paliwa, jednak z racji na umiejscowienie go z
tytu silnika przy reduktorze jest niemozliwym aby jego jakiekolwiek uszkodzenie lub wyciek spowodowat pozar
takich rozmiarow. (Paliwo zostatoby raczej zassane do strugi pchajgcego $migta.) Nawet niewielki wyciek w tym
miejscu powoduje natychmiastowy spadek ci$nienia na wiryskiwaczach i zatrzymanie silnika — co w konsekwengji
wytacza pompe paliwowg i w efekcie zatrzymuje dostawe paliwa do miejsca ew. wycieku. Szacowana iloé paliwa
ktore mogtoby sig wydostac¢ ta droga: ok kilkunastu do kilkudziesieciu cm3. Praktycznie tylko to paliwo ktore bytoby
w przewodach paliwowych.

Dodatkowa uwaga: w motolotni w sposéb niewtasciwy wykonano powrét nadmiaru paliwa zza zaworu
cisnieniowego do zbiornika — wywiercono otwor w korku wlewu i przetozono przez niego powrotny przewod

paliwowy bez jakiegokolwiek uszczelnienia. Nie miato to jednak wplywu na przebieg wypadku.

Zabronione jest jakiekolwiek kopiowanie | powielanie tego dokumentu bez pisemnej zgedy PKBWL
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4.3 Paliwo,
Brak probki, sperforowany w trakcie wypadku zbiornik wykluczat mozliwo$¢ stwierdzenia wczesniejszych

zanieczyszczen chemicznych lub fizycznych.

4.4 Ocena wplywu zanieczyszczenia paliwa na zaistniate zdarzenie

Nie oceniano, brak mozliwego wptywu na przebieg wypadku.

4.5 Instalacja zaptonowa
Instalacja zaplonowa pojedyncza, modut CDI zamontowany na alternatorze, kable WN oryginalne
- nie wykonano sprawdzenia modutu na innym silniku BMW,

- nie sprawdzano rowniez typu i stanu Swiec $wiec
Jednak niezaleznie od stanu swiec zaptonowych, nalezy przyjg¢ zatozenie ze stan ukiadu zaptonowego

nie miat wplywu na zaistniate zdarzenie.

4.6 Ukiad elektryczny.

Uktad elektryczny skitadat sie z

- alternatora oryginalnego BMW

- akumulatora z zainstalowanym odtgcznikiem

- ECU silnika BMW oznaczonego 1 341 925 wskazujgcego na silnik serii R1150 (modele GS/R/RS/RT)

- samodzielnie skonwertowanej wigzki motocykla.

Konwersji dokonano w sposéb amatorski. Elementy zaizolowano zwykig tasma izolacyjng, nie zostaty
réwniez usuniete niepotrzebne elementy oryginalnej wigzki. Nie zabezpieczono wigzki p.poz i przeciwolejowo.
Dodatkowo nie przestrzegano popularnych standardoéw koloréw, np. ,+" zasilania pompy paliwa byt pociggniety

kolorem zielonym.
Moglo to mie¢ znaczenie w przyszie] eksploatacji — jednak nie miato bezpoéredniego wplywu na

zdarzenie.
Nie znaleziono skrzynki bezpiecznikow, brak informacji o sposobach zabezpieczenia obwoddw i stanu

zabezpieczen w chwili wypadku.
Przejrzano dokfadnie spalong wigzke, zwtaszcza jej przewody zasilajgce, pod kgtem Sladow wystgpienia

zwaré elektrycznych jak: kuleczki stopionej miedzi na widbknach kabli czy przetopienia przewodow. Niczego

takiego nie stwierdzono.

4.7 Przyrzady pilotazowe i kontroli silnika.

Brak, na skutek pozaru konsola przednia wypalona w catosci, nie odnaleziono zadnego przyrzgdu.

Zabronione jest jaki iek kopiowanie i powielanie tego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL ¥
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4.8 Ogodlna ocena uszkodzen wraku

Zidentyfikowane uszkodzenia wskazujg na powstanie ich na skutek:
e pozaru w powietrzu
e wodowania
e pozaru rozlewiska paliwa na powierzchni wody

e oraz w trakcie wydobywania motolotni z wody na brzeg

5. Ocena pracy silnika w momencie wystapienia zdarzenia

W mojej opinii silnik pracowat bezpo$rednio w momencie wystapienia ognia przez czas kilku- kilkunastu
sekund podczas szybowania na poczatku pozaru. Dowodzi tego przyczyna wystapienia pozaru (opisana
ponizej) oraz lekkie przypalenie $migta w obszarze piasty i ich brak na lopatach.

W momencie samego uderzenia w wode silnik juz nie pracowat — dowodza tego nieuszkodzone topaty $migta.

- e i T iy
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g N R
Fotografia piasty $migla — strzatki pokazujg obszary przypalen.

Zabronione jes! jakiskolwiek kopiowanie i powielanie tego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL y
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6. Ocena przyczyny pozaru i przebiegu zdarzenia

Bezposérednia przyczyna wystapienia pozaru bylo pekniecie spawu lewego (patrzac od tytu)
kolektora wydechowego oraz biad konstrukcyjny: posadowienie plastikowego zbiornika paliwa zbyt blisko
tego kolektora — sciana plastikowego zbiornika znajdowata si¢ ok 1 cm od kolektora wydechowego.

Konstruktor popetnit dwa btedy:

1. W trakcie wymiany silnika najprawdopodobniej pilot/konstruktor nie przemyslat potozenia rur wydechowych.
Mozliwe ze dopiero po wykonaniu foza okazato sie ze rury przechodzg za blisko (wspomniany 1 cm!).
Konstruktor prébowat poradzi¢ sobie z tym problemem owijajac kolektory bandazem z tkaniny szklanej,
pogorszajgc sytuacje poprzez brak odprowadzania ciepta co doprowadzito do znacznie wyzszych
temperatur w tym miejscu kolektora. Dodatkowo taka ostona uniemozliwiata kontrole i wczesniejsze

zauwazenie peknieé uktadu wydechowego w tym miejscu.
= = T

.
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Fotografia pokazuje 1 cm odstep kolektora od od odtworzonej, linig przerywanag, $ciany zbiornika

Z jest jakiekolwiek kopi ie i powielanie lego ¢ ) bez pisernnej zgody PKBWL
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2. Niewlfasciwy sposob spawania kolektora, konkretnie ksztatt i forma spoiny nie sprawia wrazenia
profesjonalnego wykonania tego elementu, mozliwe ze dobor materiatu i technologii spawania nie byt
réwniez wiasciwy dla bardzo wysokiej temperatury spalin w tym miejscu.

< ‘_
o i Y =

Fotografia ukazuje brakujgce elementy spawu, widok od strony zbiornika, fragment rozjasniono dla wiekszej

¥

L

czytelnosci.

Zabronione jest jakiekolwiek kopiowanie i powielanie tego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL
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Najprawdopodobniejszy przebieg pozaru:

e Bigd konstrukcyjny: posadowienie rur wydechowych ok 1 cm w najblizszym miejscu od plastikowego
zbiornika paliwa, dodatkowo dokiadnie w tym miejscu wykonano spaw (foto powyzej)
Na skutek wibracji, korozji, niewiasciwej technologii spawania oraz podwyzszonej pod bandazem

temperatury doszio do pekniecia spawu

: / 7/ -
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Fotografia wykonana bezposrednio po wyciggnieciu z wody, strzatka pokazuje obszar pekniecia kolektora, widaé

réwniez odwiniety bandaz z tkaniny szklanej oraz opaske metalowg ktéra byt on pierwotnie umocowany.

e Struga ognia i gazow wylotowych wydobywajacych sie z peknietej spoiny najpierw uszkodzita bandaz z
tkaniny szklanej, po czym przepalita zbiornik znacznie powyzej deklarowanego przez pilota poziomu paliwa

Zab jest jaki igk kop ie | powielanie tego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL




-.L"(..

Upadek motolotni SP-MIKR m. Katy Rybackie Wydanie: 1
2014-03-30 nr ewidencyjny PKBWL 349/14 Strona / stron: 11/15

Tyt Ekspertyza dotyczaca badania wypadku motolotni SP-MIKR

Wykonal  Jakub My$luk

Na podstawie
ogledzin z dnia:

25.04-2014 Raport wstepny  349/14

Na fotografii strzatka ukazuje pekniecie kolektora (rozjasnione dla wiekszej czytelnosci), oraz wypalony otwér w
zbiorniku — miejsce rozpoczecia pozaru. Zdjecie z pdZniejszych ogledzin, bandaz usuniety.

e Po sperforowaniu zbiornika nastgpit natychmiastowy zapton par paliwa w jego gérnej czesci, a bardzo
szybkie powiekszanie si¢ otworu na skutek wytapiania plastiku powodowato coraz wigkszy pozar.
Najprawdopodobniej silnik jeszcze pracowat | optyw powietrza skierowat ptomien wzdiuz silnika, palgc
izolacje kabli elektrycznych, przewody olejowe i lekko nadpalajgc obracajgce sie Smiglo w czesci przy

jego piascie

Zabronione jest jakiekolwiek kopiowanie i powielanie tego tu bez pi 2gody PKBWL
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Fotografia ukazuje zakres pozaru

e Zaloga zauwazyta pozar i pilot rozpoczat manewr jak najszybszego lgdowania/wodowania, zwiekszajgc
predkosé. Silnik zostat zatrzymany jeszcze w powietrzu najprawdopodobniej na skutek zwarcia w palgcej
sie instalacji elektrycznej, (np. w obwodach czujnikéw potozenia watu.)

¢ Po wodowaniu motolotnia znalazta sie w pozycji pionowej, zatrzymujgc sie na $migle, z przednim kétkiem
w gorze. Reszta paliwa wylewajgc sie ze zbiornika spowodowata pozar na powierzchni wody, wypalajac
konsole przyrzadow i jej wigzki elektryczne, przéd motolotni, oraz nadpalajgc krawedz natarcia skrzydta.

Z ione jest jakiekolwiek kopi ie | powislanie lego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL
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s,

poziom wody. Wida¢ $lady pozaru na sterownicach i lekko nadpalong krawedZ natarcia skrzydfa

7. Wykonane eksperymenty i ich opis

Na potrzeby niniejszego badania wykonano dwa eksperymenty:

- podczas ogledzin dn 25-04-2014 wykonano prébe przetapiania materiatu zbiornika

- 13-04-2014 wykonano fotografie kolektora wydechowego w trakcie pracy na innej podobne;j instalaciji silnika BMW
(samolot ultralekki OK — JUA 80)

Zabronione jest jaki kopiowanie i ielanis tego dokumentiu bez pisamnej zgody PKBWL
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7.1 Proéba przetapiania zbiornika

1. wybrano miejsce przetopienia, materiat bez uprzednich §ladow uszkodzen mechanicznych, chemicznych i
termicznych

2. przytozono nagrzewnice reczng o mocy 2000W z zewnetrznej strony zbiornika, mierzono pirometrem wzrost
temperatury od wewnatrz,

3. przy temperaturze ok 120 C zaobserwowano migknigcie materiatu zbiornika

4. Po kilku minutach rozgrzewania, temperaturze ok 250 — 280 C materiat zostat przetopiony na wylot, przy czym
samo otwarcie przetopu nastapito gwattownie. Charakter przetopu i ksztatt jego krawedzi jest podobny jak w

rzeczywistym miejscu pozaru.

Fotografia ukazuje wykonany przetop —rozjasniony dla wiekszej czytelnosci, dodatkowo w zéttej ramce pokazano

fragment wypalonego pozarem zbiornika

7.2 Fotografia pracujacego kolektora BMW

Na potrzeby badania wykonéno ponizszg fotografie ukazujgcg w sposéb poglgdowy warunki pracy kolektora
wydechowego silnikéw BMW serii R1100/1150.
Silnik BMW 1100 RT, nieco inny od zastosowanego w SP — MIKR jednak bardzo zblizonego typu.

Zabronione jes! jaki i i px lanie tego dok 1tu bez pi: j zgody PKBWL




Upadek motolotni SP-MIKR m. Katy Rybackie Wydanie: 1
2014-03-30 nr ewidencyjny PKBWL 349/14 Strona / stron: 15/15

Tyt Ekspertyza dotyczaca badania wypadku motolotni SP-MIKR

wykonal  Jakub Mys$luk

ogr;';d git;d;t::l: 25042014 Raport wstepny  349/14

Przed wykonaniem silnik rozgrzano i ustawiono na ok 5500 rpm. Ze wzgledéw bezpieczenstwa proba zostata
wykonana przy zdemontowanym $migle — co wptywa na jej wynik gdyz w rzeczywistych warunkach lotu kolektory
wydechowe byty schtadzane przeptywajgcym powietrzem.

Fotografia ma ukazywac¢ pogladowo warunki pracy takiego kolektora, nie mierzono rzeczywistych temperatur.
Dodatkowo mozna na niej zauwazy¢ ksztatt i jakos¢ poprawnej spoiny spawu, wykonanego fabrycznie

najprawdopodobniej technikag TIG

-, )

A

Fotografia ukazuje rozzarzony kolektor wydechowy przy 5500 rpm. (Fot. z telefonu komérkowego)

——e 4

Zabronione jest jakiekolwiek kepi ie | powielanie lego dokumentu bez pisemnej zgody PKBWL
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Arodzaj i adres migjsca, nazwd rzeczy, imie | nazwiskoosoty) g€ g m m dd mm~r r &

na podstawie art. 207 § 1 kpk

.jz.'e_/g.,..&kax....é[%zﬂ/@mg ................................... zﬁé/gwg

(nazwa jednostki Policji)

Przedmiot ogledzin ﬂ(%jg’d? ﬁ%w//w@é«r w@xéﬁo/fzﬂﬂfq%é
esli¢ szczeg pfze

é}-c.yw dmiot ogledzin, podaé adrés miejsca zdarzenia lub lokalizacje przedmiotu poddanego og dzino;'-r;)mm"
%éocézﬁfp@//ﬂﬁa@/eﬁf/f//u ;um

Osoby uczestniczace w czynnosci: 5/,@ ,./({//052” @Géé’é/é?(’é/?f)/@é“
(charaKter udzialu, stopien — dotyczy policjanta — imie i nazwisko osoby uczestniczacej w czynnosci ~— jezeli

7{%&{/4@ Mff.:w&;ézéf /ﬁ%ﬂbéﬁoylozwr;;)ﬂﬁﬁa/c/céaﬂéé{

w cz(_rlnmcr‘ biorg udzjpf specjalisci, nalezy wékazat icH imiona | nazwiska, specjalnosé, miejsce zamigszkanla, miejsce pracy | stanowisko oraz podat rodzaj | zakres
é&o&éomg/ﬂoﬂﬁ;@#g eéom;s;/g@:zbﬂ /f/@/ég%é:?{aéy’/cé
czynnosci wykonanych przez kazdego z nich) / :

.........................................................................................................................................................................................................................................

Oswiadczenie biegtego: :
Zostatem(am) uprzedzony(a) o odpowiedzialnosci karnej za wydanie fatszywej opinii (art. 197 § 3wzw. z art. 190
kpk oraz art. 233 § 4 kk).

Powoluje sie na przyrzeczenie ziozone przy ustanowienie mnie w tym charakterze*.

5 {podpis biegtego)
Przebieg czynnosci bedzie utrwalany za Eomocq urzgdzenia rejestrujgcego obraz/déwigk* Kl tak O nie, o czym

uprzedzono uczestnikéw QPM/ /é 7/®) ZC(JZ{,//Z//!&QJ/\QCQO ................................................

(rodzaj i dechy dentyfikacyine urzadzenia noénika oraz techniczne warunki rejestracji)
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Przebieg ogledzin:

1. Warunkl atmosferyczne i okolicznosci w jakich sg prowadzone ogledziny,
i ewentualne mozl;woscn u;awnlema sladow krymmalrstycznych

"_: j 'r & . . 1 -:_ 6
Pora dnia: i i X | : ‘7 RZCHEEE LSWIT R

Oswietlenie: [

majace wplyw na spostrzeganie

| Warunki
pogodowe -

_ Slady wskazujgce na zmiang warunkéw atmosferycznych bezpoérednio przed rozpoczeciem ogl@dzi'n:

A b A S5 o yns yoamovnsessms s o s S o P o S C.dk s

2. Oswiadczenia oséb co do widocznych zmian stanu majacych zwiazek z zaistniatym zdarzeniem dokona-
nych przed rozpoczeciem ogledzin:
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Uprawnienia lotnicze podlegajace przediuzaniu waznoéci
Ratings to be revalidated:

Symbol - skrot
uprawnienia

Data wainosci

Uwagi i ograniczenia

Indicator- Valid until Remarks & Re:trictions
abbreviation of
rating
PDI 20/12/2016

_.S*é,

$ci uprawnien lotniczych

X b. Przediuzenia wazno

Revalidation of ratings

Podpis
epgzaminatora

Examiners

signature

Skroty zastosowane w tym Swiadectwie

Abbreviations nsed in this certificate

Nazwisko i nr
upowainieni

egzaminatora

Examiners nune and

authorivation No,

23
£§23
&
DHW,
=
23
w2
S E®
-~ | oy
T %3
¥ q
L
= o
$E
s Q
22
=

PDI

Uprawnienie do wykonywania przegladu
przedlotowego statku powietrznego bez prawa
wykonywania napraw i regulacji

Pre-flight check rating without repairs and
alterations
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ot s ST s
0d WRD KMP Gdarisk . Gdansk30.03.2014 .
Do KPP Nowy Dwor Gdanskim ' =i '

Telefdnogram nr ./0"9//14

W odpowiedzi na telegram nr 222/14 informuje, ze f-sze WRD KMP C:‘r"daﬁsku udat sie do
Szpitala Wojewodzkiego w Gdansku, gdzie zbadano na zawartoéé alkoholu w ofgariiZmie Pana:

RADOSEAW NOWAK

ur. 27.10.1966

Zam Koslinka 41

wynik 0,00 mg/l ;
W.w doznat obrazen w postaci poparzenia dolaych czgsci ciata o

raz ogélnych pothiczefi.
W szpitalu Akademii Medycznej zbadano na zawartos¢ alkoholu w 6r'gani_éjmie Pana:

SEBASTIAN WISNIEWSKI
ur. 12.09.1980
zam. Dzier2gon ul. Jagieity 2B/15
wynik 0,03 mg/1
W.w doznal obrazer w postaci poparzenia plecow oraz glowy .

KIEROWNIK REFERG
WYDZIALU RUCHU DED oA
arre tf

LACZNIEBL
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/,g’ma 29:37 0D DD 39223

Liczba porzadkowa "
w rejestrze badaﬁ..M%(ﬁ.\lQﬂﬂ.

.............. 6.

PROTOKOL

z przebiegu badania stanu trzefwos$ci urzadzeniem elektronl:znyni

oA

{stopies, imig i nazwisko preufrowstizaiacego b
MO WY (AR

dzialajgc na podstawie art. 47 ust. 1 ustewy z dnia 26
w trzezwosdcl | przeciwdziataniu alkoholizmowi (Dz. U. z 2007 r. Nr 70, poz. 473, z pbzn. zm.);
§ 2 pkt 1i § 4 rozporzadzenia Ministra Zdrowia i Opioki Spofecznejz dnia 6 maja 1983 r. w sprawie

i@, nmzwa jednoski organizacyjnej Policji)

warunkow i sposobu dokonywania badari na zawartosé alkoholu w organizmie (Dz. U. Nr 25, péz: .

117) oraz:

1) art. 126, 128 i art. 129 ust. 2 pkt 3 ustawy’ z dnia 20 czerwcea
drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pé&n. zm.),*

2) art. 54 § 1, 4 i 5 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks
o wykroczenia (Dz. U. z 2008 r. Nr 133, poz. 848, z péén. zm.)

3) art. 74 § 21 3 oraz art. 308 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks pqs'iépowér'li'a.

karnego (Dz, U. Nr 89, poz. 555, z pé#n. zm.),"

przeprowadzifem/przeprowadzitam* badanie w celu ustalenia zawartosci alkoholu w w]dychany'}m '

pazdziemika 1982 r. o wyf;howa;ﬂu-. '

1997 r. — Prawo o ruélju-

postepowania w sprawch

P..B4
10 o),
(miejsowonel dais)
(miejsce na wydruk)j

-5SR-

powietrzu;
Panal/Pani* &
TRISNOR oW Topuere
............ 04.10.. A965 |
dokument tozsamosci..........

..............................

(rodze], sena b nr, przez kogo wydany)

(rodzaj. seria | nr, przez kogo wydeny)

Badanie stanu trzeZwos4ci przeprowadzono urzadzeniem elektronicznym: GQ(G'KDS_G“

P

slt! L0 8Y

(typ ' numer urzadzenla)
zgodnie z instrukcjy uzytkowania tego urzadzenia,

Tabela dokonanych pomiaréw zawartosci alkoholy w wydychanym powigtrzu:

Czas pomiaru

Pomiar (godz. min)

Lp.

- Wyriik pomiaru
ubimg/dm3)

1 pierwszy pomiar

i

2 | drugi pomiar

3 trzeci pamiaF

Mrd-11. Zam. [S/2011

LACZNIFR4
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’53’

Czynnosci dokonano w zwlqzku 2: ... .
. (opix objzwdw i okolicznodcei urasadniajacych przeprowsdzenis badanis urzadzenlem sleiironicznym})

Badany oswiadczw, 28 SPORYWEL i T I S TSR TR T IR e

wiloscl ...

e L ST PR TIE LRV . < - . oL S SNSRI L0 e A ORI SCTR .

Badanie trzezwosci zostalo przeprowadzone w obecnodch:

{imic, i nzzwizko psqby, w obeenota kiprej badanie przeprowatzono) )

......................... / sty
/ S Pl st S
Uwagi: :
‘.
o
ST N SO P T T FO SO SRS S U SR pinsserssetmnss s E
A TR RS iR b T —— - R

Badany:
1) Zxda / nie 23da*) ponbwnego badania stanu trzezwosci urzgdzeniem elektronicznym
22304 [ nie 2ada*) badania krwi . .
3)_zgtaszauwagl / nie zglasza uwag®) do prawidiowoscl zahezpieczenia ustnika | |

.......... NI ESVE o0 Y000

pis badancgo
(czylteinla Imie | nezwisko; w razie cdmowy
podpizania Fm\bkdu =~ podat jej przyczyng)

gy - kw s
przeprowadzona (txytelnie jmic i nazwiska; w razie
odmowy podplsanie prolokoly — podad jej przyczyng)

#}) niepotrzebne skredlié
=) w przypadku 1) policjena ~ podst rdwaisZ jadneatke organizacyinn Poligic
2} pozostalych 0s6b - podat adres zamigezkania.
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Liczba porzgdkow,
w rejestrze badan

ME3 LY )21

PROTOKOL

%ow

z przebiegu badanla stanu trzezwoscel urzgdzeniem elektronicznym

DO 39223

P..B3

fmnqscomsddam)

mniejsce na wydruk)

..............

/‘4/” QW " tatooien, g i J{W%/

LR A@M/7 %%EMSZL

dzialajac na podstawie art. 47 ust, 1 ustawy z dnia 26 pazdziernika 1982 r. o
w trzeZwosci i przeciwdzialaniu
§ 2 pkt 17§ 4 rozporzadzenia Mi
warunkow i sposobu dokonywa
117) oraz;
1) art. 126, 128 i art, 129 ust.
drugowym (Dz. U.z2005r. N
2) art. 54 § 1, 4§ 5 ustawy z dnia 24 sier
o wykroczema (Dz. U. z 2008 r. Nr 133, p
art. 74 § 2i 3 oraz art. 308 § 1 ustawy
karnego (Dz. U. Nr 89, poz. 5§58, z pozn.

r 108, poz. 908, z pdzn. zm.),*

0z, B48, z pbén. zm.),"
3)
zm.),*

preeprowadzilem/przeprowadzilam
powietrzu:

Pana/Pari*
(D /S MIE U&‘C/

alkoholizmowi (Dz. U. z 2007 r. Nr 70, poz. 473, Z pdzn. zm:. i
nistra Zdrowia i Opieki Spoleczne] z dnia 6 maja 1983 1. wsprasme 1
nia badan na zawartosc alkoholu w organizmie (Dz. U. Nr 25, poz ¢

2 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r, - Prawo 0 ruthu ™
pnia 2001 r. — Kodeks postepowama w sprawat:h

Z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks postgpowarua'

*) badanie w celu ustalenia zawarto$ci alkoholy w wydycha'n'si'r'f'\ "/

wychowamu :

50 ?ﬂ\j { I/)A/ limig i naewickp, i dsta rodzinia)
400942 A59%0.

il

dokument to2samosci. | #

" (rodzai, seria i firfbrzez ié»g':i'i}'é?giy)

........

dokument stwierdzajgcy uprawnienie do kisrowania pojazdami ...

e (todzaj, verix i nr, przez kogo wydany)

Badanie stanu trzezwosci przeprowadzono urzadzeniem elektronicznym: ﬁ 4

M (74003 %7»3

CZN?Lb94015bZ?

.........

ttyp T numer urzaazema)
zgodnie z instrukcjg uzytkowania tego urzadzenia.

Tabela dokonanych pomiaréw zawartogci alkoholu w wydychanym powietrzu:

.........

, Czas pomiaru «Wynikpomlaru
s Pomiar (godz. min.) m lub'mg/dm3)
1 | pierwszy porniar 02 O s
2 | drugl pomiar
a——
3 trzeci pamiar

Mrd-11, Zam, 1S/2011

_(6_.-
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Czynnoéci dokonano w zwigzku z; ... ("“(2.." gﬁ&% e olwwmm

. . . /__, ) : _ :‘-':
Badany oéwiadczyt, ze spoiywat /V(@.Lg/l%fuﬁz'{%/& A
w [log¢i B 5 Foad '

e IR susssmcspsesmass i oserssasaxsmasasnsramesbi e S A NSRS S

BN < nmnssansrsmrmainy

Badanie trzezwoécl zostalo przeprowadzone w obecnoéci: i

e’

/ h .. :" .~ -

W,wmm&ﬁ kiore} badaniv przan:uwad:unn)“j S

pd

y o c»:,?zﬂ/?wm&& s olba
oty ',/'e:/%-ws L& _ﬂff/?f/?’-—?,/‘ %

............

Badany:
1) <ad= | nie 23da*) ponownego badania stanu trzezwosci urzadzeniem elektronicznym
2) zada/ nie zada*) badania krwi
3) aglesraowaghf nie zglasza uwag’) do prawidtowoscl zabezpieczenia ustnika

' \ Y
1 LY
fb«.Q szl ror G AP
! pocpls badsnego . C~Toodpls pracprowsdzplacago Badasiey” -
[czytolrle imig | nazwisko: w razie odmowy S T
podpisania protokuk — podat jcj przyczyng) e

e

Poripie ooaby; w obecnosd Kebroj badanie
preeprowadzono (czytolnit imig i nazwisko: w rezic
pdmowy podplzania protokolu ~ podsd el preyezyne)

+) piepolrzebng skresié
wv) wprzypadiu 1) poficjants — podaé twnied, jednaatke organizacying Policji,
2) pozostatych osbb - podaé adres zemiaszkania.

.81

-{A-
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LabStand Przedsiebiorstwo Produkoyjno-Ubiugowe e PCA
Matgorzata Bebejewsku - . Polgnit Cruaym

L.aboratorium Pehametrii i Wiskozymetrii - S Cnane

60-308 Poznan, ul. Grunwaldzka 114 .-~ " - >0<
lel.: +48 61 662 00 99, +48 ()l 867 28 47 fax: +48 61662 02 61 WZORLOWANIE

c-mail: Iabstand(g}labstand.cum.pl , http://www. Iabstand com. pl h

{.aboratorium wzorclqu akredytowane prlez
l’nlskxe Centrum Akredytacji, sygnatariuszu porozumien EA MLA i ILAC MRA :
dutycsacych wzajemuego uznawania swiadectw wmrcowama.
Nr akredytacji AP 021

SWIADECTWO WZ ORCOWANIA

Dt wydania: 09 styczaia 2014 r. Nr Swindettwa: AW/8.30/14 Strona 1/2

PRZEDMIOT
WZ7ZORCOWANIA

7GUASZAIACY

UZYTRKOWNIK
METODA
WZORCOWANIA
WARUNKI

SRODOWISKOWE

DATA WYKONANIA
WZORCOWANIA

Analizetor wydechu lyp: ALCOQUANT 6020,
numer fabryceny: A400272, produkeji: ENVITEC.

[nstytut Wdrozen techniczaych INTCCH
ul. Juskowa Dolina 84
80-286 Gdansk

Komenda Micjska Policji Gdansk -

‘Wrarcowunia dokonsno 7ypdpm @aproced‘urq techniczna:
numer 047200 , W/mcowamg aualizdlbmw wydcchu" wyd. 3 z dma 09.07. 2012 r.
e
Pomiary wykonano. w temperaturze omcrznia: ( 19,0 - 21,1) °C,
. przy wilgotnosci wzgledngj powietrza: (38,2 + 41.9) %.

08 stycema 2014 1. e, ; N L

SPOINOSC POMIAROWA  Wyniki wrorcowania analizalora wydechu zostsly odnicsione do pafigtowego Qy;:d‘rca pomiarowego

WYNIKI
WZORCOWANIA

NIEPEWNSS

masy 1 Palsiwoweao wzorca pomiarowcgo temperatury ulrgymywanych w G[M’cpoprzcz Zastosowanic
BUAZUWCEO WO DOMIATOWRED WYLWOTZONLE0 in ity 2 wodncgu roztworu eianoln spormdconc"u
metody prawimetryczng. . e o

Podany ni stronic drugiey ninicjszego $wiadectwa wraz z warlosciami niepewnosci-pomiuru.

Niepewnusc pamiaru zostata okreglona gpodnie z dokumenten BA—-‘UOZ )
L Podane waiosel nicpewnoscd stunowig nicpewnosci rozszerzone przy pcmornm anm‘-cz ok. 95 %

2 X w:,pul(./yn‘Eiwn/v,u/mUa k=2

¢

Kie:;ownik.‘i'{s_abb' arprium ;

Niniejsze swigdeeiwe moze byé okarywane Jub kopiowane tylko w catosci.

;L -

LACZNIEB1

TN ke e e -

By e —

& e 2

L]
o



P..B1-81

38-MAR-2814 2B:43 0D WRD KMP Gdansk DD 39223

SWIADECTWO WZORCOWANIA wydane preez Laboratorium Akredytowane Nr AP 021

Data wydanias 09 stycznia 2014 r. Nrdwindectwu: AW/B.30/14

Strona 2/2

WYNIKI Wyniki przeprowadzoncyn waorcuwania przedsiawiono ponizej:
WZ70RCOWANIA
Wyniki wrzorcowania. Ty
Wartodé odniesicnia | Wskavanic wrorcowanego * Nicpewnosé
muyl unalizatora wydechu Blad pomiaru pomiary
ma/l mg/l lﬁé{f :
010 0,08 -0.02 . - 0T
13,25 0,24 -0.01 0,0) .
040 0,41 +0,01 0,02

Diva nastgpiicgo wrorcowania: 07 lipea 2014 ¢,

Autoryzowala,
:‘T}w; ' 'JWI

Magdalena Danielewska

_(3-

LACZNIEBL
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2201, lms!mlxa 4]

: p'thwowyl.h us‘lmick cz.q:u d(:s&lo dn‘
v i Wlaianym

: "'?pos,otoww Limzv udzwhhpaerWszq ponioc.y pevszlcodbwdnym pc RZyn. ‘»Vu,mev.sk. z s
g do Akadcmn Muiyum:} w (:danskv,ﬁN wak do S/pﬂala anev.udz.kw iek = o =

. dw.mnu,u
i - Notatkg 6;)01!';dzono c,clu
o Nﬂw\rm Dwm;m Gd’;mlum 5

)A/W/er E// | bh@uw

‘ ’ LHCZNI EBi

arinzl Maciej Lasak




3B-MAR-2814 18:308 PP STEGNA 39455 P.81 -£5-

QM/ szvsztofﬁunsZow51\1 i

| :ppﬁ&e“”a/ g i

BV

L un 27, 101966+ o7
iy Ly /"I..)I_g_?l_l_]g‘r?\?” s

Komenda PowwwwaPohcy .
W NOWVm Dworze Gdahgkim -
prm@lo dnﬁ P
: En‘wAﬁ ZUJ
Ip ﬂfjl"lp{w/‘q. .

TOTAL P.B1



,.CC._

Od KPP Nowy Dwér Gd
Do KMP w Gdansku

W dniu dzisiejszym na terenie wod Zalewu Wislanego w okolicach
miejscowosci Katy Rybackie awaryjnie lagdowata motolotnia ktéra pilotowat Radostaw Nowak ur.
27.10.1966r. zam. Koslinka 41 a pasazerem motolotni byt Sebastian Wisniewski ur.
12.09.1980r.zam. Dzierzgon ul. Jagielty 2B 15 /f-sz policji/. W zwigzku ze zdarzeniem lotniczym do
Szpitala Wojewddzkiego w G-ku Nowe Ogrody przewieziony zostat pilot Radostaw Nowak

a do Akademii Medycznej w Gdansku z rozlegltymi poparzeniami pasazer Sebastian Wisniewski/
W zwiazku z powyzszym w ramach pomocy prosze¢ o ustalenie stanu trzeZwosci oraz obrazen ciala
jakich doznali uczestnicy zdarzenia. OdpowiedZ prosze o przestanie fax do KPP NDGd.

L &
T LA £
Y T tang <0 03 274 /
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asp.Mirostaw Miernikiewicz Krynica Morska 30.03.2014r,

PP Krynica Morska

NOTATKA URZEDOWA

Wdniu dzisiejszym tj. 30.03.2014r.0k.godz.17.55 z polec.
dyz. KPP Nowy Dwér Gdanski udatem sig do portu rybackiego nad Zalewem Wislanym
W Katach Rybackich przy ul. Rybackiej celem wyjasnienia zdarzenia lotniczego .
' Na miejscu zastano zalogi pogotowia ratunkowego, strazy pozarnej
oraz jednostki ratownictwa morskiego. W/g rozpytan $wiadkéw zdarzenia 1j.
1.Piotr Bejnar zam. Katy Rybackie ul. Kasztanowa 4 tel 504 764 476 oraz
2.Arkadinsz ¥.aczyniski zam. Katy Rybackie ul. Rybacka 43 tel.501 302 968 ustalono ze w
dniu dzisiejszym ok.godz.17.30 w trakcie gdy przebywali na terenie portu rybackiego,
zauwazyli Ze od strony poludniowej nadleciats motolotnia. Kierowata sic ona na pbéinoc
w kierunku lasu — morza. W trakcie gdy przelatywata obok portu od stronu wschodniej
nagle w pewnym momencie z tyh od strony silnika pojawit sie ogier . Motolotnia

Na miejscu zdarzenia tech, krym, wykonat dokumentacje fotograficzna
motolotni znajdujacej sie w wodzie oraz tzecznik prasowy jednostki ktory zebrat dane w powyzszej
sprawie. Inne protokoly znajdujg si¢ o odpowiednich stuzb ktére braty udziat w akcji.

WNIOSKI : Notatke dolaczyé do posiadanych materialéw ktére w calosei nalezy przekazac
komisji badajacej katastrofy i wypadki lotnicze.
Nadmienijam ze $wiadek A. Laczyhski od wtorku przez okolo dwa tygodnie bedzie
preebywal poza granicami kraju.
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[I’nlejsce czynnosci — adresjub inne okredlenie miejsca czynnos_% algo nazwa jedncsEkJ Policji)

YEIE. L L\/ ﬁ“ AL 1P, '{ ML T el 2
(stopien, imie i nazwisko) /{/ ) ’ (nazwa ]eﬂ)ﬂkl Pol:c
Osoby uczestniczace w czynnosci: ... /C/L% Cr"/" oY A S Q .
go nie

(charakter rLybranla — protokolant, stenograf udzialu — zgodnle z ari 171 §2 kpk obecnosci

-k&m.ﬁﬁ. / ........ \g (0 1/ // LGl
k‘,{/ﬁpuen — dotyczy policjanta —

z art. 175 § 3 kpk lub inny; oraz w kazdym przypad imig i nazwiskd osoby innej niz przesluchlwana i pruwaclzapy czynno$é) T

»/‘,‘

Przebieg czynnosci bedzie utrwalany za pomocg urzgdzenia rejestrujgcego obraz/dzwiek* [ tak LI nie,

o czym uprzedzono uczestnikow ...

(rodzaj i cechy identyfikacyjne urzgdzenia, noénii&é.&:\r’az techniczﬁe warunkl rejestracn) I

obslugiwanego przez ...

Tozsamos$¢é osoby przestuchiwanej ustalono na podstawie . / il 1 (.
(naiv@a sena daba wydanla numen" dokumantu !onamoéci oraz nazwa organu

Dr e /g(," WS (f? £l { e LI PATIAL ik D i T 'énamer ew. PESEL I '

' wyda;qcego albo odnclowanla b:aku dokumenku tozsamoém i zapls wg aéwxadczerua }

Oswiadczenie osoby przestuchiwanej:

@' zostatem(am) uprzedzony(a) o odpowiedzialnosci karnej za zeznanie nieprawdy lub zatajenie praw-
dy (art. 233 § 1 kk) — dotyczy swiadkéw powyzej 17 lat

O zostalem(am) uprzedzony(a) o mozliwosci zastosowania srodkéw przewidzianych w przepisach
o postepowaniu w sprawach nieletnich za zeznanie nieprawdy lub zatajenie prawdy (art. 233 § 1 kk)
— dotyczy swiadkéw ponizej 17 lat

O zostatem(am) pouczony(a) o uprawnieniach wynikajacych z art. 179-180, 182, 183, 184, 185, 186, 191
§ 3* kpk oraz o — dotyczy bieglego — tresci art. 196 § 1 kpk

OO0 zostatem(am) uprzedzony(a) o obowigzku stawienia si¢ na wezwanie i zlozenia zeznan (art. 177

§ 1 kpk)
0 zostatlem(am) uprzedzony(a) o odpowiedzialnosci karnej za wydanie fatszywej opinii (art. 233 § 4 kk)

— dotyczy bieglego ,
Mk
DRGROE o mmm———
(podpis $wiadka/bieglego®)
Swiadkowi, ktdry (a) jest pokrzywdzonym wreczono — jezeli wezeéniej tego nie uczyniono — pisemne
»Pouczenie pokrzywdzonego o uprawnieniach i obowigzkach”

/%Q/ / 7 / (‘ 3 (podpis pokrzywdzonego)
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Zgtoszone przez osoby uczestniczace w czynnosci zarzuty, co do tresci protokotu oraz o$wiadczenie policjan-
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PROTOKOL.
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dy (art. 233 § 1 kk) — dotyczy $wiadkéw powyzej 17 lat

U zostatem(am) uprzedzony(a) o mozliwosci zastosowania srodkéw przewidzianych w przepisach
o postepowaniu w sprawach nieletnich za zeznanie nieprawdy lub zatajenie prawdy (art. 233 § 1 kk)
— dotyczy swiadkow ponizej 17 lat

O zostatem(am) pouczony(a) o uprawnieniach wynikajacych z art. 179-180, 182, 183, 184, 1 85, 186, 191
§ 3* kpk oraz o — dotyczy bieglego — tresci art. 196 § 1 kpk ‘

0 zostatem(am) uprzedzony(a) o obowiazku stawienia sie na wezwanie i zlozenia zeznan (art. 177
§ 1 kpk)

O zostalem(am) uprzedzony(a) o odpowiedzialnosci karnej za wydanie fatszywej opinii (art. 233 § 4 kk)

— dotyczy bieglego
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»Pouczenie pokrzywdzonego o uprawnieniach i obowiazkach”
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Zgloszone przez osoby uczestniczgce w czynnosci zarzuty, co do tresci protokotu oraz oswiadczenie policjan-

ta prowadzgcego czynnosc ...

Do brotoko{u zalgczono

(liczba i rodzgj zalacznikéw)
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Podpisy os6b biorgcych udziat w czynnosci:

* niepotrzebne skresli¢
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Kuchcinski Tomasz

— —— S
Od: Sebastian Wisniewski <sd_wisniewski@wp.pl>
Wystano: 10 pazdziernika 2014 21:08
Do: Kuchcinski Tomasz
Temat: Dotyczy: wypadku nr ewidencyjny 349/14.
Witam,

W nawigzaniu rozmowy postaram sie opisac przebieg lotu motolotnig z dnia 30 marca 2014 roku.

Byto niedzielne popotudnie dnia 30.03.2014r.

Przed startem pilot obszedt motolotnie dookota, sprawdzit wizualnie, odpalit silnik, a po rozgrzaniu silnika pilot z
tel.komérkowego zadzwonit zgtosi¢ wylot do wiezy na lotnisku w Krélewie Malborskim. Powiedziat, ze dostat
pozwolenie na start z ladowiska w miejscowosci Kodlinka koto Sztumu. Przelot miat sie odbyé w kierunku Zalewu
Wislanego. Po starcie lot przebiegat na wysokosci ok. 200 -250 metréw. Lot odbywat sie bez problemu do pewnego
momentu gdy nagle pilot Radostaw Nowak powiedziat do mnie przez mikrofon, ze musimy wraca¢ gdyz ma problem
z linka gazu - byto to po okoto kilkunastu minutach lotu.

Po powrocie na lgdowisko w Koslince pilot naprawit linke gazu, ktéra jak mi powiedziat tylko wyskoczyta z zaczepu -
zapewniat, ze juz wszystko jest porzadku i mozemy znowu kontynuowac zaplanowany lot nad Zalew Wislany.
Wystartowalismy w kierunku Zalewu Wiélanego. Lot miat trwa¢ ok. 30-40 minut w jedng strone, mielismy wracié
przed zachodem storica na lgdowisko w miejscowosci Koslinka. Przelot nad Zalew Wiélany do pewnego momentu
odbywat sie bez problemdéw na podobnej wysokosci ok. 200 -250 metréw.

Dopiero gdy lecieliémy w okolicy miejscowosci Katy Rybackie na wysokosci ok. 80 metréw wzdtuz linii brzegowej ( z
prawej znajdowat sig Baftyk z lewej Zalew Wislany) nagle poczutem goraco z tytu za plecami w tym momencie pilot
powiedziat, ze jest problem "silnik przestat pracowac".

Miatem na sobie czarng kurtke pod nig szary kombinezon, ktdry dat mi pilot na czas przelotu, pod kombinezonem
bluze i koszulke t-shirt.

Pamigtam, ze w prawym reku trzymatem aparat fotograficzny Canon, ktéry byt réwniez zaczepiony na sznurku na
mojej szyi. aparatem robitem zdjecia oraz nagrywatem przebieg lotu.

Gdy sig obejrzatem do tytu, wydaje mi sie przez lewe ramig, zobaczytem ogieni na silniku, zaczeto sie pali¢ moje
ubranie na lewym ramieniu. Prébowatem ugasic¢ ptongcy rekaw, zaczgtem zrywac z siebie strzepy kurtki.
Wypuscitem z reki aparat i juz go pdZniej nie widziatem.

Caty czas lecieliSmy bez pracujacego silnika (spadali$my) wzdtuz linii brzegowej. Pilot jeszcze zapytat mnie czy
ladujemy w Zalewie czy w Battyku - powiedziatem w Zalewie. Pilot chyba jeszcze zdazyt przez radio powiadomic o
awarii.

Temperatura byta coraz wyisza, poczutem silny bol lewej strony ciata az odebrato mi oddech, wychylitem sie w
prawo jak tylko mogtem (caty czas bytem w pasach) a w momencie gdy widziatem, ze zblizamy sie do wody wrécitem
do poprzedniej pozycji.

Z tego co pamigtam od momentu awarii silnika lecieliémy wzdtuz linii brzegowej, dopiero pod koniec spadania pilot
skierowat motolotnig na Zalew. PrzelecieliSmy w okolicy pomostu i kilkadziesigt, moze ok 100 metréw dalej
wpadlismy do wody. Pamigtam, ze bytem pod woda i fapatem prawg reka za klamre paséw, nastepnie gdy sie
wynurzytem odpiatem kask, ktéry miatem na gtowie i odrzucitem go. Dookota widziatem ogief i czutem mocny
zapach paliwa. Pamigtam, ze w poblizu widziatem pilota, zanurzytem sie ponownie.

Gdy po przejsciu kilku-kilkunastu krokéw wynurzytem sig, bytem juz w bezpiecznej odlegtosci od ptonacej motolotni.
Po chwili przyptyneta t6dz z rybakami. Pamigtam, ze rybacy wciagneli mnie na tédz a potem pilota. Przyptyneliémy do
brzegu a nastgpnie pamigtam juz straz pozarng i policje. Opatrzono mi rany po poparzeniach. Pamietam jeszcze,ze
pozyczytem telefon od policjanta lub strazaka i dzwonitem do zony. A nastepnie przetransportowano mnie
$migtowcem do Szpitala w Gdarisku, gdzie po rozmowie z lekarzami zostatem zaintubowany(uspiony).

Wiedziatem na jakich wysokosciach przebiegat lot poniewaz pytatem o to pilota i takie otrzymatem informacje
podczas lotu.



,?7,.

Tyle mniej wigcej pamigtam, mam nadziejg ze to panu cho¢ troche pomoze. W przypadku jakichkolwiek pytar
jestem do dyspozycji.

Pozdrawiam
Sebastian Wisniewski
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Nowy Dwoér Gdanski 01.04.2014 1.
KR.5601-153/14

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych

Odpowiadajac na pismo z dnia 31 marca 20113 roku w zalaczeniu przesytam kopie materiatow z
czynnosci wykonanych na miejscu zdarzenia lotniczego z udzialem motolotni o znakach
rozpoznawczych SP-KIKR , zaistniatego w dniu 30.03.2014 roku w micjscowosci Katy Rybackic

Wyk w 2 cgzemplarzach
FEgz. Nr | adresat

Fgz. Nr 2 aa

Wyk. KR/D/PB




@ 49/l _
KOMENDA 3 v
POWIATOWA PCLICJI

w Newym Dwerze Gdanskim
Wey 2T Fske

Nowy Dwor Gdanski 10.04.2014 r.

KR.5601-153/14
Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych
UL Chalubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

Nawiazujac do wezesnicjszych ustalen w zalgczeniu przesytam kopie dokumentacji
fotograficznej z czynnosci wykonanych na miejscu zdarzenia lotniczego z udzialem motolotni o
znakach rozpoznawczych SP-KIKR . zaistniatego w dniu 30.03.2014 roku w micjscowosci Katy
Rybackie

Wvk w 2 egzemplarzach s
Egz, Nr 1 adresat o N e g g B2 )
Ei;z. Nr 2 aa PAN: Ly "“"”‘:.:'.'ﬁ ol ‘\
Wyk. KR/D/PB WY 2ADF T L v -{'”

| B
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Parnstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych

Czlonek Komisji
Tomasz Kuchcinski

Stegna , dnia 31 marca 2014 r.

Komenda Powiatowa Policji

w Nowym Dworze gdanskim
ul. Kosciuszki 10
82-100 Nowy Dwor Gdanski

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych prowadzi badanie zdarzenia
lotniczego, ktére mialo miejsce w rejonie portu rybackiego w Katy Rybackie na
motolotni o znakach rozpoznawczych SP-MIKR w dniu 30 marca 2014 r.

W oparciu o art. 136 ust 1 oraz 137 ust 1. ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo Lotnicze ,
Komisja zwraca si¢ z uprzejma prosbg o wydanie kserokopii z sporzadzonej
dokumentacji z tego zdarzenia ( protokoly ogledzin wraz z kopig dokumentacji
fotograficznej, protokoty przestuchania swiadkéw )

Dzigkujemy za uzyskang pomoc.

Kierujacy Zespotem Badawczym PKBWL

CZLOMEK
PANSTWOWEJ KOMIAJI

BADANIA ;fZ«DK W LOTNICZYCH
A A o
Tothasz Kugficiniski

Otrzymuja:
1. adresat
2.ala

&/// mallm K O,/'UL/ 54 98 197Y
Slers gbéasr //0' it

Lz ool / 0/4;///7

MINISTERSTWO TRANSPORTU, BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
ul. Chatubinskiego 4/6; 00-928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22630 11 17



27/05 2014 10:54 | o, w383 poo1/00)
SO, Bhglk (R o T duClictL
p.T‘,l’M/\Q’] Mldd ( =

‘e do S VOO ":]“ j - Nowy Dwiér Gdaiski 27.05.2014 r.,
.05 b0l f“ KR.5601-153/14

OD: Komendy Powiatowej Policji w Nowym dworze Gdanskim
DO: Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (faks 22 630 11 17)

Nawigzujac do wezesniejszych ustalen proszg o udzielenie informacji czy nadal istnieje
koniczno$¢ przechowywania dla celow badawczych Panhstwowe] Komisji Badan Wypadkdw
Lotniczych, motolotni o znakach rozpoznawczych SP-MIKR uczestniczacej w wypadku
zaistniatym w dniu 30.03.2014 roku w miejscowosci Katy Rybackie.

Nadmieniam ze motolotnia nadal znajduje si¢ na terenie parkingu strzezonego Swiadczacego
ustugi na rzecz KPP Nowy Dwér Gdanski co generuje znaczace koszty za kazdy kolcjny dvien
przechowywania.

Wyk w ege. paj. i przeslano Taksem

Zastenca
Neezelada Wiy 10
KPP w Now; s

2820

figle de
Adeskiva

conskl

PANSTWCIVA KOMISJA BAD. NiA
WYPADKOW LOTNICZ V(M

2 7 05 1201
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Panstwowa Komlsja
Badania Wypadkow Lotniczych

Czlonek Komisji
Tomasz Kuchcinski

Warszawa, dnia 29 maja 2014 r,

PKBWL1x-5151-349/14
NK .JH.ET—EGG/J.Q.....

Komisarz Daniel Jablonski

Zast¢pca Naczelnika
Wydzialu Kryminalnego

Komenda Powiatowa Policji
W Nowym Dworze Gdanskim

fax: 55 2469223

Wasz znak: K.5601-153/14

W odpowiedzi na Pafstwa pismo przestane faxem w dniu 27 maja 2014 r. informuje, ze
dotychczas przeprowadzone oglgdziny wraku motolotni SP-MIKR sa wystarczajace dla zbadania
wypadku przez Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych pod wzgledem okre$lenia
jego przebiegu i przyczyny. Z tego wzgledu nie widzimy koniecznosci dalszego
przechowywania motolotni na parkingu strzezonym, swiadczacym ustugi na rzecz KPP Nowy
Dwor Gdanski.

CZLOMEK

840 yWEJ KOM
ANIA /z‘@ A)lCZY CH

Tomasz Kdchcinski

Otrzymuja:
1. adresat
2. a/a

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
ul. Chatubinskiego 4; 00-928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 4822 630 11 17
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Kuchcinski Tomasz

s e e e e e e e e i e e e 0 |
Od: Mikrolot <mikrolot@mikrolot.pl>

Wystano: 9 czerwca 2014 16:30

Do: Kuchcinski Tomasz

Temat: Re: wypadek 349/13

Zataczniki: DSC_0238.JPG

Dzien dobry Panu,

Przesytam zdjgcie ostatniego protokotu przegladu motolotni o znakach SP-MIKR, ktdry figuruje w mojej ewidencji.
Z powazaniem

Przemystaw Jurkiewicz

512 142 587

Dnia 2014-06-05 09:51 Kuchcinski Tomasz napisat(a):

>Pan Przemystaw Jurkiewicz, firma Mikrolot
>
>Witam,
>
>Niniejszym informuje, ze Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
prowadzi badanie wypadku motolotni o znakach rozpoznawczych SP-MIKR, zaistniatego w dniu 30 marca 2014 r. w
Katach Rybackich. W zwigzku z powyzszym, prosze o udzielenie Komisji pomocy zgodnie z Art. 137 Ustawy Prawo
lotnicze i przestanie skanéw dokumentacji ostatniego przegladu technicznego i dopuszczenia do lotéw z dnia 25
kwietnia 2013 r. dotyczace ww. motolotni.
>
>W przypadku jakichkolwiek pytan lub watpliwosci prosze o kontakt.
>
>Pozdrawiam,
>
>[cid:image001.gif@01CF80A3.B4D27630]
>Tomasz Kuchcinski
>cztonek PKBWL / SCAAI Member
>Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL) State Commission
>of Aircraft Accident Investigation (SCAAI) kom. / mobile: +48 501 398
>375
>tel.: + 48 22 630 11 45
>e-mail:
>tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl<mailto:tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl>
>
>
>
>Zanim wydrukujesz te wiadomos$¢ upewnij sie, czy jest to konieczne.,
>Prosze
pomysl o srodowisku.
>
>[cid:drzewkoc4f369]
>
>Wiadomos$c ta jest przeznaczona do wylacznego uzytku adresata.
>Jesli nie jeste$ adresatem tej wiadomoéci, to wszelkie jej
rozpowszechnianie, dystrybucja, reprodukcja, kopiowanie, publikacja lub wykorzystanie jest zabronione.
>Jesli otrzymates te wiadomos¢ przez pomytke, bezzwtocznie skontaktuj
>siez
nadawcg wiadomosci oraz usuri wiadomos$¢ z komputera.
1




>

>Please consider the environment before printing this e-mail.

>This e-mail may contain privileged information.

>If you are not the intended recipient (or have received this e-mail by
mistake) please notify the sender immediately and destroy this e-mail.
>Any unauthorized copying, disclosure or distribution of the material in
this e-mail is strictly forbidden.

>

>
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Komenda Powiatowa Poli;j’i
w Nowym Dworze Gdariskim

82-100 Nowy Dwor
ul. Kodciuszki 10, tel. 0552469222

1.

2.

3.

Gdaski METRYKA IDENTYFIKACJYNA
NOSNIKA KOPII

Oznaczenie metryki Numer metryki 6
Mitosz Marchewka, technik kryminalistyki,
Komenda Powiatowa Policji w Nowym Dworze Gdariskim;

Oznaczenie no$nika - kopia — ptyta CD-R r@ "l7 W O h’\%

Utrwalgna czynnosé:
*00\\O§.Pmn matolotn' SP_ 1Ry G 101% mbao{dm

M ..... 1 \LV}UQO'{Q)P Q‘\M 2}"\;\\

organ prowadzgcy - Komenda Powiatowa Policji w Nowym Dworze Gdariskim

Urzadzenie uzyte do skopiowania zapisu — komputer PC marki ICom Computer nr ser. 6364
Dane dotyczgce zapisu:Mitosz Marchewka, technik kryminalistyki, wykonat kopie

Informacje dodatkowe

Dane dotyczace kopiowania Mitosz Marchewka, technik kryminalistyki, wykonat kopie

Do wygenerowania sum kontrolnych uzyto Kalkulator sumy kontrolnej SHA256 wersja 1.0. Do metryki
zatgczono wydruk zawierajgcy wygenerowane sumy kontrolne.




9 vunais
00°00°10 [99] 10 [0 Nas|d op nddisop obalLIrlse vava
0v-60 £1 1107 60 11 -MYL(A Aurius (s(uieise

VR0 ET 2107 60 T( :Axagd vevsaomin vava
A0I0VG TEELEA7 iPyLd avwiap

{70, ey

_E_.:.FUS.;:_.:.,?:

FEIRTI0T 10710 50 Pl vuesduiAR C[v-g5 83 by 7§

B 0CVT B7 S8 ER-R3-/T 44 TV-EE-1D TO FT 99 v T. D908 Of v6 B/ 33-00-Gf £/-38)
L952ults Lu {0y vuns

00-00: 10 1091 [0-10 On:jd op radisep obatulvise vivg

Z080°PT BTOZ $0TP imyiye Auriez (aiuleiss eivg

T5:H0°FT PTOZ €0 T4 imys[d viwaziomin eiva

wOL(¥G GSTARTE P11y sermroy

% al :BoLeivy

Gn..osm..v\v:;.__:nx;z

ZEETI0T pIO7-F0 40 vLIP VUBZIL AW (G187 Fv-B5-Tv-9
L9190 8 PO-£2-56-9E-90-9F 45 U1 ¥I-€) OY 20-08-F4-9b (B0 -9E-30-94 79-06)

00:60:°0 1091 10 10 :"a: 14 0p ndRISen 0BRLUIEIED Fred
9% 0°ET F10Z £0 T¢ -Pacjd Auewsr Caiuivase virg
9LL0°HT PIOZ-EQ TE NALLA ¥iuaisoman pieg

no1leq SBEZTEE (MYLID JvLwEs

[ ol e

Huz.ma:ua;.::a:,z

LECRIS0T 307 §0 (0 “CLUP FUOZY4 AR *[94-br-po-26 €5 3

@eE1-A-03-39 802006 P29k 85 Lv-pG-91 ¥6 OF 3p-07 pa €5 ¥9-83-34-90-DB-v3-0]
J3Sewms veiaiuey vuns

00:00:T0 TOST [0-10 my:(d op nabisop oheiuaeiss vieg

03 7/0°ET FTOZ-F0 T6 (N4 (U Auvymz Cawuareiso vivg

01126767 B.02 10 TE Maiid eruaziowin vieq

MO PERECIE DL (A JTye

RS

[9ac goae~3sc] iryuld vazes

DEIRIIDT TOZ-00 §0 CCIUP PUOZILIAR [psof4-T7 36-87-¢

ABL-E0 BLVT R0 ¥y J900 [1-87 04 26 L3-BI-6T G1 8 HO av iv (6-ve-pr 33 3]
i957iMs VU D100y TuRS

00:00:79 "09T-10-18 :M¥ijd Op A0alsop GBaluiEiso Bleq

86 LuPT PIOZ VO-TE oul)e Auwimz [aiuara.d vieq

BLAAOTFT PIDZ-60 1§ “natld vivaziomn vaeq

MOLIET 073 IRLE (MHL (0 Svimion

{ 44" Bojeies

_Ensm.mu‘..e_;n,i_.z

EOCQT:0T ©"0Z-PO £Q ITIUD PUOZTL
003-98-1T 67-v2-27 3T 38 v TE-SB-C. 90 v/ 61 4 0¥ D4 43 3v-85-37-84-p5
SzxHS Luoaluoy eung

00:00:T0 1091 10-10 :ny.1d op madisnp obeiuIIss Faed
BpDiEL P07 E0-TL (M0 Autiuz [2iuaelse eava
SETE0OFT GTOZ-£0:T7 WI[E PiUaZJaiin eleg

#0300, G52a9r inyLpd Jriwzon

Vol oteaer

(9419085 3%a] tryuid Eazen

87HTIAT $TOZ-EQ 0 S¥LUD 19230 A (OB S8 FO-BE-bG D

Q4281 43 6413 &4 I 36-0) £1 YR J4-08 B 0 63-BS ¥E-Gr Sw-95-6v 96-30-22-30]
S3:ZHS VU (0J1u0% wans

00°00:T0_T091-10-T0 :Axe|d 0p nd...s0p obwiuirise tIvo

9ETOCED BIOZ $D-TE :nAL|C AUBvaz (aiulvise vivg

FETORT © 07 £0-TF AL viuszioman elva

woILTL FSESALE ihA|d it iuroy

[ iaj :Boyrava

[54€°$09E~31a] Ayt (d Emzen

£TBTIOT PTOZ 50- €0 (Piup WuOZ3L AW ' [03-28-92-T5 T0-8
4 viiagolow

5 ruonis
9-33-KT 9470035 41 86-69-TH-06-VE- L -2 $B-£4 §8-FD-50 29-£2-03-40 13- 4/-T8-T¥]
“947vHS. U Doy Pang
00500170 T081-10-10 :nn.1d 9p nddisep obaiuieiss wivn
BUT0CRT PIDZ-F0-TE MALLD Aurymz (aiwaeiso eivg
BZIT0CFT $T02-£0-1¢ ‘Aai(d viuszsoran eiva
mO31¥G 09TOSOE :Mw:|d Jeysroy
{ “Boyrav
[94c b095950] Nyt d vmavn

9739101 T0Z bO-£0 :Tiup w0t sy s *[57-38-0v 8E-§1-3

909580940 00~ 19-bL-GH B 43-48-30 £3-00-9%-31 Hi-24or ! £1-97-01-84 89-v5]
19 TS Vui0aIuDy Funs

00:00°T0 T0371-10-T0 :ny:1d 9p nddisop oBaiuarise vivn

PZ9STET FTOZ-E0-TE 1M1 (9 AUTiw7 [3iuirase eaeq

P95 FT 9T0Z-50 TE :M1(0 eLUazJoMmn ¥ieg

a0V GRETOLK u-::w“_ eIy

% 0] :Baeaex

[94¢ fa9g™ssal i vmren

_TS,E:E.S.E:;%E..::t._.H:.m.:.n.%
3-£0-56-43-40-2¥-32-29-50-3E 37 860> 12-36-85 b9~ P9~ 8- S8t -1+ 83 91 05 09)
42viis wo[21300y vens

00°00:10 TOSI-10-T0 :MyL(U op nd4lisop Absiulviso Tieg
BT3B E1_PI0Z-ED-T1 riyd Aue iz (101150 vive
€T PT0Z-€0-TE :3iLd ¥iuazaoman viee
WoX[TG GrSEBEE 1Ny d Jviuzok

Nral stograes
ﬁi-.swm.uwa.:_:aas::

FLERLIOL PLO/-P0-E0 CELUP BUOLIL LN C (WG5S 25-8/-80-4
£03 §0-30-v¥-R0 Z0-¥V-2p-3T-T§ §0-T5-8Y-Rv-£9-¥v-01-69- b6 ET-8F-£3-05-00- 02 -£2]
GS2viHs PU(BIINOY TEms
00:00:10 T09T-[0-T0 inniyd op ndaisop ofaiuirise rivg
$0°2. ©T FIOE-E0-TE thakid Auviar (siuivise viva
SUSZSIET PLOZ-0-TE Ml eiudzioun
WOIEEY HSSHEE

£2 STIOU PTOZ-PO-ED SPLUP DUOZILAR C[1Z-3£-99-4T-T§ ¥

2-92-94-%1 B0-43 19-93-87-00- £1-9/-3v-85-6¥-V6-GZ-52- 41-03-90 La?m%ﬁwa.i
G57WHS Eu DJ1Loy Puns.

00:00:10 TOBT-10-10 :m4:|d op Adhisep obaruivase ravg
9ZIT8IET PI02-£0-T6 :MALIG Auviuz (awleise eivg
BZETSIET ¥I0Z-00 1€ :nquid eiunziomin eyeq

HI[¥G PEEISEY h,..: @ Jvwzoy

a] BoLr ..
(2400096~ %0] e (d enzva

ZLEIOT PI0Z-V0-E0 ITLUP TUOZIE (A% *[0§-bF-35-12-H0-6

¥92 74 ¥T-wv-02 44 . -8§-T3-C3-BD 9 G0 §3-87-91-19-89-3Y-64-AY- BL-7E-§R-8%- 3]
g 4357w wulod oy ving

00:00:70 T091-10-10 in:(d op nddisop ofajuariso eva

ZUITEET FT0Z-£0-Te 0qtid Aurauz (aiuieiso viva

ZUSTSIED pI0Z-£0-1f AYL{d wiudzigmin vrvg
m9alvy DIIERRZ :nA1id JEiLZox

"q) Bopeex

oL BTV

[9<e " (2 187780

FZ:8TI0T 107 F0-£0 V1P Uu023 L An ' [76-00-40-82-13 4
A-¥D-83-09-v0- 39~ 7} -£0- ¥1- 49-§8-5.-P6- 31-CT-40-05 -M.S.mnwmu‘mm‘m?i,E.S.wz

B0:00ITO TH(-TO-18 1k 14 op ndBiaop oR3tuALaT Fav
90°Ts £1 BTOZ-§0-LE :nfL|D Autwwz [siuariso wleg
90:TSHET PT0Z-£0-T7 :MaLld FLUaZioMA wicg

#030¥Q pgp2gEr tnAL|d Jvimzoy

sBojvary
19468656~ o] nyu1d vren

4 w0 00w

b Tuosls

0Z:RT101 PT0Z FO-£0 S€iup PuozaL e (17 336351133

6 9%-V8 37 90 36 ¥E-wE OV CA-Ov-F SD-BO-B¢-9i-67 £-08-14 49-0;-98-¢2 10 St-60]
(95 7vHs TulDaluoy ewng

A0:00:T0 TO9T-10 10 :Myeid op ndaisop nbaluIelss viva

FSTOS L pT02- 0-Ts myild Auviwe (91uaraso riva
P04 ET PTO2-10 Tf :naid vivaziomn vivg
MOALEG 6T4b.. iMyeid b uzoy

a] :bopeirs

AE..SM»JS:_E;Z:

ST:81:0T pT0Z-00 £0 Fiup PuaZdi(Aw (8846 +0 vZ-19-¥
50k TR B-T-b8-9¢ - 13-48-50- 75 -8F-38-3¥ CO-$/-60-52-52-TI-F5-46-28 77-30-08)

00°00: 0 TO9I-TO-TO :Ayiid op _.ﬁwunn? abaiuiviso vivg
02k LT $TCI-£0- 15 Ay Aupiwz [aiuiviso vivg
OT:2F:£T rI0Z-£0-TF :AYLILE Pive J0MIN ¥iTQ

we30¥G RZEZ0E Nyt d seieroy

[ af Boieies

[Dat 965E735a) tmyr

TI0T PTO7-$0-E0 FIUP UOZIL| AR ' [¥d-Jp-vs-37-48-3
BF-397£p-3/-61-60-98-59-39-13°0F-B3 OF-99-Qv-§{ ¢ Ta-ve-35-v2]
ZwAs Pu[0J1u0y Pung

00°00:10 T091-10-10 :nxiid op nadisop obaiuiva:o vivo

QL:TWIET PT0Z-E0-TL :mqLjd Auvumr (3iuivdse vivg
STITHIET PI0Z-£0-15 ‘maiid viuaziomn vieo
wal[vq LreRlee (AL Jewzoy

[ =, :Bopeaes

[9aC S65£7250] a1 (d emeen

LTCHLT0T PIOZ-BO-[Q STIUP PUOZI 1AM [958 30-¢D-6S-/9-T

D-S8-03-26 -5 A6 TZ-S0-¥4-BE £3-£8-63 14-PH-26-48 26-£0-0F-95-0F 20-66-¥6 bt NS
SA57ds RuloLIUey vang

00:00:10 TOST-T0 10 :nyL1d op ndalson obaiuivisa vieg

2508IET FT02-F0-TE sy Aue.mz [aiuiciso varg

IS:OFTET FIDZ-EO-TE (MAiLd vivaziouan vieg

#03[tq ZEOOLZE My1id Jeiwzog

a} :Bojrave

_.uz,;mu‘ﬁn.&.:,...:.z

STIBT:0T PTOZ-FO-£0 :PLUP PUOZILLAR * [T 6G-\:-4T-1D-Q

£073°023T-¥9 99 £0-£1-00 F1-T0-06-VR 20° ¥T-PL-SB-14-24-£4-22-40-87-00-
1ggve valosduay vans
0 109T-[0-10 :nyiid op ndSisop Baiuiraso vava
0eiQp 1 P10, £0-Tf MA@ Auwiwe Caineiso rivg
DEIOFEL $I0Z £0-TL :oqyld viooziomin vieg
MaLISY gponge2 Mt d Jviezoy
*a] ifiogEyey
[94¢ §6587350] rxud vhzeN

TEL B -¥G-20-7

SEIETI0 PT07-P0 £0 S0 bup Eworan|Am ' [4F §5-B0-67-0F-

FRT EELASPIITTE SPTITON I MRt PLOAS NP PRS0V b P P S 4
19579 bujosaugy ans

00:00: 10 T09T-10-T0 :nyp(d op ndblsop e8aiuirise eivq

POTOFIET ¥T07-0.If imatid Auvimz Caywaraia pyes

POZ0PIET BT07-€0-TF DA| |0 viuziokin rivq

moIlvg g2 TTap :nylyd ovwZon

[ ol :bogriex

[940 265E7350] i d Erzen

FT:ST:01 vT07-10-£0 “¥LUP YUDZIL|AM *(#4-60 0v-22-T6 3

B 240986909 ¥ ¢ -BY-£0 23-90-06-Sk £1-¥D-29-05-22-00-9¢ 10- T10-0L -6 -pE- JE ral
19T TWHS TULOJLUDY PenS

00:00:TO TOIL 10-T0 :mat)d op ndiasop o iulviso wivg

Bri6EIET PTOZ-EQ-TF -NyLd Auriwz [ayu3rlso rivg
AFI6LIET PIOZ-£0-TE iMAE(0 ¥iuazsomn vivg
MOI0YG £HGETSE oyild J0pwzox

1 viuis(aow

£ ruosay

* 1 sy
[99¢ T6553sa] 11 iuid tRzen

ETIBLIOL CT0Z PO £Q VIMP PWOZIU AR CT8E. VD BO-bv-Bp-§

9°45-38-£4-93-VT 4¥ (3 763 PE VL £6-06 T2 BP-8-83-98-02 BZ-03-87 IR 2605 10)
$952¥HS Tulouiuny puns

00:00°T0 TO9Y-T0-10 :ny:|d op Ndaisop Gbatuleise eyeg

0EIGE €] PT0Z-§0- 11 :maigd Auvrius [swwarise viva
OF:6E1ET BTO7-£0_TL 07118 viuazammn eavg
#OIIEY B209F IMALLd St wZan

%:o] Pejeary

[94r D65E7350] inAi1d emcen

. N_Ea_w::éu:...E_..:Eu:EATm‘nmnn‘uu;“
8 £0.34:0256-30 26-20-16 {6 33 46061 £F {v.59-65 86 OV 45-Sv-9v" £ 9033 40]
.h:a‘m euloJluny ewng

00:00:10 T711-10 10 'ny3|d on ndsisep obaiuivise eiva

P26 (T PT02-60-1¢ :nyi|d Aurir (atuiviso vivo

FZIBESLT FIOZ-£0-TE (MYLI0 biuazsomin vivg

mSILVG BSPSEIF MAL|d svwzos

{ o] :Bopeice

(94€ 6RSEIS0) My (@ Emeen

OT°PL:0T FI0Z 10-60 TCLtup ¥Uorai(dn '[0B-T-vi-pw-12-§

2 9% E¥ 79 9826 LITE09-30-9E 3T L1-05-8E-3) B3-Z5-PP-0T PE-ZG-S8-25-¥Z TE-£4)
(957¥HS EuGauay vans

00°00:10 TO9T 10 T0 :nxnid op nddisop ofiajuiviTo ravg

2588061 FIDZ [0-TE 'yt |0 AlSymz (3403150 T1ed

L300 IT P10 §@ T iMaijd elusziomin tieq

moiley ¢29400r H__i__ ]

{ind caivies
[5d¢ gase=asa] in

Aud Tazen

BOTETIDL 102 B0 £0 VIUP WUCII1 AR C60-¥5-ED-I6-04-¥

B-43-¥0-¥ 66030 22 -SE-FL-0h 204V 86 B0-E 11 10~ Lo-00 pe-g i ae g ]
$952UHS Pu|DJIUCY EUAS

00:00:TQ0 TPST 10-T0 (nyi|d op RAbisep obalulrlsu eieg

ProBEEL FINZ-§0.Tf inWL1d AUPLZ (a1U2e1S0 eyeg

FEIRCCT #T02-€0-T0 :mypld viuaziomin raeg

uoilia ZiZEsar jragta Jeyco

o sboivirt
(9417 485€" 350] o mi

FLid enzen
SOCFTIOT ETOD PO-£0 PLUD TUGZIIIAR ‘[98-27-0-33-LF-
£4¥9 30121563 49 0660 39 - (3-GU 6 R G0 63-33- bR 70 4500 BG-P¥ore b Sa]
s952ws ¥ulodatiy wans
00:00°10 T097-10-T0 :n3:(d Bp AdSiSep obatulrlso vivo
PTI9LIET PTOZ-E0 1f coalld Auviaz (21uiiso eivn
BZBUCET PTOZ £0 TE mytld wyuaziomin vavo
MOILYY FEEPOIS

(2407 985§ ..s*

£0°BA0T PTOZ 4O (0 (TLUP PUAZIL(AM '[68 3)-6V-§3 3.

E-DZ ZV-10-09-37-£3-80 10 0¥ [9-5S-57-20 £7-96-Tr 27 13-4v-Q9-p3 T0-80-vZ-76-1¢
JgETos vulasiven vans

0°00:T0 1081 10-10 “nyy(d op nddisop ouaiulelso vieq
STIBLILT FT0Z FO-TE inqigd Auvimr [aluiraso vieg
BLUBELT ¥I0Z £0-1F (AYILD eLuszioman vieg
moILvy GIBETE SPY1

g

Gna.“-:w...anm oxeLd waTen

90€L0T F102-¥0-10 (CLUP YUBTIL A " [SH-¥y-T0-38 47-4

790 41-28 ¥U-¥E BE YE-6p-TS 38 24 83-WE-GT £7 2% 39-8% 67 §-34-13-63-v¢ gv. 221

- 97 Twns buj0aguny vy

00:00:70 TOST [0-10 “myi(0 op ndbisop shaluirisa vavg

OT'BESFL FI0Z-[0-T6 014 (0 Adtimr Laiugelso virg
% Eiuiofoiom

¢ vuoss
OUSRESET ¥TOZ-E0-TE *myid ¥Lus omin vavg
MOIVG ESZSIEY AALLD STLUId

It.al sboues
anvnm_lnb":x:nﬂﬂnx

FORETIOT T07-F0-£0 IVIUP PUGZIL (AR *[0L-Gr-£D-Ek-£0-
#-£6-90-§6-91-23-3¢-3T- £ Th¥-3T-5) ‘um‘un‘uummmm?mmww

D03001E0 1091 T0-10 :nviLd op NO3SEOp oB3LCIEIs Eive
9TLETET FT0Z-£0-TE My |0 Auriez (a1uariso rivo
SLZEIEL PIOE-E0-1T snxid viudosomn pivg

#03(VG TRS00LE :s:ﬁ_ ez

m 0] reoieae
_Wma,mnmmuwa:x.—a!li

019707 $T0Z-F0-F0 SULUD VUOIIL A *[9r-V6-5H-27-4D-
“FT-61-63-»2- 23-05.

910657+ 5¥-04-Tp-£0-0F §3-6[-Ip-A¥-G¢-/6-Qp-25-0E - TE-30-
3Z¥HS VU[D43UGy Tang

00:00:T0 1091-10-T0 :ny11 op ndSisop ooatuaeiso vied
9FILEIE PLOZ-E9-TE inx1id Auviuz (2iuieiso vive

901 FIET PLOZ-€0-TE :yiLd vivaziamn vivg

mOICPG 0220967 in3ild St iwroy
[ a] :Bogravy

[od1°285E738a] Aqu d enavy

Z0MRT0T rIOZ FO-FD (CLUP RURZILLAM “[T3-B¥-07 -6Z-02-§

3-80-33-4 30-63-20-08 %7 £2-¥I-SE- §p-bE-60-2b- 4E-rD- 27 §0-2T-0-v2-If -19- 73-50]
252w vuin s ‘vans

00:09:10 TNST-T0-T0 My jd op nddisop obayulr1so EIvg

T8 Ed BIM-EO-LE (NYL|0 Aurfiwe [atulelso eivg

TL14E T P10Z-£0-TE :RyL(d viuszJoman eiva

mOIL¥C ploke6r mAL1d soguzan

30} 1), boieden

G._::mus:g.::ﬁ{

TO:RT:00 I0Z FO-EQ IT1UP PUDZIL(r *[$3-93-0G-23-4C-
4-00-4¥-2¥-L8-I2-69-55 8659 §2-5_-BE-PY-DB-IT-BY-rR-£Z-V Ka.nhmn-mmh .._mqmw...-m

D0:£E3ET PIOZ-FO-TE 203110 viuszaosan ¥ion
MO (VQ 2pgT8Z Irylld Jvi@zox

|l e
G&,umﬁdma“e_:.n-szs

09°4T:07 PTOZ B0-¥Q Tiup TUOZILIAR (wE-g¥-Tv-74-49-

603300y 32-B0-09-£5-98 39003 511 ST Gr v r 0 shery-a0 e e 5455
1957 Vu[Bdau0y vens

00:00:T0 T091-T0-T0 :Axpid op nddifap obaiulilss vieq

9% 9EIET FTOZ-£0-TE HLLT Aukw? [S1L1Pls0 vieg

98:96:ET PIO7-50-1F hyild ¥iusziomn vieg

MOI(Eq GELPTOL inyppd Jeluzey
[ o) :Bajvaes

[94€ 6258 7250] in¥a(d vezen

£5LLI0T PTOL FO-EQ ICIUR EUGZILIAM [6-6/-F730-96-0

O-dBL-AE 2542 M- 30-94 3 Bz -0 G0-Vd-io-7d- A2 Aot hm;?MTﬁ.Emmﬁ
19325 wwlosioy vens

00:00° ) [991-19-10 :na1(d op nedisen obaiuieiso vIv

boe@UEL FIOZE0-TE nyiid kuner [swieasa vieq

VEIBEIET PTOZ-£0-1E n¥iid eiuaziemn vivg

wealeq FELI0TE (nar|d Jtiwzoy

§ .o bt

(240" 925£725a] Sq1yo euzen

85171107 PTOZ-P0-€0 S¥IUP TW0ZI1| &M *[16 14-78-20-<7 0

SoTLRE-YE08-£1-64 $3-82-B1-3-£9-00-95-T0 B0 0R- 54 48-35- Tv-n0 bz 3-8 ov. 90)
195zwHs Bujnaley tuny

A Eruleeiow

1 ruoss
0D:00:T0 T0ST-10-T0 :nyid op ndd1sap ohawulvis. vieg
BUIGEIET FT02-60-TC :npt|d Aur.iz (aiuielso rieg
SU/QEIEL T0Z-0-TE :nxi|d Pibeziomin vivq

no1(¥G JTCTGRr (o) (d Jeiwzon

i al Boeyes

_u.:‘:mmds.:y:nqﬁp.z

uﬁ:_EZEES.E..uE.E:_E._2.1.2.__‘5?
T-V3-83-T3 45-38-82-50-%2 It-va-bb T¥-99-03-30-30 £-OT-¥2-0 88 8v 14-£0- 4-83]
9CTVHS wu|Daauay vung

00:00:10 INGL-10-10 :n3p1d op nddiSop obaiuiriss eyea

2468 51 $I02 F0-1E :NyLLE AUymr [3iuaviso ejvg

ZEISEIET PI0Z-50-T1 tnyL|d ELUszionIn E1vg

HEI(EG 23sppEE inid Jviwroy

tra] cbojeyex
E_.EDET,_,_.:E:

SSILTI0T PTOZ-FO-E0 SELUP CuOZIL (A0 [73-00-08°3L-1"
4°¥6-09-03-60 931804 Z-46°39-29 T6-10-03-92-+0-90 5510 ¥E-b3 1135 T0-d0. o4
9L7VHS TUIBIIUGh wang

0010010 TOT-10-T0 :nsd 6p ndhisop ohatuaeiso rivg

FoLUAL PI0ZOEQ-TE mqi|6 Aueiuz (sie3viso eivg

FEILEIET PTI0Z-£0-1F :myild vivazaowan rivg

MOITEQ §ZTARAS iPAvjd 4t 1wroy

o) iBojeary

.E“.::JS_,.::REE

ESILLIOT bTOZ-90-§0 IVIUP BUOZIE AR 18- (-12-83-00 €
§ 363633 6-RA-ES Op-74-R1-08 6l-Iv-£0-00 WL 63-FU-42-93-2¥- §2-45- 3% -6I-Ip]
L@5¢UHS Bu{aluny wwng
00:00:10 TO91-10-10 raid op ndhisop obaiuivise vreg
STISEIET FI0Z-10-Tf :nul|d Auvimz (21u1vase taeg
910 £3ET FI0Z-£0-TE “Ax|1d CLle- somn e1e0
#030vq prEZ0GE MY, |Cd Jeiuzen
0] :Bafear
[9de "+ 158 725a] MYl emzen

::RIE.:_E"q...u..c.::_!..;m;?m.a.ﬂ
B-32-00-98-0y $E-9-34-£€-GF-3R-93-¥F 39-0v '§ 33 €0-60-35 25 30-28-80-36- 3w Te]
352iws vuiosivon wms

00:00:T0 1097 10-10 150p oBatulRisa virg

OOTSEIET FIOZ-50-TE :nmicd Auoiuz [ajuaeasa eavg

0 CEIIT BTOZ E0-TE :friyd eivsriomin eivq
WgALYG (TTELME 1H1L0 4 jaZon

Vo) Bojeaen

(940" g2sE735a] induid vmzen

0514107 $T0Z-$0-€0 ELUD YUOZ3L (AR *[£6-9Y 3T §9-93-
BT8-27-26-04 3(-95-60-08-RL-62-79-92 -96-T0-8% BZ-97-v3-bb-0%-01-23-(f ~'wcmwu~w

00:00:T0 T09F 10-10 :ny1(d op ndbiiop ohaILIRaee Lrea
BEEIET FTZ-E0-TE inaipd Auriwz [aiuaraso rivg
DESPECET PTOZ-E0-1F iMi(d ELv-Tiomn eieg

mo1lEq SEpl09F (NNLI0 JUimZan

R

_E-.::.uw,&::_:u—g_}

SPILTIOT FTOZ- PO-EQ (Esup bunza(Am (¢ 5-90-60-§2-36 3

£-2-26-83-G1-56 40 68-53- 0. §¥-03-VE F4. 93-00-78. 18-97 31 15 -vh 95 §2-¥8-14-45]
J357ams i@ iauoy e

00:00:T0_ T091-10-10 :n%:{d 0p ndbisop 0baiudrase rivg

8520 (1 FI0Z-§0 1% 01| Auoiuz (3iu1Piso eivg
BSTZECET 2I0Z-E0 TE ‘M¥1 (4 vivazioman Eivg
mo3Ceq SZ2CT6ET inyi|d rieroy

{rio] :Bopeses

[0t T/557250] inyy1d wazen

Haald 29 ¥i0 9PIZTIOT YTOZ-FD-EQ (W3AU04duey wns atwazai| 03d230d70y
2 ewao|oym




_g4-

& vunns

LLO8TA00 B107-+0-£0 ELUD TUDZIIAR {26 T5-TO-J8-90-6

4-52 BT T 03€3-09-P3-¥0-01 124 1298 8382 F5-12 OV 33-30-»b-1¥-05-7¥-g% 3t Da)
25205 Eulosiusy s

00:00° 10 T091-10:10 :*y: (¢ ap ndaisop obaluleaso viva

BTIL07HT PTOZ-€0 TE :nyc1a Aureanz {sunriso vieq

1346 BT ETO7 10 TE :N31 |0 WiudZaomin #ivq

MOICEG §ZEITES ,:..ﬁ

foattest sl 1o brden

05801 PLOZ-LO- (0 *ULUp LUBZIL(AM *[§9-33-Br-Gu-zu-

T-£2-04¥E TU-02 ¥6 30 §4-78-00 $R-B0 V0 4 Ob RE-GF L34 59 % 30 93-B4-8E b3]
ST veioavon eufy

00:00:10 1091 10-10 :nyiyd op ng! p ofie|uariso el

TETET FTOZ 0 TE Myi|d Asciwz [aivareiso eieq

F179EIET 4 0Z £0-1E CRYLLY ¥iusiioman Biea
MeLve GSTYTIE -0q11d St mzoy

% sbojeary

[9at "0f95 "250) inyid eaze

05 BT:01 FIOZ-FO-(0 iCiup buozinidn ' [vO-Tv. 68-68-85-3

£D°VE-BL BT 44°9E-V0-52-83-¥G-G0-0F V¥ §3-£v-83-7-37-34 £5-8) 83 40-50-v2 9]
GEruHs Fu(Duiuoy BWns

00700110 T097-10-T0 M. (8 op No3isop ohaiuiriso Liva

S0'9EIFT T2 €0 1f nY110 Aurimr [aiuie1so eavd

905961 PT PLOZ-50°1% An1{d viusziomn riva

DI BUFALOE 314 Jbuzon

FIRTHER

199t m;muanw nyeid Emeen

GEIGTI0T BTOZ ¥O D VISP PUOTS (1AM *[05-20-§T-b3- 26

£-2E-58-04°V3-4¥ Op-2-20-79°23 G0 G¥ 10 S9-4b-FE-OF 03 99 be-BE-39°VE-[7-I0 0G]
S7YHS VUl0JTUoY vans

0:00110 107410 10 :ny 118 op nddisep chotLieiso waca

#EISE-PT PI0Z-£0-T5 .nqi|d Auvcuz (auaraso ryea

BECSEIRT pIDZ-E0-1€ (NY1[€ ¥ivaziosin eeq

MY GHZOZME i0YLId T uzo

L o) :boleiex

"oyl Enzen

[9ue" 8798 s

u-,-ﬂEZEE:;._522.:2..:-.om.-nunr,
T-ZR-80-0-80-VE-58-3£-04-00- 31 B0 § 1 10 B £3-69 £33 30-£4-8v" a0 or-0-0E]
570N Yuliiuny eung

0050050 070 10-10 in3,1d 0p rdalsep ohalulriso EIve

S0:8¢.FI $107 10 T ifnid Auejuz (aiuieiso eivn

90:58:bT 102 FO TE :Pyild viuaziowin ¥ivg

Maileq {52 365 AL JviwEoy

s a] :beiEiry

[24c (795" 3sa] e (d emzen

LPIRTIOT PTO7 £O-§0 -Viup PUOZIU AR C[BE-BH-£1 §3 (00
8-8R-0T- 3p -08-58- J-bL VI-b7 38-30-¢4-19 07 -3F 70-Ob-83-07-29]
197w Yulesiuoy vans

0000170 *PAT-10-10 iny:|d op nddisop 0BaLVIFISE Eivg

FEip BT IO E0-TE iMyiLd Avvimr (3tuivise vave
EEIEETET BTOZ €0-TE :NYIL0 VluaZioin elvq
w03(vL {1ZbEE7 iPYL|0 Jriwo

[\ o :bopriex

[94c°97967350] (AR, d Emzvy

9-98-07-90 vv ¥g

LECRTIOT 5707 FOCE0 CPEUP WMOZIL(AR C(43-82-71-30-F7-0
216 43 9T-vS-18-00 08 6 73 J4-6V-¥§-O1 £2 3 -bh-67-32- T¥-04-33- 29 07 61 -9v]

T b 1 eLusaoman ave
MAIIVY pGR/OLE PRI Jviuzon

A eru0( 010w

o1 vueas

dL-45 L1 69 -Er
BEPENS BT 20 H2-09-66-2€ 96 103 §C-LE-09-07 18- [0-TB-L0 T4 b6-34-§0-52-¥3 45
snianded 95 zvns

D iMOYLLd ©p Bns OUDZIL (AR ALK

79 1y iAu|D3uDy whs ooz AR

29 1moyild oURIGAR,

TSIETIOT FT0Z-FO EQ S4IAUL0UIU0% wNS BLUBZIL| BuOZIUGRZ

Ta_E-E.n.n.EE;....E:FAEEZW-E
0270205 -84-30-27 19 55 §i-Vi-26- V1 52800 ¥1- b 12-00' T4-90-20:36. i 0. 18]
i332vs wuiziivey vans

800017 TO9T-T0 T0 :M¥i1d Op NdAisop oBaiuieiso eivo

9072876 BTOZ-EQ-TE nxt (0 Aurimz [21uiFisn Eivn
STUZETHT FI02-60-TE iMyiLd viusziomn eivg
MO3[XT TOERZER 1MYL D JUyuTox

[ 'g) :boieaia

(040" 7£9¢7350] N[0 Emavi

A oo

B rucsas
[a), oy
—?.‘:wmna:f—:w—hmz

SEIBTIOT T07-P0-£0 SFIup SUOZILIAR “[1-$3-pT 805w 4
Q-1§-T#-£3-09-Cv~L0-9b-¥5-0-£2-66- 78 - Ik -96-3p-9)-32-03-G0- 00-39-36- 12 - Vp-86-13]
s ZuHS PU{BILUDE TUnS

000070 TO9T-T0-70 m1id op ndhitp ehaiuirase eeq

ZLTEEPT PTOZ-60-TE iPAL|d Aurilz C3tuiraso viva

ZSELFT PI0Z- €0 TE nnild vivaziomn eyeq

Mpilen BIOLETs 3::. JvyEzoy

\ig] :Roeavy

_ET-;F,=._p_na..~p=

ERIPTIO0 £TO07-40 €0 CRIGP VU020 A [91-52-69-Fe-30-Y

0-54-35-84-20 31 33-4Q-A2-ZT - F1 Tk L2-09- [2-V¥E-VO-£4-13-by-20 58 -56-30 - 45-09-50)
12 1vs ulonuoy g

0060 [0 1091 -16-T0 :n¥i1d op nddlsop oBaLlulrise ¥Ied

9E-£€-F1 r107-£0-LL :naild Autimz (siulelso eavq
9E:TETHT o107 €0-TE AYLLD VILAZJOMIN EYeq
#o1lea TZEzRIE ingud Jviwzon

m.,d_ sBoLeex

_u...m~¢7¥n‘.:_=.n..,.

EPISTOOT FTOZ-FO-£Q 1€1up YUOIILIAR *[£9-7F 30-96-03-2

623 °63-35-69-00° pp-04-T0 b7 ¥$ VG- 85-W¥- L1 15 1D £8-66 07 64-00-$8-5/-40-29. bG]
S2us BulGaluy Funs

00 00:TO TO9T-T0-T0 “naiLd op :n 1500 0B3LUIRISe PITO

@51020FT PT02-FO-LE -nap1d Aurpmz Cawuariso vava

05:6Z:FT PTOZ $0-T1 :nyi|d viuaziomin ¥ava

mo3leg (J9Lehe MaLd Jelwioy
-a] Bojeava

ot d emzen

(oat-zearasc]

£ITI0T PITZ-$D-F0 IPLUP LUBZIL AR ©[35-VD-L/-VE-83-2

#-20-08-86-45-20-5T-03 24 34 £E- ~#9-01-7F 43 3¥=94-35°£3-29-31-88 - D2-p%- ba]
$U5ZVHS ¥U041uoy wans

00:00:10 T09T-10-10 ieni(d op ndaisop ofatuarizo

BE6E F1 PLOZ-€7-T3 :NfL|d Auriuz [2iuieaso vavg

SE6ZFT P02 L0-TE :haLid erudziemin elve

WOTEEQ £207057 SnAL@ v imZoy

£ ol shoieac:

ﬁv&.duwmlu.:.E‘L.n_..xgx

ZRIATIOT PIOZ-PO-E0 C¥1up punzIL (AR [63-40-58-30-0¢-7
£°£2-3P-02-3T-F1-90-69-8/-09- ) -BO-53-1 - ¥0-T/-B3 7§ QF-AY-00-§v-E2-58-00- 54-05]
J2uTwes vuloaauty vans

B010B:10 TO9T-FO-T0 May(d op ndB.SOp oBAIUALISS ¥ieg

0F767:FT ITO7 £0-T¢ :raL|d Aurywz (aiuiriso Tivg

0F 62557 PT0Z-£0-1E :Mn)[d Tluaziame vieq

moILeq TELTREL 3_*._ priT

N m Befvar
[94c-029¢7 350

niLd Eazen
2 Tri8T:0T pTOZ-EQ-E0 (FLUP RUOTIN AN “[§T-74-IR-05-47 %

0-20-0p-+d £4-T3-56-00-b3-05 L1 -89 F0-92-BT-pS-03-+L-(4- €8 <R VS-d6-F9-01-79-31]
STVHS ¥u[0J3uDy EaRy

00:00:T0 [99T-£0-T0 myi(d op ndbisop obajuirase rivc

94IBZIFT PT0Z-EQ-TE MAL0 Asviiz Caivaeise eivg

9k RTIFT PTOZ-EQ-TE =u_——a TLUAZIOMIN VIR0

#oIFEQ L(T90vk Ly v uerox

[ o] :BorEav

[2dc 6796~ 750] mpLd vmren

OF:BLQT BTOE ¥O-(0 CFLUP PUOZTI AR *[64-T1-85-85-93-0
A-0k-75-19-£6°16 09 T£-089-r¢-40-38-02-28 28 10 £0-T3-Tp-Ov-40-2§- £4-569]
Czvhs tu|odluny wung
00:00:T0 [O9T-10-T0 :Axy|d o ndbisop oBaluiriso wiva
PEIBTIFT PIOZ-50-15 ina11d Auwewuz (auaeise eivg

A viie|oine

£ ruonis
BE02I0T PIOZ-L0-TC IANLLD vLudziomn eivo
#oy(ve 9570967 E.Jn Sriuzey

m @] G| B3

_ﬁn,m.:\xu;__.inxzz

DECATIOT pTOZ-PD-E0 S¥IUP TUOXIL AR *[4-p-D3 98- £9-3

~80-0¥-¥2 -T5-0B-B0-§&-79 VT DA-66-32-30-19 =¥ {f- 33-90-7-8v-£4-02-0y 12-v0-3¢]
$ZHS Vu|a2ion eeng

00°02:10 1931-10-10 :nyi|d op nddisop chajuarise riva
92:87:FT PIOZ-E0-TE :hijid Aubimz [waease eivg
9ORETVL PIOZ-E0-LE (ML vpussioen eivo

#o1leq 150069 inqtid Jriuzoy

0 1T

[odr £1987350] :n¥1(d emrun

SE-QI:0T PIOZ FO-§0 SVIUP Cuozyi|Am *(7§-04-1-T3-(¥-0

4°¥E-08-5E-b-£2-07 £8 48-3T-¥-36 -#8° 22~ T4 57 £8-0L- 25 -93 67 -05-59-08-69-0F - 3¢)
A ZVHS TU[0J1u0Y wang

00:00:70 TOST-T0-T0 :n¢ d 0p Nddisep Geawu)rise vieq

2¢iBTET PIOZ-E0-TE PYLL@ Aurims [eiuleaso eivg
22382701 pT0Z-E0 TE Imiild eiuaziamn vivo
MOI[ED GHEGDTF :nxtid Jbewdis

(65 Botvaer

194 9196738a] iniyu(d emzvn

SORTI0T PTOZ-FO-FO SV¥iup Vuozai A C (55 18-04-22-663
¥¥0-0£-98 Jp-pp-pg-§T-¥2 O 93-95-[8-33-%,-Qp-0§-03-18-B{-)E-90-73 34 44 -TA-9r]
SIVHS Tu|oJluoy pmng
90:00:70 T03T-10-10 inti1d op na3isep ab3iuirise vavo

CREEL BL0Z-F0-LF cryiid Auesmy (ajuavise vivo
STIRZIPT PT0Z-€0.1f (Aniid eiusziosin vivg
WON(Xq SEELGER inY' L0 J7iuzod

i of "o wiex

[Ddc" §T9E7350] niL ¢ Emzvh

9E:QT:0T FIDZ-$0-F0 (TLY| !.Euu Ae TRe-Tp-03 a
530 £5-26-38-E0-09-VE- 49- 8 95-6¥ Sb 1. 95 ou. z4- i HRIAR

00:00°10 1097-T0-10 :nyiid op :Aw
90°8Z:PT FI0Z-E0-TE :myitd Aversz (atuieise vivn
90:9ZIFT YTOZ-L0-TC :N3Lid ¥iuaZiomin vivg

WOIL¥G SEESRLF iPALLD Jviwzoy

*, 53 Baeren

—Ea.v_um\unn:u_.—_aaﬁfi

BT70T PIOZ-F0-ED VIUD TUOZIL|AD °[43-03-p2-08 0L -t
£402°3% 0Q-86 FG-9T-64-30-0F - $9 PO-14-£0-04-S1-T7 Sb-5b-6E-E3-SE-pD-T2-8¥-33-62)
SZUHS VU G4IU0Y vans
00:00:T0 09T 10-10 :nyr(d op nddisep obaiuivise Tiva
20TRZIET FTOZ-00-TE 1MaLid AUkiez [Siuiriso eiva
20:R7IF1 $TOZ-£0-TF N¥LL0 vivszaoeIn vivg
woa(¥q 7028410 b ey

m o eIV
(540 £T9E7350

inacld bmzvn
PECFUIOT FT0T-HO-(0 IV VUDZIL AW | (0291450 7L,

3-06-0% 60 45-03-3T-H0-52-03-6b 10-bi- il e
T T

00700370 1097 T0-10 :naLid op nddisop ciaiuieise e1vd

011521 pI02:§0-1F imy1(0 Aueimz [aiviriso vava

SDSTTET V0260 1§ LU eiudzamn eieq
meAleq ol SRTE Dnyad Jvszon

{275} -BoLravn

90t 719E™ <a] inauid Pazen

T TR LTIy —

3-90-46-84-29-88 -3 9210 o- Z 23 2§-39 ¥3-82 20-10-02-£8-68 1370 0f 9¢ 13-G6]
CZ¥HS Tu[BaluDy g

ERITTEITE N




_Si -

Kuchcinski Tomasz

— /0 0 0 0 0 m 0 0

Od: Kuchcinski Tomasz
Wystano: 23 lutego 2015 08:58

Do: 'Sebastian Wisniewski'
Temat: RE: Raport koficowy 349/14
Zataczniki: 2014_0349_RK.pdf

Witam,

Zgodnie z Pana wnioskiem, w zatgczeniu przesytam raport koricowy dotyczacy wypadku lotniczego motolotni o
znakach rozpoznawczych SP-MIKR, ktéry miat miejsce w dniu 30 marca 2014 r.

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

czfonek PKBWL / SCAAI Member

Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)
kom. / mobile: +48 501 398 375

tel.: +48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl

From: Sebastian Wisniewski [mailto:sd wisniewski@wp.pl]

Sent: Friday, February 20, 2015 6:09 PM
To: Kuchcinski Tomasz
Subject: Odp: Raport koncowy 349/14

Witam
Chciatbym zapozna¢ sig z trescig nizej wymienionego raportu.

Pozdrawiam )
SEBASTIAN WISNIEWSKI

Dnia Pigtek, 20 Lutego 2015 09:33 Kuchcinski Tomasz <Tomasz.Kuchcinski@mir.gov.pl> napisal(a)

Pan Sebastian Wisniewski

W zwigzku z zakoficzeniem badania wypadku lotniczego motolotni SP-MIKR z dnia 30 marca 2014 r. (nr
349/14), zgodnie z Art. 15 ust. 5 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z
dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE, jest Pan uprawniony do zapoznania sic z

1



Raportem Konicowym w ww. sprawie, przed jego publikacja. Raport ten bedzie opublikowany na stronie
internetowej Komisji w dniu 1 marca 2015 r. Prosz¢ o informacje, gdyby cheiat si¢ Pan zapoznaé z trescia
ww. Raportu.

Z powazaniem,

Tomasz Kuchcinski

" czionek PKBWL / SCAAI Member

Parnistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych (PKBWL)
State Commission of Aircraft Accident Investigation (SCAAI)

kom. / mobile: +48 501 398 375

' tel.: +48 22 630 11 45

e-mail: tomasz.kuchcinski@mir.gov.pl

Zanim wydrukujesz te wiadomos$¢ upewnij sig, czy jest to konieczne. Prosze pomys! o $rodowisku.

Wiadomos¢ ta jest przeznaczona do wylacznego uzytku adresata.

Jesli nie jeste$ adresatem tej wiadomosci, to wszelkie jej rozpowszechnianie, dystrybucja, reprodukcja, kopiowanie,
publikacja lub wykorzystanie jest zabronione.

Jesli otrzymates$ te wiadomosc przez pomytke, bezzwiocznie skontaktuj sie z nadawcg wiadomosci oraz usun
wiadomos¢ z komputera.

Please consider the environment before printing this e-mail.
This e-mail may contain privileged information.
If you are not the intended recipient (or have received this e-mail by mistake) please notify the sender immediately

'~ and destroy this e-mail.

Any unauthorized copying, disclosure or distribution of the material in this e-mail is strictly forbidden.



¥y

JA . MGy

25/02 2015 14:43 #7803 P.001/001 --6/{-

PANSTWOWA KOMisia papa ¢ |

) HJA BADANIA >V Kuche v”nét{,(,

WYPADKOW LOTNICZvCH e
il =

—
——

2015 -02- 25 } g Nowy Dwor Gdariski 25.02.2015 1.
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DO: Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych (faks 22 630 11 17)

Nawiazujac do wezesniejszej rozmowy telefonicznej prosze o przestanie kopii raportu
koficowego Paristwowej Komisji Badan Wypadkéw Lotniczych dotyczacego wypadku motolotni
o znakach rozpoznawcezych SP-MIKR zaistnialego w dniu 30.03.2014 roku w miejscowosci Katy
Rybackic.

Wyk w epz. poj. i przeslano faksem




Paristwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych

Czlonek Komisji
Tomasz Kuchciriski

PKBWI.1x-5151-349/14

Wasz znak: K.5601-153/14

Warszawa, dnia 26 lutego 2015 r.

asp. szt. Zbigniew Ostrowski

Naczelnik
Wydzialu Kryminalnego

Komenda Powiatowa Policji
W Nowym Dworze Gdanskim

W odpowiedzi na Panstwa wniosek z dnia 25 lutego 2015 r., w zalaczeniu przesylam
uchwale, raport koficowy i informacjg o danych osobowych pilota, dotyczace wypadku
lotniczego motolotni Air Creation iXess 15, zaistnialego w dniu 30 marca 2014r r. na Zalewie

Wislanym k m. Kgty Rybackie.

Otrzymuja:
1. adresat
2.a/a

CZEONEK

PANSTWCWEJ KOMI
BADANIA WYRPAFKO ZYCH
(e
Topsz Kuchginski

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH
ul. Chatubiniskiego 4; 00-928 Warszawa, tel. + 48 22 630 11 31, fax + 48 22 630 11 17



