PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

793/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

19 maja 2015r.

Miejsce zdarzenia:

m. Szwedy, pow. nizanski

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-48-1 Jantar Std 2

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3189

Uzytkownik / Operator SP:

Aeroklub Rzeszowski

Dowddca SP: pilot szybowcowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

22 czerwca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot szybowcowy z licencja SPL, mezczyzna lat 22, wykonywat przelot na szybowcu Jantar Std 2
po trasie trojkata o dlugosci 140 km w ramach konkurencji nr 4 Krajowych Zawodéw Szybowcowych
w Klasie Club. Miejscem startu i zamierzonego ladowania byto lotnisko Turbia k/Stalowej Woli (EPST).
Start odbyt si¢ 0 godz. 13:30 LMT za samolotem na kierunku ,,12”. Szybowiec byt wyposazony
W urzadzenie wykrywajace i ostrzegajace o mozliwosci kolizji FLARM-IGC z rejestracja lotu
(rys.1+3).
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Rys.3 Koncowa trasa lotu szybowca SZD-48-1 Jantar Std 2 o znakach SP-3189
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Mapa | Satelita

Kierunek

Miejsce zatrzymania
Wiatru

Rys.4 Szkic sytuacyjny miejsca Wypadku szybowca Jantar Std 2

Rys.5+6 Miejsce ladowania (pole porosnigte trawa). Po lewej - z6tta strzatkg pokazano nizsze drzewa z nad
ktérych szybowiec podchodzit do ladowania; po prawej - pomaranczowa elipsg zaznaczono przeszkode
(drewniany shupek) w ktora uderzyt szybowiec

W trakcie dolotu, w odleglosci ok. 15 km od lotniska EPST, bgdac na wysokosci ok. 400 m AGL pilot
stwierdzil, Zze moze nie dolecie¢ do konca duzego kompleksu lesnego nad ktorym si¢ znajdowatl
I skierowat szybowiec nad teren niezalesiony w okolice m. Studzieniec. Pilot wybrat z powietrza teren
przygodny do ladowania i w zasiegu dolotu do wybranego pola probowal nawigza¢ kontakt z pradami
wstepujacymi (termika). Po wykonaniu okrgzenia nad polem pilot stwierdzil, Ze jest ono zbyt waskie dla
podejscia z bocznym wiatrem. Pilot, bedac na wysokosci ok. 250 m AGL, postanowil zmieni¢ planowane
miejsce ladowania na polang w lesie, w okolicach m. Szwedy (rys.3+4). Zdecydowat si¢ tam ladowac,
gdyz byto to jedyne dostepne (z wysokosci na ktorej sie znajdowat) pole w kierunku pod wiatr.
Wykonujac cze$¢ tzw. ,,esowania”, pilot wykonat podejscie do ladowania na kierunku okoto 250°.
Do ladowania szybowiec podchodzit z nad nizszych drzew. Ladowanie odbylo si¢ na polu (rys.5+6)
porosnigtym trawg o wysokosci ok. 30 cm (lgka), na ktorym znajdowaly si¢ powbijane w ziemig
drewniane stupki i tyczki. W trakcie przyziemienia szybowiec uderzyt koncoéwka lewego skrzydta

w drewniany shupek (o wysokosci 2,5 m i $rednicy 10 cm), co doprowadzito do gwaltownej utraty
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kierunku o ok. 75° w lewo przy duzej predkosci postepowej. Szybowiec zatrzymat si¢ w odleglosci
ok. 30 m od przeszkody (rys.7+8). Hamowanie przebiegalo gwattownie, szybowiec z uniesionym ogonem
przemieszczat si¢ bokiem, pozostawiajac widoczne $lady na ziemi (rys.9+10). Zdarzenie zaistniato o godz.
16:28 LMT. Lot trwat 2 godz. 58 min. Pilot nie odniost obrazen ciala.

W wyniku zdarzenia uszkodzeniu ulegta krawedz natarcia lewego skrzydta — pekniecie 1 zgniecenie
0 dhugosci ok. 80 cm, zaczynajace si¢ 30 cm od koncoéwki skrzydta (rys.11+12).

Na miejscu zdarzenia nie byto policji i nie zostato przeprowadzone badanie pilota na zawartos$¢

alkoholu w wydychanym powietrzu. Wedtug o§wiadczenia pilota, nie spozywat on alkoholu w okresie

poprzedzajacym krytyczny lot.

f’ > e b , Szybowiec po uderzeniu w przeszkodeg wykonat obrét o
e 4 - 75 stopni, po czym zatrzymat si¢ w odleglosci okofo 30m
od przeszkody, h ie przebiegato g iea
szybowiec sunat po ziemi bok z

$lady na trawie kofcowe] fazy dobiegu ;.
szybowca

Rys.9+10 Po lewej widoczne $lady pozostawione przez podwozie; po prawej slady na trawie w koncowej
fazie dobiegu szybowca
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Dla pilota byly to trzecie zawody szybowcowe w 2015 r. Nalot ogoélny pilota na szybowcach
wynosit: 600 godz., w tym na typie Jantar Std: 375 godz., natomiast w 2015 r. — 105 godz. Badania
lotniczo-lekarskie klasy 2 pilot miat wazne do 13.03.2020 r.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
1. Zmiana decyzji co do miejsca ladowania na zbyt matej wysokosci lotu;

2. Ladowanie w terenie przygodnym w miejscu nie zapewniajacym bezpiecznego dobiegu z powodu

przeszkod terenowych, co doprowadzito do uszkodzenia koncowki lewego skrzydta.

Okolicznosci sprzyjajace:

1. Bezkrytyczne przyjecie wyliczenia kalkulatora dolotowego 1 nie zapewnienie marginesu
bezpieczenstwa w danych warunkach w locie nad duzym kompleksem lesnym;

2. Mocno zawe¢zona mozliwo$¢é wyboru pola do ladowania z niewielkiej wysokosci;

3. Wykonanie ladowania bez przegladu i oceny miejsca ladowania.

Dzialania profilaktyczne podjgte przez uzytkownika statku powietrznego:
W zwigzku ze zdarzeniem uzytkownik szybowca tj. Aeroklub Rzeszowski zaplanowat:

- omowienie zdarzenie z personelem latajacym oraz szkolenie z zasad wyboru pola i ladowania

w terenie przygodnym;

- przeprowadzenie dodatkowych zajec z pilotem na temat wyboru terenu przygodnego do ladowania
z powietrza oraz zwrocenie uwagi na priorytety we wspotzawodnictwie sportowym — bezpieczenstwo
przed wynikiem;

- omowienie powyzszego lotu z kazdym uczestnikiem przed udziatem w kolejnych zawodach.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Michat Cichon

podpis na orgginale
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