Dot. incydentu nr: 45/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 28 maja 2014 roku, przedstawionych przez organ zarzadzania przestrzenia

powietrzng informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotéw: Boeing 777

(B77W) i Boeing 737-900 (B739), ktore wydarzyto si¢ 12 stycznia 2014 roku, w przestrzeni

powietrznej Rejonu Informacji Powietrznej FIR Warszawa (EPWW), dziatajagc w oparciu o art. 5

ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania

wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe

94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Zblizenie si¢ dwoch statkow powietrznych podczas wektorowania w sektorze GAT ACC JR

w rejonie 40 NM na zachdod od punktu USTIL. W zdarzeniu udziat braty samolot B77W i B739

lecace na FL 360. Kontroler ruchu lotniczego (krl) nie mogac uzyskac, w trakcie wektorowania,

wymaganej minimalnej separacji poziomej (7NM) nakazat zatodze B77W znizanie do FL 350.

Najmniejsza odleglo$¢ pomigdzy statkami powietrznymi wyniosta 6,5 NM 1 800 stop.

Fakty:

Godz. 09:07:55 - B77W zglasza si¢ na taczno$¢ sektora JR. Jest zidentyfikowany nad punktem
USTIL na FL360.

Godz. 09:09:00 - krl ACC EPWW sektora JR nakazuje skret B77W 0 10 stopni w prawo.

Godz. 09:09:15 - B739 zostaje zidentyfikowany na FL360 w dolocie do punktu TOLPA.

Godz. 09:10:40 - krl ACC EPWW sektora JR zapytuje B77W o aktualny kurs. Pilot odpowiada —
305 stopni.

Godz. 09:10:50 - krl ACC EPWW sektora JR narzuca nowy kurs — 310 stopni.

Godz. 09:12:10 - B739 otrzymuje nakaz wykonania zakrgtu w prawo 10 stopni.

Godz. 09:14:10 - krl ACC EPWW sektora JR przeprasza i nakazuje znizanie B77W do FL350.

Pilot prosi o powtorzenie, po czym potwierdza komendg.
Godz. 09:15:15 - krl ACC EPWW sektora JR przekazuje B77W informacj¢ o ruchu, oraz nakazuje
przyspieszenie znizania.

Godz. 09:15:55 - odlegtos¢ pomigdzy samolotami zmniejsza si¢ do 6,94NM w poziomie i réznicy

wysokosci 600 stop.
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Godz. 09:16:45 - B739 otrzymuje zgode na wlasng nawigacje do punktu SUI.

Godz. 09:17:55 - B77W dostaje zgodg na powrot do FL 360. B77W informuje krl ACC EPWW

sektora JR o wciaz utrzymywanym kursie 310.

Godz. 09:18:00 - krl ACC EPWW sektora JR pozwala B77W na wtasng nawigacj¢ do punktu GRU

po osiggnigciu FL360.

Ustalenia:

1.

W zdarzeniu udziat braty dwa samoloty:

- B77W lecacy po trasie USTIL-GRU, oraz

- B739, lecacy po trasie TOLPA-SUL.

Krl ACC EPWW sektora JR prébowat zwektorowaé szybceiej lecacego B77W za lecacym
z mniejsza predkoscig B739 przy pomocy mato zdecydowanych zakrgtow.

Pilot B77W nie zostal zapytany o gotowos¢ do zajecia wyzszego poziomu. Na tgcznosci

sektora JR byty 2 samoloty tego samego operatora.
Krl ACC EPWW sektora JR zrezygnowal z wektorowania B77W i zbyt pdzno nakazat
znizanie do FL350.

Ponaglenie znizania nie uchronito przed zanizeniem separacji. Krl ACC EPWW sektora JR

podat B77W informacj¢ o ruchu.

Praca odbywata si¢ na potaczonych sektorach J i R. Ruch lotniczy ksztattowatl si¢ w gérnych

zakresach pojemnosci sektorowych.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Blad w pracy ATM - spoznione polecenie wykonania zakretu w celu zapewnienia separacji.

Dzialanie profilaktyczne podjete przez organ zarzadzania przestrzenia powietrzna:

1.

Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materialty do Os$rodka Szkolenia Lotniczego w celu
wilaczenia ich do zasobu (bazy danych) materialdow ze zbadanych zdarzen wykorzystywanych
przez instruktoréw OSL podczas szkolen podstawowych oraz od§wiezajacych dla kontroleréw
ruchu lotniczego.

Przekaza¢ raport koficowy 1 zebrane materiaty do Zespotu Szkolenia OJT Kontroli Obszaru w
celu wdrozenia podczas szkolen zasad wydawania skrgtow o minimum 20 stopni

w podobnych sytuacjach.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis sa eryginale
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