PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 142/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski

W dniu 26 lutego 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
przedsigbiorstwo obstugi naziemnej, wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego, ktory
wydarzyl si¢ wdniu 2 lutego 2014 roku podczas obstugi samolotu Embraer 175. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas obstugi samolotu na stanowisku postojowym, operator tasmociggu bagazowego
podnoszac ruchoma rampe zatadowcza uszkodzil element ostony ramy drzwi tylnego luku
bagazowego. Ustalono, Zze operator tasmociagu siedzac w kabinie pojazdu ma ograniczone pole
widzenia, zwlaszcza na przednig jego czg$¢, ktéra znajduje si¢ najblizej elementow kadtuba
samolotu. Z tego wzgledu konieczna jest asysta dodatkowego operatora, ktéry podczas
podstawiania sprz¢tu do kadtuba samolotu oraz manewréw kontroluje odlegtos¢ platformy lub
tasmociagu od kadtuba i sygnalizuje kierowcy wszelkie zagrozenia.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Niezgodne z procedura dzialanie operatora taSmociagu.

Dzialania podjete przez przedsi¢biorstwo:

1. Przeprowadzenie udokumentowanych szkolen odswiezajacych dotyczacych zasad
bezpieczenstwa podczas obstugi samolotu na stanowisku postojowym, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zasad poruszania si¢ pojazdami wokot parkujacego samolotu oraz zasad
podstawiania i manewrowania sprzgtem przy kadtubie statku powietrznego — wymog asysty.
Szkoleniem objeci zostali wszyscy pracownicCy — operatorzy sprzetu handlingowego.

1/2



2. Wzmocnienie nadzoru pracownikow funkcyjnych (koordynatorow rejsu) nad czynnosciami
zwigzanymi z podjazdem 1 manewrami przy kadlubie samolotu poprzez zwigkszenie ilosci
inspekcji w trakcie obstugi naziemne;.

3. Wprowadzenie codziennych briefingdw przed rozpoczeciem zmiany roboczej w danym dniu
przeprowadzanych przez koordynatorow poszczegélnych sekcji dziatu obshlugi ptytowe;j
informujacych i1 przypominajacych o podstawowych zasadach bezpieczenstwa na ptlycie
lotniska ze szczegdlnym uwzglednieniem manewréw pod samolotem.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na oryginale
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