Dot. incydent nr: 157/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 30 pazdziernika 2014 r. przedstawionych przez operatora lotniczego
informacji o okoliczno$ciach zaistnienia zdarzenia lotniczego samolotu Boeing 737-400, ktore
wydarzylto si¢ 1 lutego 2014 r. po starcie z lotniska Katowice (EPKT) dziatajac w oparciu o art. 5
ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqgceQo dyrektywe
94/56/WE?', Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas rozbiegu z lotniska w Katowicach zatoga zaobserwowala dziwne zachowanie samolotu
polegajace na tym, ze przy predkosci CAS=80kts (V1/V1/V2 odpowiednio 119, 136, 141) PITCH
wynosit 1,4 stopnia i od tego momentu nastgpito zdecydowane unoszenie dziobu samolotu. Pilot
lecacy podjat probe zrekompensowania momentu zadzierajacego poprzez zdecydowane wychylenie
steru wysokosci. Przy CAS=100 kts PITCH samolotu wynosit juz 5,6 stopnia, a kolumna wolantu
byla przesunieta catkowicie do przodu. Przyspieszanie samolotu przebiegato zdecydowanie wolniej
niz powinno z powodu zwigkszonego oporu aerodynamicznego spowodowanego wychyleniem
steru 1 trymera. Zaloga nie przerwala rozbiegu 1 kontynuowata start. Po oderwaniu dowddca
samolotu wydal dyspozycje przesadzenia pasazeréw. Dalszy lot przebiegat bez uwag.

Catly rejs odbywat si¢ po trasie TLV-KTW-WAW. Start do Warszawy byl wykonywany po
mie¢dzyladowaniu w Katowicach

W wyniku analizy dokumentacji z lotu ustalono, ze pasazerowie zajmowali miejsca niezgodnie z
arkuszem wywazenia przygotowanym przez agenta handlingowego. W wyniku zmiany masy
paliwa 1 ilosci pasazeréw, konieczne bylo przesadzenie pozostalych na pokladzie pasazerow
zgodnie z nowym arkuszem wywazenia. Wg karty wywazenia przygotowanej przez agenta
roztozenie pasazerow w sekcjach samolotu powinno by¢ nastepujace: sekcja A=24, sekcja B=15,
sekcja C=42. Faktyczne rozsadzenie pasazerow w sekcjach bylo nastepujace: sekcja A=0, sekcja
B=21, sekcja C=60 1 spowodowato przemieszczenie srodka ci¢zkosci poza limity dopuszczalne do
startu.

Zatoga poktadowa nie skorygowata rozsadzenia pasazerow zgodnie z nowym arkuszem wywazenia.
Kapitan podczas uruchomienia silnikow zostal poinformowany przez obstuge naziemna
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o niestandardowym rozpr¢zeniu przedniej goleni podwozia. Ponadto zaloga podjeta decyzje
o kontynuowaniu startu pomimo oznak nieprawidtowej konfiguracji samolotu.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Niewlasciwe wywazenie samolotu do startu, wynikajgce z niezastosowania nowo opracowanego
arkusza wywazenia, po migdzyladowaniu samolotu oraz kontunuowanie przez zatoge startu
samolotu pomimo wyraznych oznak niewlasciwego wywazenia samolotu.

Dzialania profilaktyczne podjcte przez operatora:

1. Przestano informacj¢ do agentéw handlingowych przypominajacy o koniecznosci
informowania zatogi o zmianach dotyczacych rozmieszczenia bagazu lub pasazerow,
wynikajacych z potrzeby wtasciwego wywazenia samolotu.

2. Opracowano Biuletyn Operacyjny, w ktorym zawarto procedury sprawdzenia przez personel
poktadowy rozmieszczenia pasazerow w sekcjach samolotu, zgodnie z arkuszem
zatadowania i wywazenia.

3. Poinformowano personel latajacy o incydencie przypominajac o koniecznosci weryfikacji
danych z arkuszu wywazenia z rzeczywistym rozmieszczeniem tadunku i pasazerow.

Komisja nie sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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