PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 178/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 19 marca 2014 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego balonu
Linstrand LBL 105A, o znakach rozpoznawczych SP-BEY, ktore wydarzyto si¢ w dniu 8 lutego
2014 r., w miejscowosci Waksmund k/Nowego Targu, dziatajac woparciu oart.5 ust.3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu o zdarzeniu i o$wiadczeniu pilota za
wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Wedlug oswiadczenia pilota start balonu odbyt si¢ z lotniska EPNT o godz. 14.40 LMT. Po
okoto 40 minutach lotu, z wysoko$ci okoto 700 m AGL pilot rozpoczat znizanie do ladowania
W poblizu miejscowosci Waksmund. Podczas podej$cia do ladowania balon leciat na wysokosci
okoto 20 m, z kursem okoto 270°. W koncowej fazie podejscia do ladowania balon zderzyt si¢
z linig energetyczna 15 kV, biegnaca w poprzek kursu lotu. Kontakt balonu z przewodami linii
elektrycznej nastapit na wysokosci podpor palnika. W wyniku zderzenia ztamaniu ulegt stup linii
energetycznej, co spowodowato oderwanie si¢ balonu od linii. Ladowanie balonu zostato
wykonane bez dalszych nastgpstw, okoto 3 km od miejsca zderzenia z linig energetyczna.

Zgodnie z o$wiadczeniem wladciciela balonu, w wyniku zderzenia z linig energetyczna
niewielkim uszkodzeniom ulegl kosz balonu 1 ostony podpodr palnika.

Z o$wiadczenia pilota wynika, ze w koncowej fazie lotu przed zderzeniem, balon wznosit si¢
z predkoscia 0,2 m/s i w pewnej chwili zaczal opada¢ z predkoscia okoto 0,6 m/s.
Niekontrolowane wejscie balonu w opadanie pilot przypisal wystapieniu ,,duszenia”,
spowodowanego sptywem powietrza z gory Turbacz.

W ocenie Komisji, niezaleznie od tego, czy ,,duszenie” wystgpito faktycznie, pilot powinien
zachowac takg separacje¢ pionowa nad przeszkoda (w tym przypadku linig energetyczng), aby
W panujacych warunkach atmosferycznych i przy danym uksztattowaniu terenu, unikngé
zderzenia.
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Przyczyna powaznego incydentu:

Brak zachowania wystarczajacej separacji pionowej od przeszkody podczas podejscia do
ladowania.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komisja postanowita umiesci¢ dodatkowo nastgpujacy komentarz:

Komisja zwraca uwage, ze jest to kolejne zdarzenie w Polsce, zwigzane ze zderzeniem balonu
z linig energetyczng podczas podchodzenia do ladowania. Poprzednie zgloszone zdarzenia
zostaly opisane w raportach koncowych 171/08 i 170/09 oraz uchwale 857/13, ktore sa dostepne
na stronie internetowej PKBWL. Z tego wzglgdu Komisja przypomina, ze podczas podchodzenia
balonem do ladowania, pilot zawsze powinien bardzo uwaznie obserwowal tor lotu oraz
zachowywac¢ bezpieczng separacj¢ pionowg od przeszkod. Powinien tez bra¢ pod uwage takie
czynniki jak na przyklad mozliwo$¢ wystapienia ,,duszenia”, czy tez awarii palnika, co
powoduje niekontrolowane obnizenie wysokosci lotu i w konsekwencji grozi zderzeniem
z przeszkoda. Wybodr miejsca ladowania balonu, nawet z bardzo dogodnym dojazdem dla zatogi
naziemnej, nie powinien sktania¢ pilota do niskiego przelotu nad przeszkodami.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcinski  podpis na oryginale
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