PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 200/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Zastepca Przewodniczacego Komisji mgr inz. Andrzej Pussak
Przewodniczacy Komisji:: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
W dniu 20 marca 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
lotniczego z udziatem samolotu Embraer 195 (E195), ktore wydarzyto si¢ w dniu 13 lutego
2014 r. w przestrzeni powietrzne FIR Sofia (LBSR). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia strony butgarskiej i podjeta decyzje o zakonczeniu

badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Podczas wznoszenia, zaloga otrzymata od Sofia Control, zezwolenie na wchodzenie
I utrzymywanie poziomu lotu FL 260. Na poziomie FL 258 system TCAS wygenerowat
sygnat "Traffic" a nastepnie Resolution Advisory "Descend". Zaloga wykonala manewry
zgodnie z TCAS 1 poinformowala ATC. Zatoga nie okreslita do jakiej odleglosci nastapito
zblizenie si¢ do innego ruchu lotniczego. Po powrocie do Warszawy ztozono raport ASR.
Ustalenia:

Directorate for Aircraft, Maritime and Railway Accident Investigation (DAMRAI) zostat
poinformowany o tym wystapieniu zdarzenia przez ANSP ( BUlATSA ) w dniu 14 lutego
2014 r. Po otrzymaniu zawiadomienia DAMRAI zwrécita si¢ do BUIATSA o przeglad zapisu
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radarowego z tego lotu , aby zobaczy¢ , czy nastapito naruszenie separacji. Departament

bezpieczenstwa BulATSA na potstawie zobrazowania radarowego stwierdzil, ze:

1. Samolot E195 (LTBA - EPWA) otrzymat zezwolenie i wznosit si¢ do FL260 powodu
innego ruchu na FL270 .

2. Inny samolot znizat si¢ do FL270 .

3. Na FL260 zaloga E195 zglosita TCAS RA ,,Descend” i zatoga prawidlowo wykonanata
polecenie TCAS RA znizajgc si¢ do FL255 .

4. Inny samolot w trakcie TCAS RA byl na FL271 znizajac si¢ do FL270.

5. Nie doszto do naruszenie miniméw separacji poziomej i pionowej mi¢gdzy samolotami.

6. Nie bylo ostrzezenie STCA systemu radarowego.

Po otrzymaniu zawiadomienia DAMRAI zapoznala si¢ z zapisem radarowym oraz
parametrami lotu samolotu E195 na podstawie FDR.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna wygenerowanie TCAS ,,RA” bylo zsumowanie

predkosci wznoszenia / opadania obu samolotow.
Dzialania podjete przez podmiot badajacy:

Nie sformutowano.

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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