Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 273/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Przewodniczacy Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 12 marca 2014 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu PIAGGIO P 180 Avanti Il, ktore wydarzyto si¢ w dniu 07 marca 2014 r., po starcie
z lotniska EPKK, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu
0 zdarzeniu za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie z lotniska EPKK na wysokos$ci 5000 ft zapalita si¢ lampka ,,DUCT TEMP” (sygnalizacja
zbyt goragcego powietrza w ukladzie ogrzewania). Zatoga przetaczyta system kontroli temperatury
z AUTO na MAN. Nastepnie oba pokretla zostaly przytrzymane w pozycji LOW przez okoto 20
sek., jednak lampka nie zgasta. Pilot sprobowata wylaczy¢ naprzemiennie po jednym
z przetgcznikéw Bleed Air (ogrzewanie cieptym powietrzem), ale lampka dalej si¢ palita, a z tytu
samolotu zaczgto doptywac gorace powietrze. Lekarz zglosit zatodze, ze w kabinie medycznej
zrobilo si¢ bardzo gorgco. W trakcie wykonywania czynnosci sprawdzajacych, zatoga poprosita
kontrolg ruchu lotniczego o zgode na pozostanie na poziomie 90. Zostaly wylaczone oba
przelaczniki Bleed Air 1 zaloga zglosila powrdt na lotnisko startu. Po wylaczeniu przetacznikow
ogrzewania lampka ,,DUCT TEMP” zgasta 1 powietrze w kabinie zaczglo si¢ wychladzac.
Ladowanie na lotnisku EPKK nastgpito bez zaklocen. Samolot zostal zawieszony w eksploatacji.
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Przyczyng incydentu lotniczego byt:

Uszkodzony zawor regulacji temperatury przeplywu powietrza, ktory uniemozliwial regulacje
temperatury ogrzewania w samolocie.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Wymieniono zawoér regulacji temperatury powietrza (temperature modulating valve) zgodnie
z AMM 21-6-00 rev. B4.

Wykonano uruchomienie silnikow i wykonano test funkcjonalny uktadu ogrzewania, ktory
przebiegl bez uwag. Samolot dopuszczono do dalszej eksploatacji.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak podpis na oryginale
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