PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 280/14

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

W dniu 30 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione
przez uzytkownika, wyniki przeprowadzonego badania incydentu lotniczego, ktory wydarzyt si¢
w dniu 10 marca 2014 r. podczas lotu samolotu Cessna T206H. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqo dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata dostarczone informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Podczas lotu po zaplanowanej trasie na wyswietlaczu urzgdzenia G1000 pojawito si¢ ostrzezenie
»LOW VOLTS”. Woltomierz wskazywal napigcie 22V a po wylaczeniu wyposazenia
fotogrametrycznego oraz $wiatel pozycyjnych i stroboskopowych wzrosto do 24V. Pilot
przerwal wykonywanie zadania i wyladowat na zaplanowanym lotnisku po okolo 15 minutach
lotu od pojawienia si¢ ostrzezenia. Ladowanie byto uzgodnione z kontrolg ruchu lotniczego bez
deklarowania sytuacji w niebezpieczenstwie. Mechanik obstugi technicznej stwierdzil silne
zabrudzenie wtyczki oraz $lady korozji na stykach zlacza doprowadzajacego prad wzbudzenia do
alternatora. Po jej oczyszczeniu i1 usunig¢ciu korozji przeprowadzono probe uruchomienia silnika
z poktadowego akumulatora oraz sprawdzono parametry jego tadowania. Wartosci napie¢ byly
prawidtowe.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Brak witasciwego kontaktu na zlaczu pradu wzbudzenia alternatora wynikajacy z zabrudzenia
wtyczki oraz sladow korozji na jej stykach.

Komisja nie formulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Edward Lojek podpis na orgginale
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